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Regla 37

Proteccion de los espacios de categoria especial

Enmiéndese el texto del pirrafo 1.4.1 de modo que diga:

«1.4.1 En los espacios de categoria especial se mantendri un sistema eficiente de
patrullas. En cualquiera de dichos espacios en que la vigilancia de una patrulla
contraincendios no sea incesante durante toda la travesia habrd un sistema fijo de
deteccion de incendios y de alarma contraincendios, de un tipo aprobado, que
cumpla con lo prescrito en la regla 13. El sistema fijo de deteccién de incendios
podri detectar rdpidamente todo comienzo de incendio. La separacién y el empla-
zamiento de los detectores serdn sometidos a pruebas que a juicio de la Administra-
cién sean satisfactorios, teniendo en cuenta los efectos de la ventilacién y otros
factores pertinentes.”

Pdrrafo 1.4.2, linea 2: sustitiiyase “puestos de llamada™ por “avisadores”.

Enmiéndese el texto del pdrrafo 2.2.1 de modo que diga:

«3 2.1 En toda cubierta o plataforma, si la hay, en que se transporten vehiculos y
en la cual quepa esperar la acumulacién de vapores explosivos, excepto en las plata-
formas con aberturas de tamafio suficiente para permitir la penetracién hacia abajo
de gases de gasolina, el equipo que pueda constituir una fuente de ignici6n de
vapores inflamables y especialmente el equipo y los cables eléctricos se instalarin a
una altura minima de 450 mm por encima de la cubierta o de la plataforma. El
equipo eléctrico instalado a mas de 450 mm por encima de la cubierta o de la plata-
forma serd de un tipo cerrado y protegido de un modo tal que de él no puedan salir
chispas. No obstante, si la Administracién estima que la instalacién de equipo y
cables eléctricos a una altura inferior a 450 mm por encima de la cubierta o de la
plataforma es necesaria para 1a maniobra segura del buque, dichos equipo y cables
podrin instalarse a condicién de que sean de un tipo aprobado para empleo en una
atmésfera explosiva de gasolina y aire.”

Regla 40

Patrullas y sistemas de deteccion de incendios,
alarma y altavoces

Enmiéndense los parrafos 1 y 2 de modo que digan:

“]  Se instalardn avisadores de accionamiento manual que cumplan con lo pres-
crito en la regla 13.

2 Se instalard un sistema fijo de deteccion de incendios y un sistema de alarma
contraincendios, de tipo aprobado.”
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Regla 49
Uso restringido de materiales combustibles

Enmiéndese el texto del pdrrafo 3 de modo que diga:

“],o0s revestimientos primarios de cubierta, si se aplican en ¢l interior de espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, serdn de un material aprobado que
10 se inflame facilmente ni origine riesgos de toxicidad o de explosién a tempera-
turas elevadas.*”’

Regla 52

Sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios

Sisternas automdticos de rociadores, de deteccion de incendios
y de alarma contraincendios

Enmiéndense los tres primeros pdrrafos de modo que digan:

«  Bd los buques para los que se adopte el método IC se instalard un sistema fijo
de deteccién de incendios ¥ de alarma contraincendios, de un tipo aprobado, que
cumpla con lo prescrito en la regla 13 y quede dispuesto de modo que detecte la
presencia de humo, y vaya provisto de avisadores de accionamiento manual en

todos los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacion situados en el interior de los
espacios de alojamiento.

2 En los buques para los que se adopte el método 1IC se instalara un sisterna
automético de rociadores, de deteccién de incendios y de alarma contraincendios,
de un tipo aprobado, que cumpla con las pertinentes prescripciones delareglal2y
quede dispuesto de modo que proteja 1os espacios de alojamiento, las cocinas Y
otros espacios de servicio, exceptuando los que no encierren un verdadero riesgo de
incendio, tales como espacios perdidos, espacios sanitarios, etc. Ademas, se instalard
un sistema fijo de deteccion de incendios Y de alarma contraincendios, de un tipo
aprobado, que cumpla con lo prescrito en la regla 13 y quede dispuesto de modo
que detecte la presencia de humo y vaya provisto de avisadores de accionamiento
manual en todos los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacion situados en el

interior de los espacios de alojamiento.

3 En los buques para los que se adopte el método IIIC se instalard un sistema
fijo de deteccién de incendios ¥ de alarma contraincendios, de un tipo aprobado,
que cumpla con lo prescrito en la regla 13 y quede dispuesto de modo que detecte
la presencia de fuego en todos los espacios de alojamiento y de servicio, excep-
tuando los que no encierren un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios
perdidos, espacios sanitarios, etc.”

oA e AT

Suprimase el pdrrafo 4.
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Regla 53

Medios de prevencion de incendios en espacios de carga

Enmiéndese la primera oracion del parrafo 2.1 de modo que diga:

“Se instalard un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contra-
incendios, de tipo aprobado.”

Sustitiyase el texto del pdrrafo 2.4.2 por el siguiente:

“2  Por encima de una altura de 450 mm, medida esta distancia desde la
cubierta o desde cada una de las plataformas de vehiculos, si las hay,
excepto las plataformas con aberturas de tamafio suficiente para permi-
tir la penetracién hacia abajo de gases de gasolina, se permitird, como
posibilidad distinta, equipo eléctrico de un tipo cerrado y protegido de
un modo tal que de é] no puedan salir chispas, a condicion de que el
sistema de ventilacién responda a unas caracteristicas de proyecto y
funcionamiento tales que pueda dar una ventilacién constante de los
espacios de carga a razon de, cuando menos, diez renovaciones de aire
por hora siempre que haya vehiculos a bordo.”

Regla 54

Prescripciones especiales aplicables a los buques
que transporten mercancias peligrosas

En la nota f de la tabla 54.2: sustituyase *‘. . . de manera que se complemente
lo consignado . . .” por “. . . ademds de cumplir con lo prescrito . . .”"

!
i

Enmiéndese la primera oracion del pdrrafo 2.3 de modo que diga:

“Todos los espacios de carga cerrados, incluidos los espacios cemrados de
cubierta para vehiculos, estardn provistos de un sistema fijp dr deteccitn de meen-
oY AR darmon comirinesniing s Hne apdeadn T

Regla 55

Ambito de aplicacién

Enmiéndese el pdrrafo 2 de modo que diga:

“Si se proyecta transportar cargas liquidas distintas de las citadas en e
pirrafo 1 o gases licuados que supongan riesgos adicionales de incendio, se tomardn
medidas de seguridad complementarias que sean satisfactorias a juicio de la
Administracién, teniendo debidamente en cuenta lo dispuesto en el Codigo Interna- %
cional de Quimiqueros, el Cédigo de Graneleros para Productos Quimicos, el Codigo '
Internacional de Gaseros y el Cédigo de Gaseros, segin proceda.” i
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Enmiéndese el pdrrafo 6 de modo que diga:

“Los buques tanque quimiqueros y los buques gaseros cumplirdn con lo pres-
crito en la presente parte, salvo cuando se provean otros medios complementarios
que a juicio de la Administracién sean satisfactorios, teniendo debidamente en
cuenta lo dispuesto en el Cadigo Internacional de Quimiqueros, el Cédigo de
Graneleros para Productos Quimicos, el Cédigo Internacional de Gaseros, y el

Codigo de Gaseros, segiin proceda.”

Regla 56

( Ubicacion y separacion de los espacios

Sustitiiyase todo el texto de esta regla por el siguiente:

“1  Los espacios de mdquinas estarin situados a popa de los tanques de carga y de
los tanques de decantacién/lavazas; estardn asimismo situados a popa de las cimaras
de bombas de carga y de los coferdanes, pero no necesariamente a popa de los
tanques de almacenamiento de combustible. Todo espacio de méquinas estard
; aislado de los tanques de carga y de los tanques de decantacion/lavazas mediante
i coferdanes, camaras de bombas de carga, tanques de almacenamiento de combus-
t tible o tanques de lastre permanente. Las cimaras de bombas que coniengan
bombas y sus accesorios para el lastrado de los espacios situados junto a los tanques
de carga y a los tanques de decantacién/lavazas, y bombas para el trasiego de
combustible liquido, se consideragin equivalentes a una cimara de bombas de carga
en el contexto de la presente regla, a condicién de que dichas cdmaras de bombas
respondan a una norma de seguridad igual a la prescrita para las cimaras de bombas
de carga. No obstante, la parte inferior de la cimara de bombas podrd adentrarse en
los espacios de categoria A para maquinas con el fin de dar alojamiento a bombas, a
condicién de que la altura del nicho asi formado no exceda en general de un tercio
del puntal de trazado por encima de la quilla, aunque en ¢l caso de buques cuyo
peso muerto no exceda de 25 000 toneladas, si se puede demostrar que razones de -
acceso y la instalacién satisfactoria de las tuberias hacen eso imposible, la Adminis-
tracién podré permitir un nicho de altura superior a la indicada, pero que no exceda
de la mitad del puntal de trazado por encima de la quilla.

2 Los espacios de alojamiento, los puestos principales de control de la carga, los
puestos de control y los espacios de servicio (excluidos los pafioles aislados de
equipo para manipulacién de la carga) estardn situados a popa de todos los tanques
de carga, tanques de decantacién/lavazas, cimaras de bombas de carga y coferdanes
que separen los tanques de carga o de decantacion/lavazas de los espacios de maqui-
nas, pero no necesariamente a popa de los tanques de almacenamiento de combus-
tible. Cuando se determine la.posicién de estos espacios no sera necesario tener en
cuenta los nichos habilitados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1.

3 No obstante, cuando se estime necesario cabrd permitir que los espacios de
alojamiento, los puestos de control, los espacios de maquinas que no sean de cate-
goria A y los espacios de servicio estén a proa de la zona de la carga, a condicién de
que estén aislados de los tanques de carga y de los tanques de decantacién/lavazas
por coferdanes, camaras de bombas de carga, tanques de almacenamiento de com-
bustible o tanques de lastre permanente y a reserva de que, a juicio de la Admi-

nistracién, el grado de seguridad sea equivalente y los medios provistos para
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la extincién de incendios sean adecuados. Ademds, cuando se estime necesario por
razones de seguridad o de navegacién del buque, la Administracién podrd permitir
que los espacios de miquinas que contengan motores de combustién interna que no
sean los de propulsién principal, de potencia superior a 375 kW, vayan situados a
proa de la zona de la carga, a condicién de que Tas medidas que se tomen estén de
acuerdo con lo dispuesto en el presente parrafo.

4  Enlos buques de carga combinados solamente:

1 Los tanques de decantaci6n/lavazas irin rodeados de coferdanes excepto
cuando los limites de dichos tanques de decantacién/lavazas, en los casos
en que se puedan transportar lavazas durante viajes con carga seca, estén
constituidos por el casco, la cubierta de carga principal, el mamparo de la
cdmara de bombas de carga o el tanque de almacenamiento de combus-
tible. Esos coferdanes no tendrdn comunicacién alguna con un doble
fondo, un ttnel de tuberias, una cdmara de bombas ni otro espacio
cerrado. Se proveerdn medios para llenar los coferdanes con agua y para
achicarlos. Cuando el mamparo limite de un tanque de decantacion/
lavazas sea el mamparo de la cimara de bombas de carga, la cdmara de
bombas no tendrd comunicacién con el doble fondo ni con un thnel de
tuberias u otro espacio cerrado; no obstante, podrdn permitirse aberturas
con tapas empernadas herméticas.

2 Se proveerin medios para aislar las tuberias que conectan la cimara de
bombas con los tanques de decantacién/lavazas, a que se hace referencia
en el pirrafo 4.1. Los medios de aislamiento consistirdn en una vilvula
seguida de una brida de gafas o de up carrete pasamamparo con bridas
ciegas apropiadas: Irin colocados de modo que queden adyacentes a los
tanques de decantacion/lavazas, pero cuando esto no sea razonable o
posible, podrin ir colocados en el interior de la cimara de bombas
inmediatamente a continuacién del punto en que la tuberia atraviesa el
mamparo. Se proveerin medios distintos de bombeo y de trasiego por
tuberias para la descarga del contenido de los tanques de decantacién/
lavazas inmediatamente por encima de la cubierta expuesta cuando el
buque se utiliza en el modo de carga seca.

3 Solamente se permitirin escotillas y aberturas de limpieza de tanquesen
los tanques de decantacion/lavazas si dan a la cubierta expuesta, e irdn
dotadas de medios de cierre. Excepto cuando estén constituidos por
placas empernadas con pernos espaciados de forma que se mantenga la
estanquidad, estos medios de cierre llevaran a su vez medios de bloqueo
que estaran bajo la supervision del oficial del buque responsable.

4 Si se proveen tanques de carga laterales, las tuberias de carga de hidrocar-
buros bajo cubierta se instalardn dentro de dichos tanques. No obstante,
“la Administracién podrd permitir la instalacién de tuberias de carga de
hidrocarburos en conductos especiales que puedan limpiarse y mantenerse
adecuadamente y sean satisfactorios a juicio de la Administracién. Sino
se proveen tanques de carga laterales, las tuberias de carga de hidrocarbu-

ros bajo cubierta se instalardn en conductos especiales.

5 Cuando se demuestre la necesidad de instalar un puesto de navegacién por

encima de la zona de la carga, tal puesto se utilizard exclusivamente a fines de
navegacién y estard separado de la cubierta de tanques de carga por un espacio
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abierto de 2 m de altura por lo menos. Las medidas de prevencién de incendios
.| tomadas para dicho puesto cumplirin ademds con lo prescrito para los puestos de
control en las reglas 58.1 y 58.2 y con otras disposiciones de la presente parte que
- i sean aplicables.

6  Se proveerin medios que protejan las zonas de alojamiento y de servicio
contra los derrames que puedan producirse en cubierta. Esto puede conseguirse
instalando una brazola continua permanente de altura suficiente que se extienda de:
. banda a banda. Se prestard atencién especial a los medios relacionados con la opera-
- | cién de carga por la popa.

o

47  Los mamparos limite exteriores de las superestructuras y casetas que
encierren alojamientos, incluidas cualesquiera cubiertas en voladizo que den soporte
‘a dichos alojamientos, llevarén aislamiento ajustado a la norma “A-60" en la totali-
*{dad de las partes que den a la zona de la carga y por espacio de 3 m a popa del
{ mamparo limite frontal. En las partes laterales de dichas superestructuras y casetas
; el aislamiento tendrd la altura que la Administracién juzgue necesaria.

il |

%8.1 Las entradas, admisiones de aire y aberturas de los espacios de alojamiento y
. i de servicio y de puestos de control no estardn encaradas con la zona de la carga. Se
! gituardn en el mamparo transversal no encarado con la zona de la carga o en el
glateral de Ia superestructura o de la caseta que dé al costado, a una distancia al
' menos igual al 4% de la eslora del buque, pero no inferior a 3 m del extremo de la
- superestructura o de la caseta encarado con la zona de la carga. No serd necesario,
. sin embargo, que esta distancia exceda de 5 m.

!

i82 No se instalardn puertas dentro de los limites especificados en el pdrrafo 8.1,
: aunque para espacios que carezcan de acceso a los de alojamiento y de servicio y a
los puestos de control, la Administracién podra autorizarlas. Tales espacios pueden
1ser puestos de control de la carga, gambuzas y pafioles. Cuando se instalen esas
{ puertas en espacios situados a popa de la zona de la carga, los mamparos limite del
_ ‘espacio de que se trate llevardn aislamiento ajustado a la norma “A-60”, a excep-
.cién del mamparo limite encarado con la zona de la carga. Dentro de los limites
,especificados en el pdrrafo 8.1 se podrin instalar planchas empernadas para facilitar
‘la extraccién de la maquinaria. Las puertas y las ventanas de la caseta de gobierno
:podrdn quédar dentro de los limites especificados en el parrafo 8.1, siempre que
estén proyectadas de modo que garanticen que la caseta de gobierno puede hacerse
rdpida y eficazmente hermética a gases y vapores.

8.3 Las ventanas y los portillos encarados con la zona de la carga y los situados en
los laterales de las superestructuras y casetas que queden dentro de los limites
especificados en el pdrrafo 8.1 serdn de tipo fijo. Las ventanas y los portillos de la
primera planta sobre la cubierta principal tendrdn tapas ciegas interiores de acero o
de otro material equivalente.”

Regla 58

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

Pirrafo 4, lineas 3 y 4: sustitiyase “las presentes prescripciones” por “la
presente parte”.
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Regla 59
Aireacién, purga, desgasificacion y ventilacion
Pirrafo 2, linea 17:  sustitiyase “gases” por “yapores .

linea 19:  sustitiiyase “gases” por “vapores”.

lineas 17,18,  “Cuando ... de carga.” forman parte del pdrrafo 2y
19y 20: deben ir al mismo margen que ese pdrrafo.

Pirrafo 3.3, linea 6:  sustitiyase “Regla 56.1" por “regla 56.4".

linea 8:  sustitiyase “zona de tanques de carga’ por “zona de
la carga™

Regla 61

Sistema fijo a base de espuma instalado en cubierta

Pirrafo 1, linea 2: sustitiyase “‘zona de tanques de carga” por “‘superficie de
cubierta correspondiente a los tanques de carga’

Pidrrafo 2, linea 3: sustitiiyase “zona de los tanques de carga” por “zona de la

carga”.

Pirrafo 3.1, donde dice “superficie de cubierta de carga”’ digase “‘superficie de
cubierta correspondiente a tanques de carga”.

En la primera y segunda frases del pdrrafo 7, donde dice “cubierta de carga”
digase “cubierta correspondiente a tanques de carga’.

Pirrafo 8, lineas 7 y 8: sustitiiyase “‘cualquier zona de la cubierta de tanques

de carga” por “cualquier parte de la superficie de la cubierta correspondiente a
tanques de carga”.

Regla 62

Sisternas de gas inerte

Pdrrafo 9.1, linea 3 sustitiyase “19.2 y 19.3” por “19.3y 19.4"

Pirrafo 10.2: sustitiyase “zona de tanques de carga” por “zona de la carga”.
Pirrafo 13.4.1, linea 7: sustitiiyase “manguito” por “carrete pasamamparo’.
Sustitiiyase el pdrrafo 14.1 por el siguiente:

“14.] Se proveerdn uno o mds dispositivos reductores de 1a presién y el vacio para
impedir que los tanques de carga se vean sometidos a:
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En el parrafo 20. 2, enmiéndese la ultima linea de modo que diga:

d *
1 E «32.63,74,12,13.1, 132y142.7

2166

1 una presion positiva superior a la de prueba del tanque de carga si el
producto que constituye ésta se ha de cargar a la capacidad maxima de
régimen y todas las demis salidas estdn cerradas; ¥

2 una depresion superior a 700 mm de columna de agua, si ese producto se

capacidad mixima de régimen de las bombas de carga

y silos ventiladores impelentes del gas inerte fallasen.

Dichos dispositivos sé instalardn en el colector del gas inerte a menos que ya estén
instalados en el sistema de aireacién prescrito en 1a regla 59.1.1 o en los tanques de

En el parrafo 20.1, enmiéndese la iltima linea de modo que diga:
|4 «32,63,7.4,8,92,102, 107,109,11.3,11.4,12, 13.1,132,1342,
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Parte 3

CAPITULO I
Se sustituye el texto actual del capitulo III por el siguiente:
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

PARTE A — GENERALIDADES

Regla 1

Ambito de aplicacion

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicard a
todo buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente, el 1 de julio de 1986 o posteriormente.

2 A los efectos del presente capitulo, con la expresion “cuya construccion se
halle en una fase equivalente” se indica la fase en que:

1 comienza la construccién que puede identificarse como propia de un
buque concreto; y

2 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que
suponga la utilizacién de no menos de 50 toneladas del total estimado de
material estructural o un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor.

3 Alos efectos del presente capitulo:

1 con la expresién “buque construido” se quiere decir todo “buque cuya
quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase equi-
valente”;

2 con la expresién “todos los buques” se quiere decir “buques construidos
antes del 1 de julio de 1986, en esa fecha, o posteriormente’; las expre-
siones “todos los buques de pasaje” y “todos los buques de carga” se
interpretardn en ese mismo sentido;

3 todo buque de carga, independientemente del tiempo que lleve construido,
que sea transformado en buque de pasaje serd considerado como buque
de pasaje construido en la fecha en que comience tal transformacion.

4 En el caso de los buques construidos antes del 1 de julio de 1986, la Adminis-
tracion:

1 se asegurard, a reserva de lo dispuesto en los pirrafos 4.2 y 4.3, de que se
cumple con las prescripciones que, en virtud del capitulo III del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, esta-
ban en vigor antes del 1 de julio de 1986 y eran aplicables a los buques
nuevos o existentes, tal como se prescribe en ese capitulo;
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7 examinard los dispositivos ¥ medios de salvamento de los buques que no
cumplan con las prescripciones a que se hace referencia en el piarrafo 4.1,
a fin de conseguir, dentro de lo que sea factible y razonable y en el
mds breve plazo posible, que cumplan sustancialmente con dichas
prescripciories;

3 se asegurard, cuando se sustituyan los dispositivos a los medios de salva-
mento de esos buques, o cuando esos buques sean sometidos a repara-
ciones, reformias o modificaciones de cardcter importante que entrafien la
sustitucién o la adicién de dispositivos o medios de salvamento, de que
dichos dispositivos o medios cumplen, dentro de lo que sea factible y
razonable, con las prescripciones del presente capitulo. No obstante, si se
sustituye una embarcacion de supervivencia sin sustituir su dispositivo de
puesta a flote, o viceversa, la embarcacién de supervivencia o el disposi-
tivo de puesta a flote podrdn ser del mismo tipo que la embarcacion o el
dispositivo sustituidos;

4 aprobard los dispositivos de salvamento que han de suministrarse de
conformidad con el pirrafo 6. La Administracién podrd permitir que los
dispositivos de salvamento provistos a bordo de los buques con anteriori-
dad al 1 de julio de 1991 no cumplan plenamente con las prescripciones
del presente capitulo mientras se mantengan en estado satisfactorio.

5 se asegurard, salvo por lo que respecta a lo dispuesto para las embarca-
ciones de supervivencia y los dispositivos de puesta a flote a que se hace
referencia en el pirrafo 4.3, de que los dispositivos de salvamento susti-
tuidos o instalados el 1 de julio de 1991, 0 posteriormente, son evaluados,
sometidos a prueba y aprobados de conformidad con lo prescrito en las
reglas 4y 5.

5 Respecto de los buques construidos antes del 1 de julio de 1986 se aplicari lo
prescrito en las reglas 8,9,10, 18 y 25 y, en la medida estipulada en la regla 19,
también lo prescrito en ésta.

6  Respecto de los buques construidos antes del 1 de julio de 1986 se aplicard, a
més tardar a partir del 1 de julio de 1991, lo prescrito en las reglas 6.2.3, 624,
213,21.4,263,272,273Y 302.7.

Regla 2

Exenciones

1 La Administracién, si considera que la ausencia de riesgos y las condiciones
del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicaci6n de cualesquiera
prescripciones concretas del presente capitulo, podr4 eximir de ellas a determinados
buques o clases de buques que en el curso de su viaje no se alejen més de 20 millas

de la tierra mds proxima.
5 En el caso de buques de pasaje utilizados en traficos especiales para transpor-

tar grandes nimeros de pasajeros, como ocurre con el transporte de peregrinos, la
Administracién, si considera que el cumplimiento de las prescripciones establecidas
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en el presente capitulo es pricticamente imposible, podra eximir-de dichas prescrip-
ciones a tales buques, a condicién de que éstos satisfagan lo dispuesto en:

1 el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que presten
servicios especiales, 1971,y

2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de
pasaje que prestan servicios especiales, 1973.

Regla 3

Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo,
regirdn las siguientes definiciones:

1 Persona titulada: la que posee un titulo de suficiencia en el manejo de embar-
caciones de supervivencia expedido en virtud de la autoridad conferida por la
Administracién de conformidad con lo prescrito en el vigente Convenio interna-
cional sobre normas de formaci6n, titulacién y guardia para la gente de mar, o
reconocido como vilido por la Administracién; o bien la persona que posee un
titulo expedido o reconocido por la Administracién de un Estado que no sea Parte
en el citado Convenio para los mismos fines que el titulo regido por el Convenio.

2 Deteccién: determinacién del punto en que estdn los supervivientes o la
embarcacién de supervivencia.

3 FEscala de embarco: la escala provista en los puestos de embarco de las embar-
caciones de supervivencia que da acceso a éstas sin riesgos, después de la puesta a
flote.

4  Puesta a flote por zafa hidrostdtica: método de puesta a flote de la embarca-
cién de supervivencia por el cual ésta se suelta automdticamente del buque que se
estd hundiendo y queda lista para ser utilizada.

5 Puesta a flote por caida libre: método de puesta a flote de la embarcacion de
supervivencia por el cual ésta se suelta con su asignacion de personasy su equipo y
cae al agua sin medios retardadores del descenso.

6 Traje de inmersién: traje protector que reduce la pérdida de calor corporal de
un ndufrago que lo lleve puesto en aguas frias.

7 Dispositivo inflable: dispositivo que para flotar necesita cimaras no rigidas
llenas de gas y que normalmente se guarda desinflado hasta el momento de prepa-
rarlo para utilizarlo. -

8  Dispositivo inflado: dispositivo que para flotar necesita cimaras no rigidas
llenas de gas y que se guarda inflado y listo para ser utilizado en todo momento.

9  Dispositivo o medio de puesta a flote: dispositivo o medio por el que se

traslada sin riesgos una embarcacién de supervivencia o un bote de rescate desde su
puesto de estiba al agua.
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p- E 10 Eslora: el 96% dé la eslora total medida en una flotacion cuya distancia al
: ¢ canto superior de la quilla sea igual al 85% del puntal minimo de trazado, o la eslora
f N medida en esa flotacién desde la cara proel de la roda hasta el eje de la mecha del
mn timén, si esta segunda magnitud es mayor. En los buques proyectados con quilla

E inclinada, la flotacién en que se mida la eslora habrd de ser paralela a la flotacion de
proyecto.

] 11 Puntal de trazado:

1 distancia vertical medida desde la cara alta de la quilla hasta la cara alta
del bao de la cubierta de francobordo en el costado; en los buques de
madera y en los de construccién mixta esta distancia se mide desde el
canto inferior del alefriz; cuando la forma de la parte inferior de la
cuaderna maestra sea céncava o cuando las tracas de aparadura sean de

5 gran espesor, esta distancia se medird desde la interseccién del plano del
) 3 fondo, prolongado hacia el interior, con la cara lateral de la quilla en la

i : seccion media;

2 en los buques de trancanil alomado, el puntal de trazado se medird hasta
el punto en que, prolongadas idealmente, se corten las lineas de trazado
de la cubierta y del costado como si la unién del trancanil con la traca de
cinta formase un dngulo;

3 cuando la cubierta de francobordo tenga saltillo y la parte elevada dela
cubierta esté por encima del punto en el que ha de determinarse el puntal
de trazado, éste se medird hasta una linea de referencia paralela a la parte
elevada de la cubierta, obtenida por prolongacion de la parte inferior de
la cubierta.

12 Dispositivo o medio de salvamento de cardcter innovador: dispositivo o medio
4 de salvamento que redine caracteristicas nuevas no totalmente regidas por las dispo-

- siciones del presente capitulo, pero que depara un grado de seguridad igual o
superior,

13 Bote de rescate: bote proyectado para salvar a personas en peligro y reunir
embarcaciones de supervivencia.

g 14 Rescate: la recogida sin riesgos de supervivientes.

1S Material reflectante: material que refleja en direccién opuesta un haz de luz
proyectado sobre €.

16  Viaje internacional corto: viaje internacional en el curso del cual un buque no
se aleja mds de 200 millas de un puerto o lugar que pueda servir de refugio seguro a
los pasajerog y a la tripulacion. Ni la distancia del Gltimo puerto de escala del pais en
que comienza el viaje al puerto final de destino ni el viaje de regreso excederdn de
600 millas. El puerto final de destino es el dltimo puerto de escala del viaje regular
programado en el cual el buque inicia el regreso hacia el pais en que comenz6 el
viaje.
| 17 Embarcacién de supervivencia: embarcacién con la que se puede preservar la
vida de personas que estdn en peligro desde el momento en que abandonan el buque.

18 Ayuda térmica: saco o traje hecho de material impermeable de baja termo-
conductividad.
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Regla 4

Evaluacién, prueba y aprobacion de dispositivos
y medios de salvamento

1 Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en los parrafos 5 y 6, los dispositivos
y medios de salvamento prescritos en el presente capitulo necesitardn la aprobacién
de la Administracién.

2 Antes de dar su aprobacién a dispositivos y medios de salvamento la Adminis-

-

tracién se asegurard de que dichos dispositivos y medios de salvamento:

1 han sido objeto de pruebas ajustadas a las recomendaciones de la Organi-
zacién*, para comprobar que cumplen con lo prescrito en el presente
capitulo, o

9 han sido sometidos con resultados satisfactorios a pruebas que en lo
esencial sean equivalentes a las que se especifican en dichas recomenda-
ciones, de un modo que la Administracién juzgue satisfactorio.

3 Antes de dar su aprobacién a dispositivos o medios de salvamento de cardcter
innovador, la Administracién se asegurard de que dichos dispositivos o medios:

1 cumplen con normas de seguridad que al menos sean equivalentes a lo
que se prescribe en el presente capitulo y de que han sido evaluados ¥y
sometidos a pruebas ajustadas a las recomendaciones de la Organiza-
ci6on**, o

2 han sido sometidos con resultados satisfactorios a una evaluacién y a
pruebas que en lo esencial sean equivalentes a las de dichas recomenda-
ciones, de un modo que la Administracién juzgue satisfactorio.

4 Los procedimientos adoptados por la Administracién para la aprobacién com-
prenderdn asimismo las condiciones con arreglo a las cuales continuari o se retirard
la aprobacién.

3 Antes de aceptar dispositivos y medios de salvamento que no hayan sido

_previamente aprobados por la Administracién, ésta se cerciorard de que los disposi-

tivos y medios de salvamento cumplen con lo prescrito en el presente capitulo.

6  Los dispositivos de salvamento prescritos en el presente capitulo acerca de los
cuales no figuren especificaciones detalladas en la parte C habran de ser aceptables a
juicio de la Administracion.

* Véase la “Recomendacién sobre pruebas de dispositivos de salvamento” que se presentard
a la Asamblea de la Organizacién, en su decimotercer periodo de sesiones, a efectos de
aprobacion. )

*% Yéase el “Codigo de prdcticas para la evaluacién, la prueba y la aceptacién de prototipos de
dispositivos y medios de salvamento de cardcter innovador” que se presentard a la Asamblea
de la Organizacién, en su decimotercer periodo de sesiones, a efectos de aprobacion.
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Regla §

Realizacién de pruebas durante la fabricacion

La Administracién exigird que los dispositivos de salvamento sean sometidos -
durante su fabricacién a las pruebas necesarias para que respondan a la misma -
norma que el prototipo aprobado. |

PARTE B — PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL BUQUE u

SECCION I — BUQUES DE PASAJE Y BUQUES DE CARGA }

Regla 6

Comunicaciones

o] 1 Los parrafos 2.3 y 2.4 se aplican a todos los buques. Por lo que respecta a los o
! buques construidos antes del 1 de julio de 1986 los parrafos 2.3 y 2.4 se aplicardn, a 1
mds tardar a partir del 1 de julio de 1991.

2 Dispositivos radioeléctricos de salvamento 3
2.1 Aparato radioeléctrico portdtil para embarcaciones de supervivencia i

2.1.1 Se proveerd un aparato radioeléctrico portitil para embarcaciones de supervi- j‘j\
: vencia que cumpla con lo prescrito en la regla IV/14. Este aparato ird estibado en ;_
- : un lugar protegido y fécilmente accesible, listo para ser llevado a cualquiera de las |
embarcaciones de supervivencia en una situacién de emergencia, salvo que se trate il

0 de un buque con los botes salvavidas estibados en posiciones muy separadas a proa |
{ y a popa, en cuyo caso el aparato radioeléctrico portatil se guardard en las proximi- |
[ dades de los botes salvavidas mas alejados del transmisor principal del buque. g

1 2.12 No serd necesario cumplir con lo prescrito en el parrafo 2.1.T si se monta
;- una instalacién radioeléctrica que cumpla con lo prescrito en la regla IV/13 en un |
: bote salvavidas a cada banda del buque o en el bote salvavidas de puesta a flote por f,‘i
la popa a que se hace referencia en la regla 26.1.2. il

213 A los buques destinados a viajes cuya duracién permita, a juicio de la
Administracién, prescindir del aparato radioeléctrico portatil para embarcaciones de &l
gupervivencia, la Administracién podrd eximirles de la obligacién de llevar dicho e\
equipo. i\

22  Instalacion radiotelegrifica para botes salvavidas

; En los buques de pasaje destinados a viajes internacionales que no sean viajes “ti:!
internacionales cortos: it
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.1 cuando el nlimero total de personas que pueda haber a bordo sea superior
a 199 pero inferior a 1 500, al menos en uno de los botes salvavidas
exigidos en la regla 20.1.1.1. se montard una instalacién radiotelegrifica
que cumpla con lo prescrito en la regla IV/13;

2 cuando el nimero total de personas que pueda haber a bordo seaigual o
superior a 1 500, al menos un bote salvavidas a cada banda llevard esa
instalacién.

2.3 Radiobaliza de localizacion de siniestros para embarcaciones de supervivencia

En cada banda del buque se llevard una radiobaliza de localizacién de siniestros
de accionamiento manual que cumpla con lo prescrito en la regla IV/14-1. Estas
radiobalizas irdn estibadas de manera que se puedan quedar rdpidamente colocadas
en cualquier embarcacién de supervivencia que no sea la balsa salvavidas o una de
las balsas salvavidas prescritas en la regla 26.1 4.

24 Aparatos radiotelefonicos bidireccionales

2.4.1 Se proveerdn aparatos radiotelefonicos bidireccionales que cumplan con lo
prescrito en la regla IV/14-3 para comunicaciones entre embarcaciones de supervi-
vencia, entre embarcaciones de supervivencia y buque, y entre buque y bote de
rescate. No serd necesario que toda embarcacion de supervivencia vaya provista de
uno de dichos aparatos; sin embargo, todo buque llevard por lo menos tres de ellos.
Se podrd dar cumplimiento a esta prescripcion con otros aparatos utilizados a bordo,
a condicién de que éstos no sean incompatibles con las prescripciones pertinentes
de la regla IV/14-3.

242 En los buques construidos antes del 1 de julio de 1986 bastard que estos
aparatos cumplan con las prescripciones de la regla IV/14-3 relativas a frecuencias.

3 Bengalas para sefiales de socorro

Se llevardn por lo menos 12 cohetes lanzabengalas con paracaidas que cumplan
con lo prescrito en la regla 35, estibados en el puente de navegacién o cerca del
mismo.

4 Sistema de comunicaciones a bordo y sistema de alarma

4.1 Se proveerd un sistema de emergencia constituido por equipo fijo o portitil,
o por ambos, para comunicaciones bidireccionales -entre puestos de control de
emergencia, puestos de reunién y de embarco y puntos estratégicos, a bordo.

42 Se proveerd un sistema de alarma general de emergencia que cumpla con lo
prescrito en la regla 50 y que se utilizard para convocar a pasajeros y tripulantes a
los puestos de reunién e iniciar las operaciones indicadas en el cuadro de obliga-
ciones. Este sisterna estard complementado por un sistema de altavoces o por otros
medios de comunicacién adecuados.
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Regla 7

Dispositivos individuales de salvamento

1 distribuidos de modo que estén ficilmente disponibles a ambas bandas ;

del buque y, en la medida de lo posible, en todas las cubiertas expuestas !
que se extiendan hasta la banda del buque; habré por lo menos uno en A
las proximidades de la popa; I

2 estibados de modo que sea posible soltarlos rapidamente y no sujetos por V
elementos de fijacion permanente. ' }

2- A cada banda del buque habrd como minimo un aro salvavidas provisto de
ina rabiza flotante, que cumpla con lo prescrito en la regla 31.4, de una longitud

por lo menos al doble de la altura a la cual vaya estibado por encima de la i
cién correspondiente al calado minimo en agua de mar, o a 30 m, si este valor I

perior.

La mitad al menos del nimero total de aros salvavidas ird provista de arte- o
cfos luminosos de encendido automatico que cumplan con lo prescrito en la 1
31.2; al menos dos de estos aros llevarin también sefiales fumigenas de funcio- i
‘pamiento automdtico que cumplan con lo prescrito en la regla 31.3; estos dos aros !
‘habrén de poder soltarse rdpidamente desde el puente de navegacion, los aros salva-
- yidas provistos de artefactos luminosos-y los provistos de tales artefactos y de
. gefiales fumigenas irdn distribuidos por igual a ambas bandas del buque y no seran
-.gs aros provistos de rabiza de conformidad con lo prescrito en el parrafo 1.2.

4 Cada aro salvavidas llevardi marcado con letras mayusculas del alfabeto
romano ¢l nombre del buque que lo lleve y el puerto de matricula de dicho buque. i

Chalecos salvavidas i
.

Se proveerd, para cada una de las personas que pueda haber a bordo, un
%hxleco salvavidas que cumpla con lo prescrito en la reglas 32.1 6 32.2 y, ademis:

i

1 un nimero de chalecos salvavidas apropiados para nifios, igual por lo
menos al 10% del total de pasajeros que pueda haber a bordo, o el
niimero de tales chalecos salvavidas mayor que ése, que pueda ser nece-
sario para contar con un chaleco por nifio;

2 un nimero suficiente de chalecos salvavidas para las personas que hayan
de realizar la guardia y para utilizacién en los puestos de embarcaciones
i de supervivencia que se hallen muy distantes.

22 Los chalecos salvavidas irin emplazados de modo que sean facilmente acce- ol
sibles y el emplazamiento estard claramente indicado. Cuando a causa de la disposi- H
cion especial del buque los chalecos salvavidas provistos de conformidad con lo
prescrito en el pérrafo 2.1 resulten inaccesibles, se tomaran otras medidas, que la
Administracion habré de juzgar satisfactorias, entre las que podra figurar un aumento
en el nimero de chalecos salvavidas que proceda llevar. b
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3 Trajes de inmersion

3.1 Pard cada una de las personas designadas como tripulantes del bote de rescate
se proveerd un traje de inmersion de talla adecuada que cumpla con lo prescrito en
la regla 33.

Regla 8

Cuadro de obligaciones y consignas para casos de emergencia

1 La presente regla se aplica a todos los buques.

2 Para cada persona que pueda haber a bordo se daran instrucciones claras, que
habré que seguir en caso de emergencia.

3 En lugares bien visibles de todo el buque, incluidos el puente de navegacién,
la cdmara de mdquinas y los espacios de alojamiento de la tripulacién, habri
expuestos cuadros de obligaciones que cumplan con lo prescrito en la regla 53.

4 Habrd ilustraciones e instrucciones, en los idiomas apropiados, fijadas en los
camarotes de los pasajeros y claramente expuestas en los puestos de reunién y en
otros espacios destinados a los pasajeros, con objeto de informar a éstos de:

.1 cudles son sus puestos de reunién;
2 como deben actuar esencialmente en caso de emergencia;

.3 el'método que deben seguir para ponerse los chalecos salvavidas.

Regla 9

Instrucciones de orden operacional

1 La presente regla se aplica a todos los buques.

2 En las embarcaciones de supervivencia y en los mandos de puesta a flote de
las mismas o en las proximidades de aquéllas y éstos se pondrin carteles o sefiales
que deberan:

. ilustrar la finalidad de los mandos y el modo de accionamiento del
dispositivo de que se trate, y contener las instrucciones o advertencias
pertinentes;

2 ser ficilmente visibles con alumbrado de emergencia;

3 utilizar signos de conformidad con las recomendaciones de la Organi-
zacion.
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Regla 10

Dotacién de la embarcacion de supervivencia y supervision

1  La presente regla se aplica a todos los buques.

2 Habré a bordo un nimero suficiente de personas con la formacion necesaria
para reunir y ayudar a las personas que carezcan de esa formacion.

3 Habré a bordo un numero suficiente de tripulantes, que pueden ser oficiales
de puente o personas tituladas, para manejar las embarcaciones de supervivencia y
los medios de puesta a flote que se necesiten a fin de que a todas las personas que
pueda haber a bordo les sea posible abandonar el buque.

4  De cada embarcacién de supervivencia que vaya a utilizarse estard encargado
un oficial de puente o una persona titulada. No obstante, la Administracién,
teniendo en cuenta la naturaleza del viaje, el nimero de personas que pueda haber a
bordo y las caracteristicas del buque, podrd permitir que de las balsas salvavidas
queden encargadas personas adiestradas en el manejo y el gobierno de las mismas,
en vez de personas que tengan la competencia a que antes se alude. Se nombrarad asi-
mismo un patrén suplente en el caso de los botes salvavidas.

5 El encargado de la embarcacién de supervivencia tendrd una lista de los tripu-
lantes de ésta y se asegurard de que los tripulantes que se encuentran a sus ordenes
estén familiarizados con las obligaciones que les correspondan. En el caso de los
botes salvavidas, el patrén suplente tendrd asimismo una lista de los tripulantes
del mismo.

6 A todo bote salvavidas que deba ir provisto de una instalacion radiotelegrafica
que cumpla con lo prescrito en la regla 6.2.2 se le asignard una persona que sepa
manejar el equipo.

7 A toda embarcacién motorizada de supervivencia se le asignard una persona
que sepa manejar el motor y realizar pequefios ajustes.

8 El capitdn se asegurard de que las personas a que se hace referencia en los
parrafos 2, 3 y 4 quedan equitativamente distribuidas entre las embarcaciones de
supervivencia del buque. ‘

Regla 11

Medios para efectuar las reuniones correspondientes a las
embarcaciones de supervivencia y el embarco en éstas

1 Los botes y balsas salvavidas para los cuales se exija llevar dispositivos apro-
bados de puesta a flote irdn colocados lo mds cerca posible de los espacios de aloja-
miento y de los de servicio.

2 Se dispondrin puestos de reunién cerca de los puestos de embarco. Cada
puesto de reunién habrd de ser lo suficientemente amplio como para dar cabida a
todas las personas que hayan de reunirse en €.

3 Los puestos de reunién y los puestos de embarco serdn ficilmente accesibles
desde las zonas de alojamiento y de trabajo.
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4 Los puestos de reunién y los puestos de embarco estardn adecuadamente
iluminados con el alumbrado que suministre la fuente de energia eléctrica de emer-
gencia prescrita en las reglas 11-1/42 o I1-1/43, segiin proceda.

5 Los pasillos, escaleras y salidas que den acceso a los puestos de reunién y a los
puestos de embarco tendrin alumbrado que la fuente de energia eléctrica de

emergencia prescrita en las reglas 11-1/42 o II-1/43, segiin proceda, habréd de poder
suministrar.

6 Los puestos de reunién correspondientes a las embarcaciones de supervivencia
de pescante y los puestos de embarco en éstas estarin dispuestos de modo que
permitan colocar en tales embarcaciones a personas transportadas en camilla.

7 En cada puesto de puesta a flote o en cada dos de estos puestos, que sean
adyacentes, se proveerd una ‘escala de embarco de un solo tramo que cumpla con lo
prescrito en la regla 48.7 y que llegue desde la cubierta hasta la flotacién corres-
pondiente a la condicién de calado minimo en agua de mar, en condiciones adversas
de asiento y con el buque escorado 15° como minimo a una u otra banda. No
obstante, la Administracién podrd permitir la sustitucion de tales escalas por dispo-
sitivos aprobados que proporcionen acceso hasta la embarcacién de supervivencia
cuando ésta esté a flote, a condicién de que haya al menos una escala de embarco
en cada costado del buque. Podrin permitirse otros medios de embarco para las
balsas salvavidas prescritas en la regla 26.1 4.

8 Cuando sea necesario se proveerin medios para atracar al costado del buque
las embarcaciones de supervivencia de pescante y mantenerlas asi de modo que se
pueda embarcar en ellas sin riesgos.

Regla 12

Puestos de puesta a flote

Los puestos de puesta a flote estardn en emplazamientos tales que aseguren la

puesta a flote sin riesgos, teniéndose muy en cuenta la distancia que debe separarlos it

de las hélices y de las partes muy lanzadas del casco, y de modo que, dentro de lo
posible, las embarcaciones de supervivencia, salvo las proyectadas especialmente
para ser puestas a flote por caida libre, se puedan poner a flote por la parte recta del
costado del buque. Si se hallan a proa estardn situados en la parte posterior del
mamparo de colisién en un emplazamiento pretegido y a este respecto la Adminis-
tracién considerard especialmente la resistencia del dispositivo de puesta a flote.

Regla 13
Estiba de las embarcaciones de supervivencia

1  Cadaembarcacién de supervivencia ird estibada:

1 de modo que ni la embarcacién ni los medios provistos para su estiba
entorpezcan las maniobras de ninguna de las demds embarcaciones de
supervivencia o de los botes de rescate en los otros puestos de puesta a
flote;
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2 tan cerca de la superficie del agua como sea prudente y posible y, en el
caso de embarcaciones de supervivencia que no sean balsas salvavidas
destinadas a ser puestas a flote lanzindolas por la borda, de modo que la
embarcacién de supervivencia en su posicién de embarco quede como
minimo a 2 m por encima de la flotaci6n correspondiente a la carga méxi-
ma del buque en condiciones adversas de asiento y con una escora de
hasta 20° a una u otra banda, o de los grados necesarios para que el borde
de la cubierta de intemperie se sumerja, si este segundo valor es menor;

3 en un estado de disponibilidad continua, de modo que dos tripulantes
puedan terminar los preparativos para el embarco y la puesta a flote en
menos de 5 min; _

4 totalmente equipada de acuerdo con lo prescrito en el presente capitulo;

5 dentro de lo posible, en un emplazamiento seguro y protegido, y a
resguardo de los dafios que puedan ocasionar el fuego o explosiones.

2 Los botes salvavidas destinados a ser puestos a flote por el costado del buque
irdn estibados por delante de la hélice, a la mayor distancia posible de ésta. En los
buques de carga de eslora igual o superior a 80 m pero inferior a 120 m, cada bote
salvavidas ird estibado de modo que la parte popel dél bote quede, por delante de la
hélice, a una distancia al menos igual a la eslora del bote. En los buques de carga de
eslora igual o superior 2120 m y en los buques de pasaje de eslora igual o superior
a 80m, cada bote salvavidas ird estibado de modo que la parte popel del bote
quede, por delante de la hélice, a una distancia al menos igual a una vez y media la
eslora del bote. Cuando proceda, ¢l buque estard acondicionado de modo que los
botes salvavidas estén protegidos en su posicién de estiba contra los desperfectos
que pudiera causarles una mar gruesa.

3 Los botes salvavidas irdn estibados de modo que queden sujetos a dispositivos
de puesta a flote.

4  Ademis de cumplir con lo prescrito en las reglas 23 y 29, las balsas salvavidas
se estibardn de manera que puedan soltarse a mano de sus mecanismos de sujecion.

5 Las balsas salvavidas de pescante irdn estibadas al alcance de los ganchos de
izada, a menos que se provea algin medio de traslado que no quede inutilizado
dentro de los limites de asiento y escora fijados en el parrafo 1.2 o por el movi-
miento del buque, o por un fallo en el suministro de energia.

6  Las balsas salvavidas destinadas a ser puestas a flote lanzdndolas por la borda
irdn estibadas de modo que quepa trasladarlas ficilmente para lanzarlas por una u
otra banda del buque, a menos que a ambas bandas vayan estibadas balsas cuya
capacidad conjunta sea la prescrita en la regla 26.1 y que, también segiin lo pres-
crito en dicha regla, puedan ser puestas a flote por una u otra banda.

Regla 14

Estiba de los botes de rescate

Los botes de rescate irdn estibados:

1 en un estado de disponibilidad continua, de modo que puedan ser puestos
a flote en no mas de 5 min;
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2 en un emplazamiento adecuado_para la puesta a flote y la recuperacion;

de modo que ni el bote de rescate ni los medios provistos para su estiba
entorpezcan las maniobras de ninguna embarcacién de supervivencia en
los otros puestos de puesta a flote;

4 si ademds son botes salvavidas, de un modo tal que se cumpla con lo
prescrito en la regla 13.

Regla 15

Medios de puesta a flote y de recuperacion
de embarcaciones de supervivencia

1 Se proveerdn dispositivos de puesta a flote que cumplan con lo prescrito en la
regla 48 para todas las embarcaciones de supervivencia, exceptuadas:

.1 aquéllas en las que se embarque desde un punto situado en cubierta a
menos de 4,5 m por encima de la flotacién correspondiente a la condi-
cién de calado minimo en agua de mar y que o bien:

1.1 tengan una masa que no exceda de 185 kg; o bien

.12 vayan estibadas para ser puestas a flote lanzdndolas directamente desde
la posicion de estiba, halléndose el buque en condiciones adversas que
le den un asiento de hasta 10°, y escorado no menos de 20° a una u
otra banda;

2 las que tengan una masa que no exceda de 185 kg y se lleven ademds de
las embarcaciones de supervivencia cuya capacidad sea suficiente para el
200% del nimero total de personas que pueda haber a bordo del buque.

2 Cada bote salvavidas ird provisto de un dispositivo que permita ponerlo a flote
y recuperarlo.

3 Los medios de puesta a flote y de recuperacion serdn tales que el operario
encargado del dispositivo a bordo del buque pueda observar la embarcacion de
supervivencia en todo momento durante la puesta a flote y, si se trata de botes
salvavidas, en todo momento durante la recuperacion.

4 Se utilizard un solo mecanismo de suelta para las embarcaciones de super-
vivencia de tipos andlogos que se lleven en el buque.

5 La preparacién y el manejo de embarcaciones de supervivencia en uno cual-
quiera de los puestos de puesta a flote no habra de entorpecer la preparacién y el
manejo répidos de las embarcaciones de supervivencia ni de los botes de rescate en
ningin otro puesto.

6 Cuando se utilicen tiras en los dispositivos de puesta a flote, éstas tendrdn la
Jongitud suficiente para que las embarcaciones de supervivencia lleguen al agua
hallindose el buque en su condicién de calado minimo en agua de mar, en condi-
ciones adversas de asiento y escorado no menos de 20° a una u otra banda.

7 Durante la preparacién y la puesta a flote, la embarcacién de supervivencia,
su correspondiente dispositivo de puesta a flote y la zona del agua en que la
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- embarcacién vaya a ser puesta a flote estardn adecuadamente iluminados con el

alumbrado que suministre la fuente de energia eléctrica de emergencia prescrita en
- lasreglas 11-1/42 o I1-1/43, segiin proceda.

g  Se dispondrd de medios para evitar toda descarga de agua en la embarcacion
de supervivencia mientras se esté abandonando el buque.

9  Si hay peligro de que ]a embarcacién de supervivencia sufra dafios ocasiona-
dos por las aletas estabilizadoras del buque, se dispondrd de medios alimentados por
una fuente de energia de emergencia para retraer las aletas hacia el interior del
buque; en el puente de navegacién habrd indicadores accionados por una fuente de
energia de emergencia que muestren la posicion de las aletas.

10  Si se llevan botes salvavidas que cumplan con 1o prescrito en las reglas 42643
se proveera un nervio tendido entre las cabezas de los pescantes al que vayan fijados
dos cabos salvavidas al menos cuya longitud sea suficiente para llegar al agua hallan-
dose el buque en su condicién de calado minimo en agua de mar, en condiciones
adversas de asiento y escorado no menos de 20° a una u otra banda.

Regla 16

Medios de embarco en los botes de rescate y
de puesta a flote y recuperacion de éstos

1 Los medios de embarco y de puestaa flote provistos para los botes de rescate
serdn tales que permitan efectuar el embarco en dichos botes ¥ ponerlos a flote en
¢l menor tiempo posible.

2 Siel bote de rescate es una de las embarcaciones de supervivencia del buque,
e los medios de embarco y el puesto de puesta a flote cumplirdn con lo prescrito en
las reglas 11 y 12.

3 Los medios de puesta 2 flote cumplirdn con lo prescrito en la regla 15. No
obstante, los botes de rescate se podrdn poner a flote, utilizando bozas en caso
; necesario, llevando el buque una arrancada avante de hasta 5 nudos en aguas
E tranquilas.

4  Habrd de ser posible recuperar ripidamente el bote de rescate cuando lleve su
asignacién completa de personas y su equipo. Sj el bote de rescate €s ademas un
bote salvavidas, habrd de ser posible recuperarlo ripidamente cuando lleve todo el
equipo que le corresponda como bote salvavidas y la asignacién de personas apro-
bada que le corresponda como bote de rescate, asignacién que como minimo serd
de seis personas.

Regla 17

Aparatos lanzacabos

Se proveerd un aparato lanzacabos que cumpla con lo prescrito en la regla 49,
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Regla 18

Formacion y ejercicios periodicos felativos al abandono del buque
1 La presente regla se aplica a todos los buques.

2 Manuales

_ En cada comedor y local de recreo de la tripulacion o en cada camarote dela
tripulacién habrd un manual de formacién que cumpla con lo prescrito en la
regla 51.

3 Llamadas y ejercicios periodicos

3.1 Cada uno de los tripulantes participard al menos en un ejercicio de abandono
del buque y en un ejercicio de lucha contra incendios todos los meses. Los ejerci-
cios de la tripulacién se realizarin dentro de las 24 h siguientes a la salida de un
puerto, si mds del 25% de los tripulantes no ha participado en ejercicios de aban-
dono del buque y de lucha contra incendios a bordo del buque de que se trate
durante un mes con anterioridad a esa salida. Para las clases de buques en que esto
resulte imposible, la Administracién podrd aceptar procedimientos que sean al
menos equivalentes.

e T Y
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32 En un buque que realice un viaje internacional que no. sea un viaje inter-
nacional corto, las-llamadas a los pasajeros se efectuarin dentro de las 24 h
siguientes al embarco. Se dardn instrucciones a los pasajeros acerca de la utilizacién
de los chalecos salvavidas y de como deben actuar en caso de emergencia. Si sdlo
embarca un niimero reducido de pasajeros en un puerto después de efectuada la
llamada, bastard con que, en lugar de efectuar otra llamada, se sefialen a la atencién
de estos pasajeros las instrucciones para casos de emergencia que figuran en las
reglas 8.2 y 8.4.

P g SRR S e g
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33 En un buque que realice un viaje internacional corto, si al salir de puerto no
se efectiia una llamada a los pasajeros, se sefialardn a la atencion de éstos las instruc-
ciones para casos de emergencia que figuran en las reglas 8.2 y 8.4.

34 Cada ejercicio de abandono del buque comprenderd:

1 la convocacién de los pasajeros y de la tripulacion a los puestos de
reunién por medio del sistema de alarma prescrito en la regla 64.2 y la
comprobacién de que quedan enterados de lo relativo a la orden de
abandono del buque que figura en el cuadro de obligaciones;

2 la presentaci6n en los puestos y la preparacion para los cometidos indica-
dos en el cuadro de obligaciones;

3 la comprobacién de que los pasajeros y la tripulacién llevan indumentaria
adecuada;, '

4 la comprobacién de que se han puesto correctamente los chalecos
salvavidas;
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5 el arriado al menos de un bote salvavidas tras los preparativos necesarios
para la puesta a flote;

6 las operaciones necesarias para poner en marcha y hacer funcionar el
motor del bote salvavidas;

7 el accionamiento de los pescantes utilizados para poner a flote las balsas
salvavidas.

35 Dentro de lo posible se arriardn, de conformidad con lo prescrito en el
pirrafo 3.4.5, botes salvavidas distintos en ejercicios sucesivos.

36 Los ejercicios se realizardn, en la medida de lo posible, como si realmente se

hubiese producido un caso de emergencia.

37 Cada uno de los botes salvavidas, llevando a bordo la dotacién que tenga
asignada, se pondrd a flote y maniobrard en el agua por lo menos una vez cada
3 meses, en la realizacién de un ejercicio de abandono del buque. La Administra-
cién podrd permitir a los buques que realicen viajes internacionales cortos, cuyos
medios de atraque en puerto y cuyas modalidades de trafico impidan poner a flote
los botes salvavidas por una banda, que no pongan a flote los botes salvavidas por
esa banda. No obstante, todos los botes salvavidas se arriaran por lo menos una vez
cada 3 meses y se pondrén a flote por lo menos una vez al afio.

38 En la medida de lo razonable y posible, los botes de rescate que no sean
botes salvavidas también utilizados como botes de rescate, se pondrin a flote todos
los meses llevando a bordo la dotacion que tengan asignada y se maniobrardn en el
agua. En todo caso se daré cumplimiento a esta prescripcion al menos una Vez
cada 3 meses.

39 Silos ejercicios de puesta a flote de los botes salvavidas y botes de rescate s¢
efectiian llevando el buque arrancada avante, se hard esto, por los peligros que ello
entrafia, solo en aguas abrigadas y bajo la supervisién de un oficial que tenga expe-
riencia en tales ejercicios.

3.10 En todo ejercicio de abandono del buque se probard el alumbrado de emer-
gencia necesario para realizar las reuniones y el abandono.

4  Formacibn e instrucciones impartidas a bordo

41 A todo nuevo tripulante se le dard formaci6n a bordo lo antes posible y desde
luego no mas de 2 semanas después de su incorporacién al buque, respecto de la
utilizacién de los dispositivos de salvamento del buque, incluido el equipo de las
embarcaciones de supervivencia. No obstante, si el tripulante se halla adscrito al
buque en comisién de servicio segiin un programa de turnos regulares, recibird esa
formacién a mds tardar 2 semanas después de la fecha en que por primera Vez sé
incorpord al buque.

42 Las instrucciones relativas a la utilizacién de los dispositivos de salvamento
que lleve el buque y ala supervivencia en el mar se dardn a los mismos intervalos
que los fijados para los gjercicios periédicos. Podrén darse instrucciones por sepa-
rado acerca de diferentes partes del sistema constituido por tales dispositivos, pero
cada 2 meses habrd que darlas respecto de todos ellos y del equipo de salvamento
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que lleve el buque. Todo tripulante recibird instrucciones entre las que figuraran,
sin que esta enumeracion sea exhaustiva, las sigujentes:

.1 el manejo y la utilizacién de las balsas salvavidas inflables del buque;

2 problemas planteados por la hipotermia, el tratamiento de primeros auxi-
lios indicado en casos de hipotermia y otros procedimientos apropiados
de administracion de primeros auxilios;

3 cualesquiera instrucciones especiales que se necesiten para utilizar los
dispositivos de salvamento que lleve el buque con mal tiempo y mala mar.

43 A intervalos que no excedan de 4 meses se impartird formacién en la utiliza-
cién de balsas salvavidas de pescante, a bordo de todo buque provisto de tales
pescantes. Siempre que sea posible, esto comprenderi el inflado y el arriado de una
balsa salvavidas. Esta podrd ser una balsa especial, destinada inicamente a la forma-
cién, que no forme parte del equipo de salvamento del buque; dicha balsa especial
habré de estar claramente marcada.

5 Anotaciones

Se anotardn en el diario de navegacién que prescriba la Administracién las
fechas en que se efectiien las llamadas y pormenores de los ejercicios de abandono
del buque y de los de lucha contra incendios, de los ejercicios con otros dispositivos
de salvamento y de la formacién impartida a bordo. Si en el momento prefijado no
se efectiia en su totalidad una llamada, un ejercicio o una sesién de formacién, se
hard constar esto en el diario de navegacion, indicando las circunstancias que con-
currieron y el alcance de la llamada, el ejercicio o la sesién de formacion que se
llevd a cabo.

Regla 19

Disponibilidad operacional, mantenimiento e inspeccion

1 La presente regla se aplica a todos los buques. En la medida de lo posible, los
buques construidos antes del 1 de julio de 1986 cumplirin con lo prescrito en los
parrafos 3 y 6.2.

2 Disponibilidad operacional

Antes de que el buque salga de puerto y en todo momento durante el viaje,
todos los dispositivos de salvamento habrin de estar en buenas condiciones de
servicio y disponibles para utilizacién inmediata.

3 Mantenimiento

3.1 Se dispondrd de instrucciones para el mantenimiento a bordo de los disposi-
tivos de salvamento que cumplan con lo prescrito en la regla 52 y se realizaran las
operaciones de mantenimiento de acuerdo con ellas.

3.2 En lugar de las instrucciones prescritas en el parrafo 3.1, la Administracion

podra aceptar un programa planificado del mantenimiento que haya que realizar a
bordo, en el que figure lo prescrito en la regla 52.
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4  Mantenimiento de tiras

Las tiras utilizadas en los dispositivos de puesta a flote se invertirdn a inter-
valos que no excedan de 30 meses de modo que sus extremos queden cambiados y
se renovarin cuando su deterioro haga esto necesario o a intervalos que no excedan
de 5 afios, si este plazo es mds corto.

5 Piezas de respeto y equipo de reparacion
Se proveerdn piezas de respeto y equipo de reparacién para los dispositivos de

salvamento y los componentes de éstos sometidos a intenso desgaste o deterioroy
que hayan de ser sustituidos periddicamente.

6  Inspeccion semanal

Semanalmente se efectuardn las pruebas e inspecciones siguientes:

1 todas las embarcaciones de supervivencia y todos los botes de rescate y
dispositivos de puesta a flote serdn objeto de inspeccién ocular a fin de
verificar que estdn listos para ser utilizados;

2 se hardn funcionar en marcha avante y en marcha atrds todos los motores
de los botes salvavidas y de los botes de rescate durante un periodo total
de al menos 3 min, a condicién de que la temperatura ambiente sea
superior a la temperatura minima necesaria para poner en marcha el
motor. En casos especiales la Administracién podrd eximir de esta pres-
cripcién a buques construidos antes del 1 de julio de 1986;

3 se probarid el sistema de alarma general de emergencia.

7  Inspecciones mensuales

Todos los meses se efectuari una inspeccién de los dispositivos de salvamento,
incluido el equipo de los botes salvavidas, utilizando la lista de comprobaciones que
prescribe la regla 52.1, a fin de verificar que estdn completos y en buen estado. En
el diario de navegacion se incluird el informe correspondiente a la inspeccion.

8 Mantenimiento, mediante servicios periodicos, de las balsas salvavidas infla-
bles, los chalecos salvavidas inflables y los botes de rescate inflados

8.1 Cada balsa salvavidas y cada chaleco salvavidas inflables serdn objeto de un
servicio:

1 aintervalos que no excedan de 12 meses; n0 obstante, en los casos en que
parezca oportuno y razonable la Administracién podrd ampliar este
periodo a 17 meses;

2 en una estacién de servicio aprobada que sea competente para efectuar
las operaciones de mantenimiento, tenga instalaciones de servicio apro-
piadas y utilice s6lo personal debidamente capacitado.*

* Véase la “Recomendacion sobre las condiciones necesarias para la aprobacidn de las esta-
ciones de servicio de balsas salvavidas inflables’ aprobada por la Organizacién mediante la
resolucidon A.333(IX).
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8.2 Todas las reparaciones y operaciones de mantenimiento de los botes de
rescate inflados se realizardn de conformidad con las instrucciones facilitadas por el
fabricante. Las reparaciones de emergencia podrin realizarse a bordo del buque,
pero las reparaciones definitivas se efectuardn en una estacién de servicio aprobada.

9 Mantenimiento, mediante servicios periddicos, de dispositivos de destrinca
hidrostdtica

Los dispositivos de destrinca hidrostatica serdn objeto de un servicio:

.1 aintervalos que no excedan de 12 meses; no obstante, en los casos en que
parezca oportuno y razonable la Administracién podrd ampliar este
periodo a 17 meses;

2 en una estacién de servicio que sea competente para efectuar las opera-

~ ciones de mantenimiento, tenga instalaciories de servicio apropiadas y
' utilice sélo personal debidamente capacitado.
SECCION II — BUQUES DE PASAJE
(Prescripciones complementarias)
Regla 20
Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate
1 Embarcaciones de supervivencia
1.1 Los buques de pasaje destinados a viajes internacionales que no sean viajes
internacionales cortos llevarin:
.1 botes salvavidas que cumplan con lo prescrito en las reglas 42,43 6 44 y
cuya capacidad conjunta en cada banda baste para dar cabida al 50%

cuando menos del niimero total de personas que pueda haber a bordo. La
Administracién podrd permitir que se sustituyan botes por balsas salva-
vidas de una capacidad total equivalente, a condicién de que a cada
banda del buque no haya nunca menos botes que los necesarios para dar
cabida al 37,5% del nimero total de personas que pueda haber a bordo.
Las balsas salvavidas cumplirdn con lo prescrito en las reglas 39 6 40 y
para maniobrarlas se utilizardn dispositivos de puesta a flote distribuidos
por igual a cada banda del buque; y '

2 ademds, balsas salvavidas que cumplan con lo prescrito en las reglas 39
6 40 y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al 25% cuando
menos del niimero total de personas que pueda haber a bordo. Para
maniobrar estas balsas salvavidas habrd al menos un dispositivo de puesta
a flote a cada banda; estos dispositivos podrén ser los provistos de confor-
midad con el pdrrafo 1.1.1 u otros equivalentes, aprobados, que puedan
utilizarse a ambas bandas. No obstante, no seri necesario que para la
estiba de estas balsas salvavidas se cumpla con lo prescrito en la regla 13.5.
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:_12 Los buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos, que cumplan
con las normas especiales de compartimentado establecidas en la regla 1I-1 /6.5,
llevardn:

1 botes salvavidas que cumplan con lo prescrito en las reglas 42, 43 6 44
distribuidos por igual, en 1a medida de lo posible, a cada banda del bugue
y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al 30% cuando menos
del ntimero total de personas que pueda haber a bordo y balsas salvavidas
que cumplan con lo prescrito en las reglas 39 6 40, cuya capacidad con-
junta sea tal que, unida a la de los botes salvavidas, haga que la capacidad
total de las embarcaciones de supervivencia baste para dar cabida al
ndmero total de personas que pueda haber a bordo. Para maniobrar las
balsas salvavidas se utilizardn dispositivos de puesta a flote distribuidos
por igual a cada banda del buque; y

9 ademds, balsas salvavidas que cumplan con lo prescrito en las reglas 39
6 40 y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al 25% cuando
menos del ntmero total de personas que pueda haber a bordo. Para
maniobrar estas balsas salvavidas habra al menos un dispositivo de puesta
a flote a cada banda; estos dispositivos podrén ser los provistos de confor-
midad con lo prescrito en el pérrafo 1.2.1 u otros equivalentes, aproba-

; dos, que puedan utilizarse a ambas bandas. No obstante,no serd necesario

F que para la estiba de estas balsas salvavidas se cumpla con lo prescrito en

4

laregla 13.5.

] 13 Los buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos, que no cum-
: plan con las normas especiales de compartimentado establecida en la regla I1-1/6.5

llevarin las embarcaciones de supervivencia necesarias para dar cumplimiento a lo
prescrito en el parrafo 1.1.

14 Todas las embarcaciones de supervivencia prescritas para que a todas las
personas que pueda haber a bordo les sea posible abandonar el buque deberin
poder ponerse a flote llevando su asignacién completa de personas y su equipo en
un periodo maximo de 30 min desde el momento en que s¢ dé la sefial de abandono
del buque.

1.5 En lugar de cumplir eon lo prescrito en los parrafos 1.1,1.2 0 1.3, los buques
de pasaje de arqueo bruto inferior a 500 toneladas en los que el nimero de personas
que pueda haber a bordo sea inferior a 200, podrén ajustarse a las siguientes pres-
cripciones:

1 llevarén balsas salvavidas que cumplan con lo prescrito en las reglas 39
6 40 y cuya capacidad conjunta en cada banda baste para dar cabida al
niimero total de personas que pueda haber a bordo;

2 a menos que sea posible trasladar ficilmente las balsas salvavidas pres-

critas en el parrafo 1.5.1 para ponerlas a flote por una u otra banda del
\ buque, se proveerin balsas salvavidas complementarias de modo que la
| capacidad total disponible en cada banda baste para dar cabida al 150%
i del niimero total de personas que pueda haber a bordo;

3 siel bote de rescate prescrito en el parrafo 2.2 es ademads un bote salvavi-
das que cumple con lo prescrito en las reglas 42,43 6 44, podré quedar
incluido en la capacidad conjunta prescrita en el pérrafo 1.5.1. 2 condi-
cién de que la capacidad total disponible en cada banda sea suficiente
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al menos para el 150% del ntmero total de personas que pueda haber
a bordo;

4 en prevision de que una cualquiera de las embarcaciones de supervivencia
pueda perderse O quedar inutilizada, se dispondrd de bastantes de estas
embarcaciones para dar cabida en cada banda al niimero total de personas
que pueda haber 2 bordo.

2 Botes de rescate

2.1 Los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas
llevarén a cada banda al menos un bote de rescate que cumpla con lo prescrito en la
regla 47.

22 Los buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 500 toneladas llevardn al
menos un bote de rescate que cumpla con lo prescrito en la regla 47.

23 Podr4 aceptarse un bote salvavidas como bote de rescate a condicion de que
cumpla también con lo prescrito para un bote de rescate.

3 Concentracion de balsas salvavidas

3.1 El nimero de botes salvavidas y de botes de rescate que se lleven en buques
de pasaje serd suficiente para que, haciendo posible que todas las personas que
pueda haber a bordo abandonen el buque, no sea necesario que cada bote salvavidas
o de rescate concentre a mds de seis balsas.

32 El nimero de botes salvavidas y de botes de rescate que se lleven en buques
de pasaje destinados a viajes internacionales cortos y que cumplan con las normas
especiales de compartimentado establecidas en la regla 11-1/6.5 sera suficiente para
que, haciendo posible que todas las personas que pueda haber a bordo abandonen el
buque. no sea necesario que cada bote salvavidas o de rescate concentre a mids de
nueve balsas.

Regla 21
Dispositivos individuales de salvamento

1 Aros salvavidas

1.1 Todo buque de pasa‘;e llevaré al menos el nimero de aros salvavidas ajustados
a lo prescrito en las reglas .1y 31 que establece el cuadro siguiente:

Eslora del buque en metros Niimero minimo de aros salvavidas
Menos de 60 8
60 y menos de 120 : 12
120 y menos de 180 18
180 y menos de 240 24
240 o mds 30
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1.2 No obstante lo dispuesto en la regla 7.1.3, los buques de pasaje de eslora infe-
rior a 60 m llevardn al menos seis aros salvavidas provistos de artefactos luminosos
de encendido automadtico.

2 Chalecos salvavidas

Ademds de los chalecos salvavidas prescritos en la regla 7.2, todo buque de
pasaje llevard chalecos salvavidas para el 5%, al menos, del nimero total de personas
que pueda haber a bordo. Estos chalecos irdn estibados en cubierta o en los puestos
de reunién, en lugares bien visibles.

3 Artefactos luminosos de chalecos salvavidas

3.1 El presente pdrrafo se aplica a todos los buques de pasaje. Por lo que respecta
a los buques construidos antes del 1 de julio de 1986, lo prescrito en el presente
pdrrafo se aplicard, a mds tardar a partir del 1 de julio de 1991.

32 En los buques de pasaje destinados a viajes internacionales que no sean viajes
internacionales cortos, cada uno de los chalecos salvavidas ird provisto de un arte-
facto luminoso que cumpla con lo prescrito en la regla 32.3.

4 Trajes de inmersion y ayudas térmicas

4.1 El presente pdrrafo se aplica a todos los buques de pasaje. Por lo que respecta
a los buques construidos antes del 1 de julio de 1986, lo prescrito en el presente
parrafo se aplicard, a mds tardar a partir del 1 de julio de 1991.

42 Los buques de pasaje llevardn, por cada bote salvavidas que haya a bordo, al
menos tres trajes de inmersién que cumplan con lo prescrito en la regla 33 y,
ademads, una ayuda térmica que cumpla con lo prescrito en la regla 34 por cada una
de las personas que hayan de ir en el bote salvavidas y para las cuales no se haya

provisto traje de inmersion. No serd necesario llevar tales trajes de inmersién y
ayudas térmicas:

.1 para las personas que hayan de ir en botes salvavidas total o parcialmente
cerrados; ni

2 si el buque estd destinado continuamente a efectuar viajes por zonas de
clima cdlido en las que a juicio de la Administracién no sean necesarias
las ayudas térmicas.

43 Lo dispuesto en el parrafo 4 2.1 se aplica también a los botes salvavidas total

o parcialmente cerrados que no cumplan con lo prescrito en las reglas 42,43 6 44, 2
condicién de que vayan en buques construidos antes del 1 de julio de 1986.

Regla 22

Medios de embarco en las embarcaciones de supervivencia
y en los botes de rescate

1 En los buques de pasaje, los medios de embarco en las embarcaciones de
supervivencia se proyectardn de modo que:
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1 el embarco en todos los botes salvavidas y la puesta a flote de éstos se
efectien directamente desde su posicion de estiba o desde una cubierta
de embarco, pero no desde ambas;

2 el embarco en las balsas salvavidas de pescante y la puesta a flote de éstas
se efectiien desde un lugar contiguo a su posicién de estiba o desde un
lugar al que, de conformidad con lo prescrito en la regla 13.5, se traslade
la balsa antes de efectuar la puesta a flote.

2 Los medios de embarco en los botes de rescate serdn tales que quepa embar-
car en éstos y ponerlos a flote directamente desde su posicion de estiba, llevando el
bote a bordo el nimero de personas que le haya sido asignado como dotacién. No
obstante lo prescrito en el pérrafo 1.1, si el bote de rescate es también un bote
salvavidas y el embarco en los otros botes salvavidas y su puesta a flote se efectian
desde una cubierta de embarco, los medios de embarco en el bote de rescate serdn
tales que quepa también embarcar en 61 y ponerlo a flote desde la cubierta de
embarco.

Regla 23
Estiba de las balsas salvavidas

En los buques de pasaje, toda balsa salvavidas se estibard con su boza perma-
nentemente amarrada al buque y con un medio de zafa hidrostitica que cumpla con
lo prescrito en la regla 38.6 de modo que, en la medida de lo posible, flote libre-
mente v, si es inflable, se infle automdticamente cuando el buque se hunda.

Regla 24

Puestos de reunion

Ademds de cumplir con lo prescrito en la regla 11, todo buque de pasaje
tendré puestos de reunion de pasajeros que:

1 estén en las proximidades de los puestos de embarco y den a los pasajeros
acceso ficil a los mismos, a menos que unos y otros puestos estén ya en
el mismo lugar;

2 tengan amplitud suficiente para poder concentrar a los pasajeros y darles
instrucciones.

Regla 25
Ejercicios periodicos

1 La presente regla se aplicaa todos los buques de pasaje.

2 En los buques de pasaje se realizard una vez por semana un ejercicio de aban-
dono del buque y un ejercicio de lucha contra incendios.
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SECCION III — BUQUES DE CARGA

(Prescripciones complementarias)

Regla 26

Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate

1 Embarcaciones de supervivencia

1.1 Los buques de carga llevaran:

1 uno o varios botes-salvavidas que cumplan con lo prescrito en la regla 44

' y cuya capacidad conjunta en cada banda baste para dar cabida al

ntimero total de personas que pueda haber a bordo. Sin embargo, la
Administracién podrd permitir que Jos buques de carga (exceptuados los
petroleros, buques tanque quimiqueros y buques gaseros) que operen en

o condiciones climdticas favorables y en zonas adecuadas, lleven botes

13 ! salvavidas que cumplan con lo prescrito en la regla 43, a condicién de que
i el Certificado de seguridad del equipo para buque de carga establezca los

| ' limites de la zona en que ha de traficar el buque; y

? 2 ademis, una o varias balsas salvavidas que cumplan con lo prescrito en las
reglas 39 6 40, que puedan ponerse a flote por una u otra banda del
buque y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al nimero total
de personas que pueda haber a bordo. Si no es posible trasladar facil-
mente la balsa o las balsas salvavidas para ponerlas a floté por una u otra
banda del buque, la capacidad total disponible en cada banda habrd de
bastar para dar cabida al nimero total de personas que pueda haber a
bordo.

12 En lugar de cumplir con lo prescrito en el parrafo 1.1, los buques de carga
podrin llevar:

1 uno o varios botes salvavidas que cumplan con lo prescrito en la regla 44,
que puedan-ponerse a flote por caida libre por la popa del buque y cuya
capacidad conjunta baste para dar cabida al nimero total de personas que
pueda haber a bordo; y, ademis,

2 upa o varias balsas salvavidas que cumplan con lo prescrito en las
reglas 39 6 40 y cuya capacidad conjunta en cada banda baste para dar
cabida al nimero total de personas que pueda haber a bordo. Se utiliza-
rin dispositivos de puesta a flote para manipbrar al menos las balsas
salvavidas situadas a una banda del buque.

1.3 En lugar de cumplir con lo prescrito en los pérrafos 1.1 6 1.2, 1os buques de
carga de eslora inferior a 85 m que no sean petroleros, buques tanque quimiqueros
ni buques gaseros, podrin ajustarse a las siguientes prescripciones:

1 llevarin una o varias balsas salvavidas que cumplan con lo prescrito en
las reglas 39 6 40 y cuya capacidad conjunta en cada banda baste para
dar cabida al nimero total de personas que pueda haber a bordo;
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2 a menos que sea posible trasladar ficilmente las balsas salvavidas pres-
critas en el pdrrafo 1.3.1 para ponerlas a flote por una u otra banda del
buque, se proveerin balsas salvavidas complementarias de modo que la
capacidad total disponible en cada banda baste para dar cabida al 150%
del nimero total de personas que pueda haber a bordo;

3 si el bote de rescate prescrito en el pdrrafo 2 es ademds un bote salva-
vidas que cumple con lo prescrito en las reglas 43 6 44, podri quedar 3
incluido en la capacidad conjunta prescrita en el parrafo 1.3.1, a condi- ;
cion de que la capacidad total disponible en cada banda sea suficiente al
menos para el 150% del niimero total de personas que pueda haber a
bordo;

4 en prevision de que una cualquiera de las embarcaciones de supervivencia
pueda perderse o quedar inutilizada, se dispondrd de bastantes de estas
embarcaciones para dar cabida en cada banda al nimero total de personas
que pueda haber a bordo.

TR G e

14 Los buques de carga en los que las embarcaciones de supervivencia vayan esti-
badas en un emplazamiento situado a mdsde 100 m de la roda o de la popa llevaran,
ademds de las balsas salvavidas prescritas en los pdrrafos 1.1.2 y 1.2.2, una balsa
salvavidas estibada tan a proa o tan a popa, o bien una tan a proa y otra tan a popa,
como sea razonable y posible. No obstante lo prescrito en’la regla 29, esta balsa o
estas balsas salvavidas podrin ir sujetas firmemente, de modo que se puedan soltar
a mano, y no ser del tipo que hace posible la puesta a flote desde un dispositivo
aprobado de puesta a flote.

1.5 Exceptuando las embarcaciones de supervivencia a que se hace referencia en
la regla 15.1.1, todas las embarcaciones de este tipo prescritas para que a todas las
personas que pueda haber a bordo les sea posible abandonar el buque deberan poder
ponerse a flote llevando su asignacion completa de personas y su equipo en un
periodo mdximo de 10 min desde el momento en que se dé la sefial de abandono
del buque.

1.6 Los buques tanque quimiqueros y los buques gaseros que transporten cargas
de las que se desprendan vapores o gases téxicos* llevardn, en lugar de los botes
salvavidas que cumplan con lo prescrito en las reglas 43 6 44, botes salvavidas que
cumplan con lo prescrito en la regla 45.

1.7 Los petroleros, buques tanque quimiqueros y buques gaseros que transporten
cargas cuyo punto de inflamaci6n se dé a una temperatura que no exceda de 60°C
w (prueba en vaso cerrado), llevardn, en lugar de los botes salvavidas que cumplan con
r 4 lo prescrito en las reglas 43 6 44, botes salvavidas que cumplan con lo prescrito en

la regla 46.

Véanse los productos que exigen llevar medios de proteccidn respiratorios para evacuaciones
de emergencia conforme a lo prescrito en el capitulo 17 del Cédigo internacional para la
construccién y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
granel (Cddigo CIQ), aprobado por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolu-
cién MSC.4(48), y en el capitulo 19 del Cédigo internacional para la construccion y el
equipo de buques que transporten gases licuados a granel (Cédigo CIG), aprobado por el
Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucién MSC.5(48).
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2 Botes de rescate

Los buques de carga llevardn al menos un bote de rescate que cumpla con lo
prescrito en la regla 47. Podré aceptarse un bote salvavidas como bote de rescate a i
condicién de que cumpla también con lo prescrito para un bote de rescate. B

3 Ademds de los botes salvavidas que les correspondan, los buques de carga 1 |
construidos antes del 1 de julio de 198 habrin de Ilevar, a mds tardar a partir del b

1 de julio-de 1991:

1 una o varias balsas salvavidas cuya capacidad conjunta baste para dar
cabida a todas las personas que pueda haber a bordo. La balsa o las balsas
salvavidas irdn equipadas con una trinca o un medio equivalente de suje-
cién, que las suelte automaticamente cuando el buque se esté hundiendo;

A 2 cuando las embarcaciones de supervivencia vayan estibadas en un empla- g

] . zamiento situado a mds de 100 m de la roda o de la popa, ademds de las 3

ip:! balsas salvavidas prescritas en el parrafo 3.1, una balsa salvavidas estibada

¥ tan a proa o tan a popa, O bien una tan a proa y otra tan a popa, como

sea razonable y posible. No obstante lo prescrito en el pdrrafo 3.1, esta

balsa o estas balsas salvavidas podrdn ir sujetas firmemente, de modo que |
se puedan soltar a mano. i

Regla 27

Dispositivos individuales de salvamento b |

1 Aros salvavidas

1.1 Los buques de carga llevardn al menos el nimero de aros salvavidas ajustados E
a lo prescrito en las reglas 7.1 y 31 que establece el cuadro siguiente: 3

Eslora del buque en metros Ntimero minimo de aros salvavidas ;
g |

Menos de 100 8 '
100 y menos de 150 10
150 y menos de 200 12 }i,':

'

200 o mds 14 o

12 - Los artefactos luminosos de encendido automatico para los aros salvavidas de i
los buques tanque prescritos en la regla 7.1.3 serdn de un tipo que funcione con
bateria. . -
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2 Artefactos luminosos de chalecos salvavidas

2.1 El presente pérrafo se aplica a todos los buques de carga. Por lo que respecta
a los buques de carga construidos antes del 1 de julio de 1986, el presente pérrafo se
aplicard, a mds tardar, a partir del 1 de julio de 1991.

22 En los buques de carga cada uno de los chalecos salvavidas ird provisto de un
artefacto luminoso que cumpla con lo prescrito en la regla 32.3.

3 Trajes de inmersion y ayudas térmicas

3.1 El presente parrafo se aplica a todos los buques de carga. Por lo que respecta a
los buques de carga construidos antes del 1 de julio de 1986, se aplicard, a mas
tardar, a partir del 1 de julio de 1991.

32 Los buques de carga llevardn, por cada bote salvavidas que haya a bordo, al
menos tres trajes de inmersién que cumplan con lo prescrito en la regla 33 o,sila
Administracién lo considera necesario y posible, un traje de inmersion que cumpla
con lo prescrito en la regla 33 por cada persona que pueda haber a bordo; no
obstante, ademds de las ayudas térmicas prescritas en las reglas 38.5.1.24, 41.8.31
y 47.22.13, el buque llevard ayudas térmicas que cumplan con lo prescrito en la
regla 34 destinadas a las personas que pueda haber a bordo para las que no se haya
provisto traje de inmersién. No serd necesario llevar tales trajes de inmersién y
ayudas térmicas cuando el buque:

1 1lleve botes salvavidas totalmente cerrados cuya capacidad conjunta en
cada banda baste para dar cabida al niimero total de personas que pueda
haber a bordo; 0

2 1lleve botes salvavidas totalmente cerrados que puedan ponerse a flote por
caida libre por la popa del buque y cuya capacidad conjunta baste para
dar cabida a todas las personas que pueda haber a bordo y que estén
situados de modo que quepa embarcar en ellos y ponerlos a flote directa-
mente desde su posicién de estiba, asi como balsas salvavidas cuya capaci-
dad conjunta en cada banda baste para dar cabida al niimero total de
personas que pueda haber a bordo; o

3 esté destinado continuamente a efectuar viajes por zonas de clima calido
en las que a juicio de la Administracién no sean necesarios los trajes de
inmersion. -

33 Los buques de carga que cumplan con lo prescrito en la regla 26.1.3 llevarin
trajes de inmersién que cumplan con lo prescrito en la regla 33 para todas las
personas que pueda haber a bordo a menos que el buque:

1 lleve balsas salvavidas de pescante; 0

2 1lleve balsas salvavidas cuya puesta a flote se efectiie con dispositivos equi-
valentes aprobados, que puedan' utilizarse a ambas bandas del buque y
para embarcar en las cuales no sea necesario meterse en el agua; o

3 esté destinado continuamente a efectuar viajes por zonas de clima calido
en las que a juicio de la Administracién no sean necesarios los trajes de
inmersion.
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s trajes de inmersién prescritos en la presente regla podrdn utilizarse para
implir con lo prescrito en la regla 7.3.

; ‘c': es necesario que los botes salvavidas totalmente cerrados a los que se hace
encia en los pirrafos 3.2.1 y 3.2.2, que se lleven a bordo de buques de carga
struidos antes del 1 de julio de 1986, cumplan con lo prescrito en la regla 44.

Regla 28

“* Medios de embarco en las embarcaciones de supervivencia y
de puesta a flote de éstas

medios provistos en los buques de carga para realizar el embarco en las
iones de supervivencia se proyectarin de modo que quepa embarcar en los
avidas y ponerlos a flote directamente desde su posicion de estiba y
car en las balsas salvavidas de pescante y ponerlas a flote desde un lugar
0 a su posicion de estiba o desde un lugar al que se traslade la balsa antes de
la puesta a flote, de conformidad con lo prescrito en la regla 13.5.

En.los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 20 000 toneladas,
otes salvavidas podrdn ponerse a flote, utilizando bozas si es necesario, llevando

Jque una arrancada avante de hasta 5 nudos en aguas tranquilas.

Regla 29

Estiba de las balsas salvavidas

En los buques de carga, todas las balsas salvavidas que no sean las prescritas

1a 26.1 4 se estibardn con sus bozas permanentemente amarradas al buque y
“medios de zafa hidrostitica que cumplan con lo prescrito en la regla 38.6, de
do que floten libremente v, si son inflables, se inflen autométicamente cuando el

hunda.

PARTE C — PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LOS
DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

SECCION I — GENERALIDADES

Regla 30

Prescripciones generales aplicables a los dispositivos de salvamento

"‘El pirrafo 2.7 se aplica a todos los buques. Respecto de los buques cons-
tes del 1 dgjulio de 1986, dicho pérrafo se aplicard a mds tardar a partir

e julio de 1991.
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2 Salvo disposicién expresa en otro sentido o que a juicio de la Administracion,
considerados los viajes concretos a que el buque esté destinado de modo constante,
sean otras las prescripciones apropiadas, todos los dispositivos de salvamento
exigidos en la presente parte cumplirdn con las siguientes prescripciones:

1 estardn bien fabricados con materiales adecuados;

2 no sufrirdn dafios mientras vayan estibados a temperaturas del aire
comprendidas entre —~30°C y +65°C;

3 si cabe esperar que se sumerjan en agua de mar al hacer uso de ellos, serdn
utilizables a temperaturas del agua del mar comprendidas entre ~1°C¥
+30°C;

4 cuando asi convenga serdn imputrescibles y resistentes a la corrosién, ¥
no les afectardn el agua del mar, los hidrocarburos ni el moho;

5 o sufrirdn deterioros en las partes que queden expuestas a la luz solar;

serdn de color muy visible en todas las partes en que eso pueda contri-
buir a su deteccidn;

7 llevarin material reflectante donde éste pueda contribuir a su deteccion,
de conformidad con las recomendaciones de la Organizacion®;

8  Si hay que hacer uso de ellos con mar encrespada, serdn utilizables satis-
factoriamente en ese estado de la mar.

3 La Administracién determinard el periodo de aceptabilidad de los disposi-

tivos de salvamento que se deterioran con el paso del tiempo. Tales dispositivos irdn
marcados de modo que pueda determinarse su edad o la fecha en que hayan de ser
sustituidos.

SECCION II — DISPOSITIVOS INDIVIDUALES DE SALVAMENTO

Regla 31

Aros salvavidas

1 Especificaciones relativas a los aros salvavidas

Todo aro salvavidas:

1 tendrd un didmetro exterior no superior a 800 mm y un didmetro interior
no inferior a 400 mm;

2 estard fabricado de material que tenga flotabilidad propia; no necesitard
para flotar anea, virutas de corcho, corcho granulado o cualquier otro
material granulado suelto, ni ningin compartimiento neumdtico que haya
de inflarse;

* Véage la “Recomendacion relativa a la aplicacién de cintas reflectantes a los elementos de
salvamento”, aprobada por la Organizacién mediante la resolucién A.274(VIIL).
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3 podrd sostener en agua dulce durante 24 h un peso minimo de 14,5 kg,
para imponer el cual se empleardn pesas de hierro;

4 tendrd una masa minima de 2,5 kg;

5 dejard de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envuelto en
llamas durante 2 s;

6 estard fabricado de modo que resista una caida al agua desde la altura a
la que vaya estibado por encima de la flotacién correspondiente a la
condicién de-calado minimo en agua de mar, o desde una altura de 30m
si este valor es mayor, sin que disminuyan sus posibilidades de uso ni las
de sus accesorios;

7 si estd destinado a accionar el sistema automdtico de suelta rapida pro-
visto para las sefiales fumigenas de funcionamiento automdtico y los
artefactos luminosos de encendido automatico, tendrd una masa suficiente
para accionar el sistema de suelta rapida o una masa de 4 kg, si este valor
s mayor;

8 ird provisto de una guirnalda salvavidas que tenga un didmetro de
9,5 mm por lo menos y una longitud que por lo menos sea igual a 4 veces
el didgmetro exterior del aro. La guirnalda salvavidas ird sujeta en
cuatro puntos equidistantes, en la circunferencia del aro, de modo que
forme cuatro senos iguales.

2 Artefactos luminosos de encendido automatico de aros salvavidas

Los artefactos luminosos de encendido automdtico prescritos en laregla 7.1.3:
1 serdn tales que el agua no los pueda apagar;

2 podrin permanecer encendidos de modo continuo con una intensidad
luminica ‘de por lo menos 2 cd en todas las direcciones del hemisferio
superior o emitir destellos (destellos de descarga) a un ritmo no inferior a
50 por minuto, al menos con la correspondiente intensidad luminica
eficaz;

3 irdn provistos de una fuente de energia que pueda cumplir con lo pres-
crito en el pirrafo 2.2 durante un periodo de 2 horas por lo menos;

4 podrin resistir la prueba de caida que se prescribe en el parrafo 1.6.

3 Sefales fumigenas de funcionamiento automdtico de aros salvavidas

Las sefiales fumigenas de funcionamiento automatico prescritas en la
regla 7.1.3:

1 emitirain humo de color muy visible en cantidad uniforme durante al
menos 15 min cuando floten en aguas tranquilas;

2 no se inflamarin con explosién ni darén ninguna llama durante el periodo
completo en que emitan humo;

3 no se anegardn en mar encrespada;
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4 seguirdn emitiendo humo durante al menos 10 s cuando estén completa-
mente sumergidas en el agua;

5 podrin resistir la prueba de caida que se prescribe en el pérrafo 1.6.

4  Rabizas flotantes

Las rabizas flotantes prescritas en la regla 7.1.2:
1 no formardn cocas;
2 tendrdn un didmetro de 8 mm por lo menos;

3 tendrdn una resistencia a la rotura de 5 kN por lo menos.

Regla 32

Chalecos salvavidas

1 Prescripciones generales aplicables a los chalecos salvavidas

1.1 Los chalecos salvavidas dejarin de arder o de fundirse tras haber estado total-
mente envueltos en llamas durante 2 s.

12 Los chalecos salvavidas estarn fabricados de modo que:

1 después de la oportuna demostracién, una persona pueda ponérselo
correctamente, sin ayuda, en no mas de 1 min.

2 puedan llevarse vueltos del revés o, segin muestre claramente su aspecto,
sélo del derecho, y de tal modo que, dentro de lo posible, no haya riesgo
de que los usuarios se los pongan incorrectamente;

3 sean comodos de llevar;

4 permitan al usuario lanzarse al agua desde una altura de al menos 4,5 m
sin lesionarse y sin que el chaleco salvavidas quede descolocado o sufra
dafios.

13 Los chalecos salvavidas tendrén flotabilidad y estabilidad suficientes en agua
dulce tranquila para:

1 mantener por encima del agua al menos 120 mm la boca de una persona
exhausta o desvanecida, con el cuerpo de ésta inclinado hacia atrds en un
sngulo minimo de 20° y méximo de 50° con respecto a la posicion

vertical;

2 dar la vuelta en el agua al cuerpo de una persona desvanecida, desde cual-
quier posicién hasta que, en no mas de 5s, la boca quede fuera del

agua.

14 Los chalecos salvavidas tendrdn una flotabilidad que no quede reducida en
mis de un 5% después de 24 h de inmersion en agua dulce.
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15 Los chalecos salvavidas perinitirdn a las personas que los lleven nadar una
distancia corta y subir a una embarcacion de supervivencia.

1.6 Todo chaleco salvavidas llevard un pito firmemente sujeto por medio de un
cordén.

2 Chalecos salvavidas inflables

Todo chaleco salvavidas que para flotar haya de inflarse, tendrd por lo menos
dos compartimientos separados, cumplird con lo prescrito en el parrafo 1 y:

1 se inflard autométicamente al sumergirse, ird provisto de un dispositivo
que permita inflarlo a mano con un solo movimiento y podri inflarse
soplando;

2 en caso de pérdida de la flotabilidad en uno cualquiera de los comparti-
mientos, seguird cumpliendo con lo prescrito en los parrafos 1.2, 1.3
y:1.9;

3 cumplird con lo prescrito en el parrafo 1.4 después de haber sido inflado
por medio del mecanismo automatico.

3 Artefactos luminosos de chalecos salvavidas

3.1 Todo artefacto luminoso de chaleco salvavidas:
1 tendrd una intensidad luminica de por lo menos 0,75 cd;

2 tendrd una fuente de energia que pueda dar una intensidad luminica de
0,75 cd durante por lo menos 8 h;

3 serd visible en un segmento tan amplio como resulte posiblé del hemis-
ferio superior, cuando vaya unido al chaleco salvavidas.

32 Si el artefacto luminoso mencionado en el pirrafo 3.1 es una luz de destellos,
ademds:

.1  ird provisto de un conmutador manual;
2 no llevard lente o reflector céncavo que concentre el haz;
3 su ritmo serd no inferior a 50 destellos por minuto, con una intensidad

luminica eficaz de 0,75 c¢d como minimo.

Regla 33

Trajes de inmersion

1 Prescripciones generales aplicables a los trajes de inmersion

1.1 El traje de inmersi6n estard confeccionado con materiales impermeables, de
modo que:
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1 pueda desempaquetarse y quedar puesto, sin ayuda, en no mas de 2 min,
habida cuenta de toda indumentaria que ademds haya que llevar*,
mds un chaleco salvavidas si el traje de inmersién ha de llevarse con
éste;

2 deje de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envuelto en
Ilamas durante 2 s;

3 cubra todo el cuerpo, pero no la cara; las manos quedardn asimismo
cubiertas, a menos que el traje lleve guantes unidos permanentemente;

4 lleve los medios necesarios para reducir al minimo o disminuir la entrada
de aire en las perneras;

5 tras haber saltado- al agua el usuario desde una altura no inferior a 4.5 m,
no se produzca una penetracion excesiva de agua en el traje.

12 Un traje de inmersién que cumpla también con lo prescrito en la regla 32 se
E podrd clasificar como chaleco salvavidas.

I

|

|

1.3 El traje de inmersién permitird a la persona que lo lleve y que ademas lleve un
chaleco salvavidas, si el traje ha de llevarse con tal chaleco: '

! .1  subir y bajar por una escala vertical de al menos 5 m de altura;
2 desempefiar cometidos normales durante el abandono del buque;

.3 lanzarse al agua desde una altura de al menos 4,5 m sin que el traje sufra
dafios o quede descolocado y sin que el usuario se lesione; y

4 nadar una distancia corta y subir a una embarcacién de supervivencia.

14 Un traje de inmersién que pueda flotar y que haya sido proyectado para ser
utilizado sin chaleco salvavidas ird provisto de un artefacto luminoso que cumpla
con lo prescrito en la regla 32.3 y del pito prescrito en la regla 32.1.6.

1.5 Si es necesario llevar chaleco salvavidas ademds del traje de inmersion, el
i chaleco se llevard encima del traje de inmersién. Una persona que lleve un traje de
— inmersién habrd de poder ponerse sin ayuda un chaleco salvavidas.

2 Prescripciones relativas al rendimiento térmico de los trajes de inmersion

TP T T e L T

' 2.1 Un traje de inmersién hecho de un material que no sea intrinsecamente
1 aislante:

.1 levard marcadas instrucciones que indiquen que debe llevarse en combi-

nacion con prendas de abrigo; }

2 estard confeccionado de modo que, si una persona lo lleva puesto en i
combinacién con prendas de abrigo y ademds con un chaleco salvavidas, |

gsi ha de llevarse con tal chaleco, el traje continte dando proteccién |

* Véage el parrafo 3.1.3.1 de la “Recomendacién sobre la prueba de los dispositivos de salva- ]
mento™ que se presentard a la Asamblea de la Organizacién, en su decimotercer periodo de .
sesiones, a efectos de aprobacion.
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térmica suficiente para que, utilizado durante 1h en una corriente de
aguas tranquilas cuya temperatura sea de 5°C, tras haber saltado al agua
¢l usuario desde una altura de 4,5 m, la temperatura corporal de éste no
descienda mis de 2°C..

22 Un traje de inmersion hecho de un material que sea intrinsecamente aislante
y que se lleve puesto con un chaleco salvavidas, si ha de llevarse en combinacién con

u{ tal chaleco, dard al usuario, después de que éste haya saltado al agua desde una
i altura de 4,5 m, proteccion térmica suficiente para que su temperatura no descienda
J mas de 2°C tras un periodo de inmersion de 6 h en una corriente de aguas tranquilas

cuya temperatura oscile entre 0°Ccy2°C.

23 El traje de inmersién permitird a la persona que lo lleve puesto con las manos
cubiertas, tomar un lapicero y escribir después de haber estado 1 hora en el agua
hallindose éstaa 5°C.

3 Prescripciones relativas a la flotabilidad

Una persona que se encuentre en agua dulce llevando ya sea un traje de inmer-
sibn que cumpla lo prescrito en la regla 32, ya un traje de inmersién con chaleco
salvavidas, podr4, hallindose boca abajo, darse la vuelta y quedar boca arriba en no
mas de 5 s.

Regla 34

Ayudas térmicas

1 Toda ayuda térmica se fabricard con material impermeable cuya termocon-
ductividad no exceda de 0,25 W/(mXK) y estard confeccionada de modo que,
cuando se haga uso de ella para envolver a una persona, reduzca la pérdida de calor
que por conveccion y por evaporaci6én pueda sufrir el cuerpo de aquélla.

2 Laayuda térmica:
1 cubrird todo el cuerpo de una persona que lleve un chaleco salvavidas,
pero no su cara; las manos quedardn asimismo cubiertas, a menos que la

ayuda térmica lleve guantes unidos permanentemente;

2 podrd desempaquetarse y ¢l usuario podri ponérsela facilmente sin ayuda
en una embarcacion de supervivencia o en un bote de rescate;

3 permitird al usuario quitdrsela en el agua en no mas de 2 min si le estorba
para nadar.

3 La ayuda térmica podrd utilizarse, dando la proteccion adecuada, a tempera-
turas del aire comprendidas entre —30°C'y +20°C.
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El cohete lanzabengalas con paracaidas:

g
2

Disparado verticalmente, el cohete alcanzard una altura minima de 300 m.
Cuando alcance el punto mds alto de su trayectoria o esté cerca de ese punto,
lanzari una bengala con paracaidas que:

1 arderd con un color rojo brillante;
9 arderi uniformemente con una intensidad luminica media de al menos
30 000 cd;
tendr4 un periodo de combustién de al menos 40 s;
4 tendrd una velocidad de descenso no superior a 5 m/s;
no dafiard el paracaidas ni los accesorios de éste mientras esté ardiendo.
Regla 36 5
Bengalas de mano -
La bengala de mano: E .
1 ird en.un estuche hidrorresistente; r
2 llevard impresos en el estuche instrucciones breves o diagramas que indi- -
quen claramente el modo de empleo;
tendrd medios auténomos de ignicion;
3
4 estard proyectada de modo que no ocasione molestias a la persona que ‘
sostenga el estuche ni ponga en peligro la embarcacién de supervivencia
con residuos ardientes o incandescentes cuando se haga uso de la bengala
signiendo las instrucciones de manejo recibidas del fabricante.

SECCION IIT — SENALES OPTICAS

Regla 35

Cohetes lanzabengalas con paracaidas

ird en un estuche hidrorresistente;

llevari impresos en el estuche instrucciones breves o diagramas que
indiquen claramente el modo de empleo;

tendrd medios integrales de ignicion;

estard proyectado de modo que no ocasione molestias a la persona que
sostenga el estuche cuando se haga uso del cohete siguiendo las instruc-
ciones de manejo recibidas del fabricante.

.
B
£
1
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2 Labengala de mano: -
1 arderd con un color rojo brillante;

2 arderd uniformemente con una intensidad luminica media de al menos
15 000 cd;

3 tendrd un periodo de combustién de al menos 1 min;

4 seguird ardiendo tras haberla sumergido en agua a una profundidad de
100 mm durante 10 s.

Regla 37

Sefiales fumigenas flotantes

1 La sefial fumigena flotante:
1 ird en un estuche hidrorresistente;

2 no se inflamard con explosién si se utiliza siguiendo las instrucciones de
manejo recibidas del fabricante;

3 llevard impresos en el estuche instrucciones breves o diagramas que
indiquen claramente el modo de empleo.

2 La sefial fumigena flotante:

1 emitird humo de color muy visible en cantidad uniforme durante al
menos 3 min cuando flote en aguas tranquilas;

2 no daré ninguna llama durante el periodo completo en que emita humo;
3 no se anegard en mar encrespada;

4 seguird emitiendo humo tras haberla sumergido en agua a una profundi-
dad de 100 mm durante 10 s.

SECCION IV — EMBARCACIONES. DE SUPERVIVENCIA

Regla 38

Prescripciones generales aplicab les a las
balsas salvavidas

1 Construccion de las balsas salvavidas

1.1 Toda balsa salvavidas estard fabricada de modo que, puesta a flote, pueda

resistir 30 dias la exposicién a la intemperie, sea cual fuere el estado de la mar.
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12 La balsa salvavidas estard construida de tal manera que si s¢ la lanza al agua
desde una altura de 18 m, tanto la balsa como su equipo sigan funcionando correcta-
mente. Si la balsa ha de ir estibada a una altura de mds de 18 m por encima de la
flotacién correspondiente a la condicién de calado minimo en agua de mar, serd de
un tipo que haya sido sometido con resultados satisfactorios a una prueba de caida
desde una altura por lo menos igual a la de estiba.

1.3 La balsa salvavidas habrd de poder resistir, hallindose a flote, saltos repetidos
dados sobre ella desde una altura minima de 4,5 m por encima de su piso tanto con
su capota abatible armada como sin armar.

14 La balsa salvavidas y sus accesorios estardn construidos de manera que sea
posible remolcar la balsa a una velocidad de hasta 3 nudos en aguas tranquilas,

cargada con su asignacién completa de personas y su equipo, y con una de sus -

anclas flotantes largada.

1.5 La balsa salvavidas ird provista de una capota abatible que proteja a los
ocupantes de la exposicion a la intemperie y que quede automiticamente levantada
cuando la balsa sea puesta a flote. Dicha capota reunird los requisitos siguientes:

1 dard aislamiento contra el calor y el frio, ya mediante dos capas de
material separadas por un espacio de aire, ya por otros medios igualmente
eficaces; se proveerdn los medios necesarios para impedir la acumulacién
de agua en el espacio de aire;

2 el interior serd de un color que no ocasione molestias a los ocupantes;

cada entrada estard claramente indicada e ird provista de medios de cierre
ajustables y eficaces que puedan abrirse ficil y ripidamente desde el inte-
rior y el exterior de la balsa, de modo que hagan posible la ventilacion e
impidan la entrada de agua de mar, el viento y el frio; en las balsas salva-
vidas que puedan dar cabida a mds de ocho personas, habrd por lo menos
dos entradas diametralmente opuestas;

4 dejard penetrar en todo momento aire suficiente para los ocupantes,
incluso con las entradas cerradas;

5 ird provista por lo menos de una mirilla;
6 llevard los medios precisos para recoger agua de lluvia;

7 tendrd la altura suficiente para que los ocupantes puedan sentarse en
todas las partes cubiertas por ella.

2 Capacidad minima de transporte y masa de las balsas salvavidas

2.1 No se aprobard ninguna balsa salvavidas cuya capacidad de transporte, calcu-
lada de conformidad con lo prescrito en las reglas 39.3 6 40.3, sea de menos de
seis personas.

22 A menos que la balsa salvavidas haya de ponerse a flote con un dispositivo

aprobado que cumpla con lo prescrito en 1a regla 48 y no se exija que sea portatil,
]a masa total de la balsa con su envoltura y su equipo no excederd de 185 kg.
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3 Accesorios de balsa salvavidas

31 La balsa llevard guirnaldas salvavidas bien afirmadas alrededor de su exterior y
de su interior.

32 La balsa salvavidas ird provista de los medios necesarios para emplazar correc-

tamente y sujetar en posicién de funcionamiento la antena provista con el aparato
radioeléctrico portitil que se prescribe en la regla6.2.1.

33 La balsa salvavidas ird provista de una boza resistente de longitud igual por lo
menos al doble de la distancia que haya entre la posicién de estiba y la flotacion
correspondiente a la condicién de calado minimo en agua de mar 0 15 m, si esta
segunda magnitud es mayor.

4  Balsas salvavidas de pescante

4.1 Ademds de cumplir con las prescripciones precedentes, toda balsa salvavidas
destinada a ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta a flote:

1 habré de poder resistir, Jlevando su asignacién completa de personas y su
equipo, un golpe lateral contra el costado del buque a una velocidad de
impacto de al menos 3,5 m/s, y una caida al mar desde una altura minima
de 3 m sin sufrir dafios que afecten a su funcionamiento;

2 ird provista de medios que permitan arrimarla a la cubierta de embarco y
mantenerla firmemente en e€sa posicion mientras se realiza el embarco.

42 Toda balsa salvavidas de pescante que lleven los buques de pasaje estard
dispuesta de modo que su asignacién completa de personas pueda embarcar en ella
rdpidamente.

43 Toda balsa salvavidas de pescante que lleven los buques de carga estard
dispuesta de modo que su asignacién completa de personas pueda embarcar en ella
en no mas de 3 min a partir del momento en que sé dé la orden de embarco.

5 Equipo

5.1 Elequipo normal de toda balsa salvavidas serd el siguiente:

1 un pequefio aro flotante sujeto a una rabiza flotante de por lo menos
30 m de longitud;

2 un cuchillo de hoja fija y mango flotante, sujeto por una piola y estibado
en un bolsillo del exterior de la capota abatible, cerca del punto en que la
boza esté sujeta a la balsa; ademds, la balsa autorizada a llevar 13 perso-
nas o mds ird provista de un segundo cuchillo, que no necesitard ser de
hoja fija;

3 sise trata de una balsa autorizada a Jlevar 12 personas cOmO Maximo, un
achicador flotante; si se trata de una balsa autorizada a llevar 13 personas
o mas, dos achicadores flotantes;

4 dos esponjas;
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dos anclas flotantes provistas de estacha a prueba de socolladas y de cabo
guia, una de ellas de respeto y la otra permanentemente sujeta a la balsa
de un modo tal que haga que, cuando ésta se infle o esté flotando, quede
orientada con respecto al viento de la manera mis estable posible; la
resistencia de ambas anclas flotantes y de sus estachas y cabos guia habrd
de ser suficiente para todos los estados de la mar; estas anclas llevaran
grilletes en ambos extremos del cabo y serdn de un tipo que no esté
expuesto a quedar vuelto del revés entre sus vientos; :

dos zaguales flotantes;

tres abrelatas; las navajas de muelle provistas de hoja abrelatas especial
satisfacen esta prescripcion;

un botiquin de primeros auxilios en un estuche impenetrable al agua que
se pueda cerrar herméticamente tras haber sido utilizado;

un silbato o medio equivalente para dar sefiales acisticas;

cuatro cohetes lanzabengalas con paracaidas que cumplan con lo pres-
crito en la regla 35;

seis bengalas de mano que cumplan con lo prescrito en la regla 36;

dos sefiales fumigenas flotantes que cumplan con lo prescrito en la
regla 37;

una linterna eléctrica impenetrable al agua, adecuada para hacer sefiales
Morse, un juego de pilas de respeto y una bombilla también de respeto,
todo ello en un receptdculo impenetrable al agua;

un reflector de radar eficaz;

un espejo de sefiales diurnas con las instrucciones necesarias para hacer
sefiales a buques y aeronaves;

un ejemplar de las sefiales de salvamento a que se hace referencia en la
regla V/16, en una tarjeta impermeable o en un receptaculo impenetrable
al agua;

un juego de aparejos de pesca;

una racién de alimentos que dé como minimo 10 000 kJ por cada una
de las personas que la balsa esté autorizada a llevar; estas raciones irdn en
envases herméticos metidos en un receptdculo estanco;

recipientes estancos con 1,5 £ de agua dulce por cada persona que la
balsa esté autorizada a llevar; de esa cantidad, 0,5 £ por persona podra
ser sustituido por un aparato desalinizador que pueda producir un
volumen igual de agua dulce en dos dias;

un vaso graduado inoxidable para beber;

seis dosis de medicamentos contra el mareo y una bolsa para casos de
mareo, por cada persona que la balsa esté autorizada a llevar;

instrucciones acerca de como sobrevivir;
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23 instrucciones relativas a las medidas que procede tomar inmediatamente;

24 ayudas térmicas que cumplan con lo prescrito en la regla 34, suficientes
para el 10% del nimero de personas que la balsa esté autorizada a llevar
o para dos, si este nimero es mayor,

52 El marcado que segin lo prescrito en las reglas 39.7.3.5 y 40.7.7 habrin de
Jlevar las balsas salvavidas equipadas de conformidad con el parrafo 5.1, consistird
en la expresién “SOLAS PAQUETE A” escrita con letras mayisculas del alfabeto
romano.

53 En el caso de buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos de tal
naturaleza y duracién que, a juicio de la Administracién, no todos los articulos
especificados en el parrafo 5.1 sean necesarios, la Administracién podrd permitir
que las balsas salvavidas de esos buques vayan provistas del equipo especificado en
los péarrafos 5.1.1 a 5.1.6 inclusive, 5.1.8,5.19,5.1.13a5.1 .16 inclusive y 5.1.21
a 5.124 inclusive, y de la mitad del equipo especificado en los pérrafos 5.1.10
a 5.1.12 inclusive. El marcado que segiin lo prescrito en las reglas 39.7.3.5 y 40.7 i
habrén de llevar tales balsas salvavidas consistirdi en la expresién “SOLAS
PAQUETE B” escrita con letras maytsculas del alfabeto romano.

54 Cuando proceda, el equipo se guardard en un recepticulo que, si no es parte
integrante de la balsa salvavidas o estd permanentemente unido a ella, se estibard y
se asegurard dentro de la balsa. y que habrd de poder flotar en el agua por lo menos
durante 30 min sin que su contenido sufra dafios.

6  Medios de zafa hidrostdtica para las balsas salvavidas

6.1 Sistema de boza

El sistema de boza de la balsa salvavidas proporcionard un medio de unién
entre el buque y la balsa y estard dispuesto de modo que impida que la balsa salva-
vidas, al soltarse y, en el caso de una balsa salvavidas inflable, al quedar inflada, sea
arrastrada hacia el fondo por el buque que se hunde.

62 Enlace débil
Si se utiliza un enlace débil en los medios de zafa hidrostdtica, este enlace:

1 no habrd de romperse por efecto de la fuerza necesaria para tirar de la
boza sacdndola de la envoltura de la balsa salvavidas;

2 sera lo bastante resistente como para permitir, en los casos procedentes,
el inflado de la balsa salvavidas;

3 se romperd cuando esté sometido a un esfuerzo de 2,2 kN +0,4 kN.
6.3 Unidades de destrinca hidrostdtica

Si se utiliza una unidad de destrinca hidrostdtica en los medios de zafa hidros-
tdtica, esta unidad:

1 estari fabricada con materiales compatibles entre si para evitar su funcio-
namiento defectuoso; no se aceptardn la galvanizacién ni otras formas
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de revestimiento metdlico de los componentes de la unidad de destrinca
hidrostatica;

9 soltard automdticamente la balsa salvavidas a una profundidad de no mds
de4 m;

3 tendrd desagiles que impidan la acumulacién de agua en la cimara hidros-
tatica cuando la unidad esté en su posicién normal;

4 estard fabricada de modo que no se produzca la suelta cuando las olas
pasen sobre la unidad;

5 ird marcada permanentemente en la parte exterior con la indicacién de su
tipo y niimero de serie;

6 llevari un documento o una placa de identificacién que indique la fecha
de fabricacién, el tipo y el nimero de serie;

7 serd tal que cada una de las partes relacionadas con el sistema de boza
tenga una resistencia al menos igual a la exigida para la boza.

Regla 39

Balsas salvavidas inflables

1 Las balsas salvavidas inflables cumplirdn con lo prescrito en la regla 38 y en la
presente regla.

2 Construccién de las balsas salvavidas inflables

91 La cdmara de flotabilidad principal estar4 dividida en no menos de dos com-
partimientos separados, cada uno de los cuales ird provisto, para su inflado, de una
vilvula de inflacién, de retencién. Las cAmaras de flotabilidad estardn dispuestas de
modo que si uno cualquiera de los compartimientos sufre una averia o no se infla,
los compartimientos intactos puedan sostener, con francobordo positivo en toda la
periferia de la balsa salvavidas, el nimero de personas que ésta esté autorizada a
llevar, asignando a cada una de ellas una masa de 75 kg y suponiéndolas a todas
.sentadas en posicion normal.

22 El piso de la balsa salvavidas serd impermeable y podrd quedar suficiente-
mente aislado contra el frio, ya:

1 mediante uno o mds compartimientos que los ocupantes puedan inflar,
o que se inflen autométicamente y los ocupantes puedan desinflar e inflar
de nuevo; ya

2 con otros medios igualmente eficaces que no hagan necesario el inflado.

73 La balsa se inflard con un gas atéxico. El inflado debera poder quedar termi-
nado en no mds de 1 min a una temperatura ambiente de entre 18°C y 20°C, y en
no mas de 3 min a una temperatura ambiente de —30°C. Una vez inflada, la balsa
salvavidas, con su asignacién completa de personas Y su equipo, habra de conservar
su forma.




24 Cada compartimiento inflable podré resistir una presién igual por lo menos
a 3 veces la presién de servicio, y bien por medio de vélvulas de alivio, bien limi-
tando el suministro de gas, se impedird que pueda alcanzar una presién superior al
doble de la presién de servicio. Se proveerin medios que permitan instalar la bomba
o el fuelle que para completar el inflado prescribe el pdrrafo 10.1.2 a fin de mante-
ner la presion de servicio.

3 Capacidad de transporte de las balsas salvavidas inflables

El nimero de personas que una balsa salvavidas estard autorizada a llevar serd
igual al menor de los niimeros siguientes:

.1 el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0,096 el volumen,
medido en metros cibicos, de las cimaras de flotabilidad principales (que
para este fin no incluirén los arcos ni las bancadas, si las hay) cuando
estén infladas; o

2 el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0,372 el drea de la
seccion transversal horizontal interior de la balsa (que para este fin puede
incluir 1a bancada o las bancadas, si las hay) medida en metros cuadrados
hasta el borde de las cdmaras de flotabilidad que.ocupe la posicién mds
interior; 0

3 el nimero de personas que, COn Una masa media de 75 kg, todas ellas con
su chaleco salvavidas puesto, puedan ir sentadas con comodidad y espacio
superior suficientes sin dificultar el funcionamiento de ningin compo-
nente del equipo de la balsa salvavidas.

4  Acceso a las balsas salvavidas inflables

4.1 Por lo menos una entrada ird provista de una rampa de acceso semirrigida que
permita subir a la balsa salvavidas desde el agua, dispuesta de modo que, si la rampa
sufre dafios, la balsa no se desinfle en medida considerable. En el caso de una balsa
salvavidas de pescante que tenga mds de una entrada, la rampa de acceso ird insta-
lada en la entrada opuesta a los cabos de acercamiento y a los medios de embarco.

42 Las entradas desprovistas de rampa tendrdn una escala de acceso cuyo
peldafio inferior estard situado a no menos de 0,4 m por debajo de la flotacion
minima-de la balsa.

43 Dentro de ésta habrd medios para ayudar a las personas a subir a bordo desde
la escala.

5 Estabilidad de las balsas salvavidas inflables

51 Toda balsa salvavidas inflable estard construida de tal manera que, completa-
mente inflada y flotando con la capota abatible levantada, mantenga su estabilidad
en mar encrespada.

52 La balsa salvavidas tendrd una estabilidad tal, cuando esté en posicion inver-

tida, que una persona pueda voltearla tanto en mar encrespada como en aguas
tranquilas.
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53 La balsa salvavidas tendrd una estabilidad tal que, con su asignacién completa
de personas y su equipo, pueda ser remolcada a velocidades de hasta 3 nudos en
aguas tranquilas.

6  Accesorios de las balsas salvavidas inflables

6.1 La resistencia a la rotura del sistema formado por la boza y los medios que
sujetan ésta a la balsa salvavidas serd, salvo por lo que respecta al enlace débil que

prescribe la regla 38.6, por lo menos de 10,0 kN en el caso de una balsa autorizada a_

llevar nueve personas o mas, y por lo menos de 7,5 kN en el de cualquier otra balsa
salvavidas. Para inflar la balsa salvavidas deberd bastar con una persona.

62 En lo alto de la capota abatible de la balsa salvavidas habrd una ldmpara de
accionamiento manual que en una noche oscura de buena visibilidad pueda verse a
una distancia minima de 2 millas durante un periodo de al menos 12 h. Si se
trata de una luz de destellos, ésta emitird destellos a un ritmo no inferior a 50 por
minuto durante las dos primeras horas del periodo de funcionamiento de 12 h.
La ldmpara estard alimentada por una pila activada por agua de mar, 0 por una pila
seca, y se encenderd automiticamente cuando se infle la balsa. La pila serd de un

tipo que no se deteriore aunque se moje o se humedezca en la balsa salvavidas

estibada.

63 Dentro de la balsa salvavidas habrd instalada una limpara de accionamiento
manual que pueda funcionar continuamente durante un periodo de al menos
12 h. Se encenderi automiticamente cuando se infle la balsa y tendrd intensi-
dad suficiente para permitir leer las instrucciones de supervivencia y de manejo del

equipo.

7 Envolturas para las balsas salvavidas inflables

7.1 La balsa salvavidas ird en una envoltura que:

1 por su fabricacion pueda resistir las condiciones de intenso desgaste que
impone el mar;

2 tenga flotabilidad propia suficiente, cuando envuelva la balsa y el equipo
de ésta, para sacar la boza del interior de la envoltura y accionar el meca-
nismo de inflado en caso de que el buque se hunda;

3 en la medida de lo posible sea estanca, si bien al fondo llevaré orificios de
desagiie.

72 La balsa salvavidas ird en su envoltura de modo que, dentro de lo posible, ya
en el agua se infle flotando boca arriba al separarse de la envoltura.

7.3 Enla envoltura se marcardn:
1 elnombre del fabricante o la marca comercial;
.2 el niimero de serie;

3 el nombre de la-autoridad que haya dado la aprobacién y el nimero de
personas que la balsa esté autorizada a llevar;
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SOLAS;
el tipo de paquete de emergencia que contenga,
la fecha de la tiltima revision a que fue sometida;

la longitud de la boza;

la thaxima altura de estiba permitida por encima de la linea de flotacién .
(dependeri de la altura de la prueba de caida y de la longitud de la boza);

instrucciones para la puesta a flote.

8 Marcas de las balsas salvavidas inflables

En la balsa salvavidas se marcardn:

1

2
3
4
S

el nombre del fabricante o la marca comercial;
el nimero de serie;
la fecha de fabricacién (mes y afio);

el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacién;

el nombre de la estacién de servicio que efectud la wltima revisién y el

lugar en que dicha estacién se halle;

encima de cada entrada, en caracteres de un color que contraste con elde
la balsa salvavidas y que tengan una altura minima de 100 mm, el nimero

de personas que la balsa esté autorizada a llevar.

9  Balsas salvavidas inflables de pescante

9.1 Ademids de cumplir con las prescripciones precedentes, toda balsa salvavidas
a ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta a flote resistira,

destinada

suspendida de su gancho de izada o de su eslinga, una carga igual a:

1

9.2 Las

un dispositivo provisto para este fin irin

partes de
en la envo

4 veces la masa de su asignacién completa de personas y de su equipo, a
una temperatura ambiente y una temperatura estabilizada de la balsa de

20°C +3°C, sin que ninguna de las vilvulas de alivio funcione; y

1,1 veces la masa de su asignacién completa de personas y de su equipo a
una temperatura ambiente y una temperatura estabilizada de la balsa de

—30°C con todas las vilvulas de alivio en funcionamiento.

envolturas rigidas de las balsas salvavidas que hayan de ponerse a flote con
sujetas de modo que ni la envoltura ni
ésta puedan caer al mar mientras se infla y se pone a flote la balsa que iba

ltura o después de realizar estas operaciones.

10  Equipo complementario de las balsas salvavidas inflables

10.1 Ademds de llevar el equipo prescrito en la regla 38.5, toda balsa salvavidas

inflable ird provista de:
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1 un equipo con los articulos necesarios para reparar pinchazos en los
compartimientos de flotabilidad;

2 una bomba o un fuelle para completar el inflado.

102 Los cuchillos prescritos en la regla 38.5.1 2 seran navajas de muelle.

Regla 40
Balsas salvavidas rigidas

1 Las balsas salvavidas rigidas cumplirdn con lo prescrito en la regla 38 y en la
presente regla.

2 Construccion de las balsas salvavidas rigidas

21 Daré su flotabilidad a la balsa salvavidas un material aprobado que tenga flota-
bilidad propia, emplazado tan cerca como sea posible de la periferia de la balsa.
Dicho material serd pirorretardante 0 estard protegido por un revestimiento
pirorretardante.

22 El piso de la balsa salvavidas impedird que penetre el agua y mantendrd
efectivamente separados del agua a sus ocupantes, ademds de aislarlos del frio.

3 Capacidad de transporte de las balsas salvavidas rigidas

El nimero de personas que una balsa salvavidas estard autorizada a llevar serd
igual al menor de los niimeros siguientes:

1 el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0,096 el volumen,
medido en metros ciibicos, del material de flotabilidad multiplicado por
un factor de 1 menos la gravedad especifica de ese material; o

2 el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0,372 el drea de la
seccion transversal horizontal, medida en metros cuadrados, del piso de
la balsa; 0

3 el ntmero de personas que, cOn una masa media de 75 kg, todas ellas con
su chaleco salvavidas puesto, puedan it sentadas con comodidad y espacio
superior suficientes sin dificultar el funcionamiento de ningin compo-
nente del equipo de la balsa salvavidas.

4 Acceso a las balsas salvavidas rigidas

41 Por lo menos una entrada ird provista de una rampa de acceso rigida que
permita subir a la balsa salvavidas desde el agua. En el caso de una balsa salvavidas
de pescante que tenga mds de una entrada, la rampa de acceso ird instalada en la
entrada opuesta a los medios de acercamiento y embarco.

42 Las entradas desprovistas de rampa tendrdn una escala de acceso cuyo

peldafio inferior estard situado a no menos de 0,4 metros por debajo de la flotacion
minima de la balsa.
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43 Dentro de ésta habrd medios para ayudar a las personas a subir a bordo desde
la escala.

“ 5 Estabilidad de las balsas salvavidas rigidas

5.1 A menos que pueda prestar servicio sin riesgos sea cual fuere la cara sobre la 4
cual esté flotando, la balsa salvavidas tendrd una resistencia y una estabilidad tales b
que le permitan autovoltearse, 0 que una persona pueda voltearla ficilmente tanto
en mar encrespada como en aguas tranquilas.

52 La balsa salvavidas tendrd una estabilidad tal que, con su asignacién completa
de personas y su equipo, pueda ser remolcada a velocidades de hasta 3 nudos en
aguas tranquilas.

R | 6  Accesorios de las balsas salvavidas rigidas

6.1 La balsa salvavidas iré provista de una boza adecuada. La resistencia a la

rotura del sistema formado por dicha boza y los medios que sujeten ésta a la balsa i

salvavidas serd, salvo por lo que respecta al enlace débil que prescribe la regla 38.6,

i por lo menos de 10,0 kN en el caso de balsas autorizadas a llevar nueve personas O
; mds, y por lo menos de 7,5 kN en el caso de cualquier otra balsa salvavidas.

62 En lo alto de la capota abatible de la balsa salvavidas habrd una limpara de .
accionamiento manual que en una noche oscura de buena visibilidad pueda verse a b
una distancia minima de 2 millas durante un periodo de al menos 12 h. Si se trata
de una luz de destellos, ésta emitird destellos a un ritmo no inferior a 50 por 1
minuto durante las dos primeras horas del periodo de funcionamiento de 12 h.
La ldmpara estard alimentada por una pila activada por agua de mar, o por una
pila seca, y se encenderd automiticamente cuando la capota abatible de la balsa _
salvavidas quede colocada en posicion. La pila serd de un tipo que no se deteriore A
aunque se moje o se humedezca en la balsa salvavidas estibada. :

63 Dentro de la balsa salvavidas habr4 instalada una limpara de accionamiento Bl
manual que pueda funcionar continuamente durante un periodo de al menos
12 h. Se encenderi automiticamente cuando la capota abatible de la balsa quede i
= colocada en posicién y tendrd intensidad suficiente para permitir leer las instruc- .

ciones de supervivencia y de manejo del equipo. &

TR

7 Marcas de las balsas salvavidas rigidas |
En la balsa salvavidas se marcardn:

1 el nombre del buque al que pertenezca la balsa y el puerto de matricula
de dicho buque; :

2 el nombre del fabricante o la marca comercial;

3 el namero de serie;

4 el nombre de la autoridad que haya dado la aprobaci6n; ]
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5 encima de cada entrada, en caracteres de un color que contraste con el
de la balsa salvavidas y que tengan una altura minima de 100 mm, el
nimero de personas que la balsa esté autorizada a llevar;

SOLAS;

el tipo de paquete de emergencia que contenga;

la longitud dela boza;

o o = o

la méxima altura de estiba permitida por encima de la linea de flotacién
(altura determinada por la de la prueba de caida);

10 instrucciones para la puesta a flote.

8 Balsas salvavidas rigidas de pescante

Ademds de cumplir con las prescripciones precedentes, toda balsa salvavidas
rigida destinada a ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta a flote resis-
tird, suspendida de su gancho de izada o eslinga, una carga igual a 4 veces la masa de
su asignacién completa de personas y de su equipo.

Regla 41

Prescripciones generales aplicables a los botes salvavidas

1 Construccion de los botes salvavidas

1.1 Todos los botes salvavidas estardn bien construidos y su forma y sus propor-
ciones serdn tales que les den una firme estabilidad en mar encrespada y suficiente
francobordo cuando estén cargados con su asignacion completa de personas y- su
equipo. Todos los botes salvavidas tendrén casco rigido y podrin mantener una
estabilidad positiva cuando, hallindose adrizados en aguas tranquilas y cargados con
su asignacion completa de personas y su equipo, estén perforados en un punto
cualquiera situado por debajo de la flotacion, suponiendo que no se haya producido

pérdida de material de flotabilidad ni otras averias.

12 Todos los botes salvavidas tendrin la resistencia necesaria para que sea
posible:

1 arriarlos sin riesgos al agua con su asignacion completa de personas y su
equipo;y

2 ponerlos a flote y remolcarlos cuando el buque lleve una arrancada de
5 nudos en aguas tranquilas.

13 Los cascos y capotas integrales rigidas serdn pirorretardantes o incombus-
tibles.
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14 Para sentarse habrd bancadas, bancos o asientos fijos instalados al nivel mads
bajo posible en el bote salvavidas y construidos de modo que en ellos se pueda
acomodar al nimero de personas, cada una de ellas con un peso de 100 kg, para el
que se proveen plazas de conformidad con lo prescrito en el parrafo 2.2.2.

1.5 Cada bote salvavidas tendrd.la resistencia necesaria para soportar una carga,
sin que al retirar ésta se produzca deformacién residual, igual a:

1 1,25 veces la masa total del bote cargado con su asignacioén completa de
personas y su equipo, en el caso de botes de casco metalico; 0

2 dos veces la masa total del bote cargado con su asignacién completa de
personas y su equipo, en el caso de los demads botes.

1.6 Cada bote salvavidas tendrd la resistencia necesaria para soportar, cargado con
su asignacién completa de personas y su equipo y, cuando proceda, sus patines 0
defensas colocados, un golpe lateral contra el costado del buque a una velocidad
de impacto de al menos 3,5 m/s, asi como una caida al agua desde una altura
minima de 3 m.

17 La distancia vertical entre la superficie del piso y el interior de la envuelta o
de la capota abatible serd, en mas del 50% del drea del piso;

1 al menos de 1,3 m,en el caso deun bote autorizado a llevar 9 personas o
menos,

2 al menos de 1,7 m, en ¢l caso de un bote autorizado a llevar 24 personas
0 mis;

3 al menos la distancia que se obtenga por interpolacion lineal entre 1,3
y 1,7 m, en el caso de un bote autorizado a llevar de 9 a 24 personas.

2 Capacidad de transporte de los botes salvavidas
2.1 No se aprobard ningin bote salvavidas destinado a llevar mds de 150 personas.

22 El nimero de personas que un bote salvavidas esté autorizado a llevar serd
igual al menor de los dos nimeros siguientes:

1 el nimero de personas que, con una masa media de 75 kg, todas ellas con
su chaleco salvavidas puesto, puedan ir sentadas en posicién normal sin

dificultar el funcionamiento de los medios de propulsién ni el manejo del

equipo del bote salvavidas; 0

2 el nimero de plazas que permita obtener la disposicién para asientos de
la figura 1. Las configuraciones pueden solaparse tal como se indica, a
condicién de que se instalen apoyapiés, haya espacio suficiente para las
piernas y la separacion vertical entre los asientos superior ¢ inferior sea
por lo menos de 350 mm. :
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Figura 1

2.3 (Cada asiento estard claramente indicado en el bote salvavidas.

3 Acceso a los botes salvavidas

3.1 Todo bote salvavidas de bugue de pasaje estari dispuesto de modo que su
asignacién completa de personas pueda embarcar rdpidamente en él. Asimismo sera
posible efectuar el desembarco rdpidamente.

32 Todo bote salvavidas de buque de carga estard dispuesto de modo que su
asignacién completa de personas pueda embarcar en €l en no mads de 3 min a partir
del momento en que se dé la orden de embarco. Asimismo serd posible efectuar el
desembarco rdpidamente.

3.3 Los botes salvavidas tendrdn una escala de embarco que pueda utilizarse a una
u otra banda y que permita a personas que estén en el agua subir a bordo. El
peldafio inferior de la escala estard situado a no menos de 0,4 m por debajo de la
flotacién minima del bote. '

3.4 El bote salvavidas estard dispuesto de modo que permita trasladar a bordo del
mismo a personas imposibilitadas, bien desde el agua, bien en camilla.

3.5 Elacabado de todas las superficies sobre las cuales los ocupantes puedan tener
que andar serd antideslizante.
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4 Flotabilidad de los botes salvavidas

Todos los botes salvavidas tendran flotabilidad propia o llevaran un material
que tenga flotabilidad propia, que ni el agua del mar ni los hidrocarburos o los deri-
vados de éstos afecten y que sea suficiente para mantener a flote el bote, con todo
su equipo, aunque esté inundado y en comunicacién con la mar. Se proveerd
material complementario que tenga flotabilidad propia, cuya fuerza flotante sea de
280 N por persona, para el nimero de personas que el bote salvavidas esté autori-
zado a llevar. No se instalard material de flotabilidad en el exterior del casco
del bote, a menos que constituya una adicién al que se acaba de indicar como
necesario.

5 Francobordo y estabilidad de los botes salvavidas \

Todos los botes salvavidas, cargados con el 50% del nimero de personas que
estén autorizados a llevar sentadas en posicién normal a un lado del eje longitu-
dinal, tendrdn un francobordo que, desde la flotacién hasta la abertura mds baja por
la cual pueda inundarse el bote, sea igual por lo menos al 1,5% de la eslora del bote
o mida 100 mm, si este segundo valor es superior.

6 Propulsion de los botes salvavidas

6.1 Todo bote salvavidas llevard a fines de propulsién un motor de encendido por
compresién. En ningin bote salvavidas se utilizard un motor cuyo combustible
tenga un punto de inflamaci6n igual o inferior a 43°C (prueba en vaso cerrado).

62 El motorird provisto de un sistema manual de arranque o de un sistema de
arranque mecdnico con dos fuentes de energia independientes y recargables.
También se proveerdn todas las ayudas necesarias para el arranque. Los sistemas de
arranque y las ayudas para el arranque pondrin en marcha el motor a una tempera-
tura ambiente de —15°C en no mas de 2 min a partir del momento en que
comiencen las operaciones de arranque, a menos que a juicio de la Administracion,
teniendo en cuenta los viajes concreios a que constantemente esté destinado’ el
buque en que vaya el bote salvavidas, la temperatura apropiada sea otra. Los
sistemas de arranque no habrdn de estar entorpecidos por el capd del motor, las
bancadas del bote ni otros obstdculos.

63 El motor podri funcionar por lo menos durante 5 min después del arranque
en frio con el bote fuera del agua.

6.4 El motor podrd funcionar con el bote salvavidas inundado hasta el eje longi-
tudinal del cigiiefial.

6.5 Los ejes de la hélice estardn dispuestos de modo que ésta pueda desacoplarse
del motor. El bote tendrd medios que le permitan ir avante y atris.

6.6 El tubo de escape estard dispuesto de modo que impida la penetracion de
agua en el motor en condiciones normales de funcionamiento.

6.7 En el proyecto de todos los botes salvavidas se prestard la debida atencion a la

seguridad de las personas que se hallen en el agua y a la posibilidad de que el sistema
de propulsién resulte averiado por objetos flotantes.
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6.8 La velocidad avante en aguas tranquilas, cargado el bote salvavidas con su
asignacién completa de personas y su equipo, y con todo el equipo auxiliar propul-
sado por el motor funcionando, serd al menos de 6 nudos, y al menos de 2 nudos
cuando se halle remolcando una balsa salvavidas de 25 personas cargada con su
asignacién completa de personas y su equipo o el equivalente de esto. Se aprovi-
sionard combustible suficiente, apropiado para ser utilizado dentro de la gama de
temperaturas previstas en la zona en que el buque opere, para que el bote salvavidas
completamente cargado marche a 6 nudos durante un periodo no inferior a 24 h.

69 El motor del bote salvavidas, la transmisién y los accesorios del motor irdn
cubiertos por un capd pirorretardante u otros medios adecuados que ofrezcan una
proteccién aniloga. Tales medios impediran también que las personas tropiecen
accidentalmente con las piezas calientes o méviles y protegerin al motor de los
agentes atmosféricos y de los efectos del mar. Se proveeran los medios adecuados
para reducir el ruido del motor. Las baterias de arranque irdn en cajas que formen
un cierre estanco alrededor del fondo y de los costados de las baterias. Estas cajas
llevardn una tapa bien ajustada, provista de lo necesario para dar salida a los gases.

6.10 El motor del bote salvavidas y sus accesorios estardn proyectados con miras
a limitar las emisiones electromagnéticas, de modo que no haya interferencias entre
el funcionamiento del motor y el de los dispositivos radioeléctricos de salvamento
utilizados en el bote.

6.11 Se instalarin medios con los que recargar todas las baterias que haya para el
arranque del motor y para la instalacién radioeléctrica y los proyectores. Las
baterias de la instalacién radioeléctrica no se utilizardn como abastecedoras de
energia para el arranque del motor. Se instalardn medios que permitan recargar las
baterias de los botes salvavidas utilizando la fuente de energia del buque, a una
tensién que no exceda de 55V, y que puedan desconectarse en los puestos de
embarco en los botes.

6.12 En un punto bien visible, proximo a los mandos de arranque del motor, se
fijardn instrucciones, con caracteres hidrorresistentes, para el arranque y el manejo
del motor.

7 Accesorios de los botes salvavidas

71 Todos los botes salvavidas irdn provistos al menos de una vilvula de desagie,
instalada cerca del punto mis bajo del casco, que se abra automdticamente para
dar salida al agua del casco cuando el bote no esté a flote y-que se cierre automati-
camente para impedir la entrada de agua cuando el bote esté a flote. Cada vilvula de
desagiie ird provista de un capuchén o un tapén que permita cerrarla, unido al bote
con una piola, una cadena u otro medio adecuado. Las vélvulas de desagiie serdn
ficilmente accesibles desde el interior del bote y su posicién estard indicada
claramente.

72 Todos los botes salvavidas irin provistos de un timén y de una cafia de timén.
Cuando se provea asimismo una rueda u otro mecanismo de gobierno a distancia,
con la cafia se podré controlar el timén si falla el mecanismo de gobierno. El timén
ir4 sujeto permanentemente al bote salvavidas. La cafia del timdn estard permanente-
mente instalada en la mecha del timén o unida a ésta; no obstante, si el bote salva-
vidas lleva un mecanismo de gobierno a distancia, dicha cafia podrd ser desmontable
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e ir estibada en lugar seguro cerca de la mecha. El timén y la cafia estarin dispuestos
de manera que el funcionamiento del mecanismo de suelta o de la hélice no pueda
dafiarlos.

73  Salvo en las proximidades del timén y la hélice, habrd una guirnalda salvavidas
flotante alrededor del perimetro exterior del bote.

74 Los botes salvavidas que no puedan autoadrizarse si zozobran, llevarin aside-
ros adecuados en la parte inferior del casco que permitan a las personas agarrarse.
Los asideros irdn fijados al bote salvavidas de tal modo que, cuando reciban un
golpe que pueda desprenderlos del bote, se desprendan sin causar dafios a éste.

75 Todos los botes salvavidas irdn provistos de compartimientos o taquillas
estancos suficientes para estibar los pequefios componentes del equipo, el agua y las
provisiones que se prescriben en el pérrafo 8. Se proveerdn medios para guardar el
agua de lluvia recogida.

7.6 Todo bote salvavidas que haya de ser puesto a flote por medio de una o varias
tiras ird provisto de un mecanismo de suelta que cumpla con las siguientes prescrip-
ciones:

1 El mecanismo estari dispuesto de modo que todos los ganchos se suelten
simultdneamente.

2 El mecanismo tendrd dos modalidades de suelta, a saber:

2.1 una modalidad de suelta normal, por la cual soltard el bote cuando éste
esté a flote o cuando los ganchos ya no sostengan carga;

22 una modalidad de suelta con carga, por la cual soltard el bote cuando
los ganchos sostengan carga. Para esta modalidad los medios estarin
dispuestos de manera que el mecanismo suelte el bote en cualquier
condicién de carga, desde la de carga nula con el bote a flote hasta la
de una carga que sea igual a 1,1 veces la masa total del bote con su
asignacién completa de personas y su equipo. Esta modalidad de suelta
estard protegida contra la posibilidad de que accidental o prematura-
mente se haga uso de ella.

3 El mando del mecanismo de suelta ird claramente marcado con un color
que contraste con el de lo que le rodee.

4 El mecanismo estard proyectado con un factor de seguridad de 6 con
respecto a la resistencia a la rotura por traccién de los materiales utiliza-
dos, suponiendo que la masa del bote salvavidas esté distribuida por igual
entre las tiras.

77 Todo bote salvavidas ird provisto de un mecanismo de suelta que permita
Jargar la boza de proa cuando esté sometida a tension.

7.8 Todo bote salvavidas ird provisto de una conexion a masa permanentemente
instalada y de los medios necesarios para emplazar correctamente y sujetar en
posicién de funcionamiento la antena provista con el aparato radioeléctrico portatil
a que se hace referencia en la regla 62.1.
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79 Los botes salvavidas destinados a ser puestos a flote por el costado del buque
llevardn los patines y las defensas necesarios para facilitar la puesta a flote y evitar
dafios al bote.

710 En lo alto de la capota rigida o dela envuelta del bote habri una limpara de
accionamiento manual que en una noche oscura de buena visibilidad pueda verse a
una distancia minima de 2 millas durante un periodo de al menos 12 h. Si se trata
de una luz de destellos, ésta emitird destellos a un ritmo no inferior a 50 por
minuto durante las dos primeras horas del periodo de funcionamiento de 12 h.

711 Se instalard un farol o una limpara dentro del bote salvavidas que dé ilumina-
ci6bn durante 12 h por lo menos para permitir leer las instrucciones de supervivencia

y de manejo del equipo; 16 ‘obstante, no se permitirdn faroles de petroleo para
este fin.

7.12 Salvo disposicién expresa en otro sentido, todo bote salvavidas ird provisto
de medios eficaces de achique o serd de achique automdtico.

7.13 Todo bote salvavidas estard dispuesto de modo que tenga visibilidad adecuada
a proa, a popa y a ambos costados, desde los puestos de mando y de gobierno, para
efectuar sin riesgos la puesta a flote y las maniobras.

8 Equipo de los botes salvavidas

Todos los articulos que forman el equipo del bote salvavidas, ya estén prescri-
tos en el presente parrafo o en otro lugar del presente capitulo, exceptuados los
bicheros, que se mantendrdn listos para abrir el bote del costado del buque, irdn
sujetos en el interior del bote afianzandolos con trincas, guarddndolos en taquillas
o compartimientos, asegurandolos con abrazaderas u otros dispositivos andlogos de
sujecién, o utilizando otros medios adecuados. El equipo ird sujeto de tal manera
que no entorpezca ningin procedimiento de abandono del buque. Todos los
articulos que forman el equipo del bote serin tan pequefios y de tan poco masa
como resulte posible e irin empaquetados de forma adecuada y compacta. Salvo
disposicién en otro sentido, el equipo normal de todo bote salvavidas sera el
siguiente:

1 remos flotantes en nimero suficiente para avanzar con mar en calma;
para cada remo habrd toletes, horquillas o medios equivalentes; los
toletes o las horquillas estardn sujetos al bote con piolas o cadenas;
dos bicheros;

un achicador flotante y dos baldes;

O U 8]

un manual de supervivencia;

5 un cubichete con un compis de funcionamiento seguro que sea luminoso
o lleve medios adecuados de iluminacién; en todo bote salvavidas total-
mente cerrado el cubichete estard instalado permanentemente en el
puesto de gobiemo; en cualquier otro bote salvavidas ird provisto de
medios de montaje adecuados;
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14
A5

16

17

18

19

20

21

22

un ancla flotante de tamafio adecuado que lleve una estacha resistente

a las socolladas y un cabo guia que se pieda asir firmemente cuando esté
mojado. El ancla flotante, la estachay el cabo guia tendran la resistencia
suficiente para todos los estados de la mar;

dos bozas de resistencia adecuada cuya longitud sea igual a dos veces por
lo menos la distancia que haya desde la posicién de estiba del bote salva-
vidas hasta la flotacién correspondiente a la condicion de calado minimo
en agua de mar o a 15 m, siesta segunda magnitud es mayor; una de las
bozas, unida al dispositivo de suelta que prescribe la regla 41.7.7, ird
emplazada en el extremo de proa, y la otra ira firmemente sujeta al
canto de popa o cerca del mismo, lista para ser utilizada;

dos hachuelas, una a cada extremo del bote;

recipientes estancos con 3 { de agua dulce por cada persona que el bote
esté autorizado a llevar; de esa cantidad, 1 £ por persona podra susti-
tuirse por un aparato desalinizador aprobado que pueda producir un
volumen igual de agua dulce en 2 dias;

una liara inoxidable con su piola;

un vaso graduado inoxidable para beber;

una racién de alimentos que dé como minimo 10 000 kJ por cada
persona que el bote esté autorizado a llevar; las raciones irdn en envases
herméticos metidos en un recepticulo estanco;

cuatro cohetes lanzabengalas con paracaidas que cumplan con lo pres-
crito en la regla 35;

seis bengalas de mano que cumplan con lo prescrito en la regla 36;

dos sefiales fumigenas flotantes que cumplan con lo prescrito en la
regla 37,

una linterna eléctrica impenetrable al agua, adecuada para hacer sefiales
Morse, un juego de pilas de respeto y una bombilla también de respeto,
todo ello en un receptdculo impenetrable al agua;

un espejo de sefiales diurnas con las instrucciones necesarias para hacer
sefiales a buques y aeronaves;

un ejemplar de las sefiales de salvamento que se prescribe en la
regla V/16, en una tarjeta impermeable o en un recepticulo impene-
trable al agua;

un silbato u otre medio equivalente para dar sefiales aclsticas;

un botiquin de primeros auxilios en un estuche impenetrable al agua que
se pueda cerrar herméticamente tras haber sido utilizado;

seis dosis de medicamentos contra el mareo y una bolsa para casos de
mareo, por cada persona;

una navaja de bolsillo sujeta al bote con una piola;

77

I PRI Sl P RO TR

-885-



—

23 tres abrelatas;

24 dos pequefios aros flotantes de salvamento, cada uno de ellos sujeto a
una rabiza flotante de por lo menos 30 m;

25 una bomba de funcionamiento manual;
26 un juego de aparejos de pesca;

27 las herramientas necesarias para efectuar pequefios ajustes del motor y
de sus accesorios;

28 equipo portitil extintor de incendios adecuado para extinguir los debi-
dos a hidrocarburos;

29 un proyector que pueda iluminar eficazmente de noche un objeto de
color claro de 18 m de ancho a una distancia de 180 m durante un
periodo total de 6 horas y funcionar como minimo durante 3 horas
seguidas;

30 un reflector de radar eficaz;

31 ayudas térmicas que cumplan con lo prescrito en la regla 34, suficientes
para el 10% del nimero de personas que el bote esté autorizado a llevar,
o para dos, si este niimero es mayor;

32 en el caso de los buques destinados a viajes de tal naturaleza y duracién
que, a juicio de la Administracién, los articulos especificados en los
pérrafos 8.12 y 8.26 sean innecesarios, la Administracién podrd permitir
que se prescinda de ellos.

9 Marcas de los botes salvavidas

9.1 En el bote salvavidas se marcarin sus dimensiones y el nimero de personas
que esté autorizado a llevar, con caracteres claros e indelebles.

92 En ambas amuras del bote salvavidas se marcardn, con letras mayusculas del
alfabeto romano, el nombre del buque al que pertenezca el bote y el puerto de
matricula del buque.

93 Se marcarin, de manera que sean visibles desde arriba, medios que permitan
identificar el buque al que pertenezca el bote salvavidas y el nimero de éste.

Regla 42

Botes salvavidas parcialmente cerrados

1 Los botes salvavidas parcialmente cerrados cumplirin con lo prescrito en la
regla 41 y en la presente regla.

2 Todo bote salvavidas parcialmente cerrado ird provisto de medios eficaces de
achique o serd de achique automatico.

78

-886-



et e L

6;,_ Los botes salvavidas parcialmente cerrados irdn provistos de capotas integrales ;
rigidas que cubran no menos del 20% de la eslora del bote, midiendo desde la roda,
geno menos del 20% de la eslora del bote, midiendo desde el extremo popel de éste.

dotara al bote salvavidas de una capota abatible permanentemente sujeta que,
unto con las capotas rigidas, resguarde por completo a los ocupantes del bote en un

recinto c_errado estanco a la intemperie y los proteja de la exposicion a los agentes
tmosféricos. La capota abatible serd de un tipo tal que:

1 vaya 1l)rovista de secciones rigidas o de tabljllas adecuadas que permitan
armarla;

2 pueda quedar armada ficilmente por no mds de dos personas;

3 esté aiflada para proteger del frio y ) calor 2 \os ocupanies medianie pot
‘o menos dos capas de material separadas por un espacio de aire o por
otros medios igualmente eficaces; se proveerdn 1os medios necesarios para
impedir 1a acumulacion de agua en el espacio de aire;

4 el exterior sea de un color muy visible y el interior de un color que no
2 ocasione molestias a los ocupantes;

5 en ambos extremos y en cada banda tenga entradas provistas de medios
de cierre ajustables y eficaces que puedan abrirse y cerrarse ficil y rdpida-
mente desde el interior y el exterior, de modo que hagan posible la venti-
lacién e impidan la entrada de agua de mar, el viento y el frio; habra
medios que permitan mantener con seguridad las entradas en la posicién
abierta o en la posicion cerrada;

6 con las entradas cerradas, deje entrar en todo momento aire suficiente
para los ocupantes;

7 tenga los medios precisos para recoger agua de lluvia;

8 los ocupantes puedan escapar en el caso de que el bote salvavidas zozobre.

4 El interior del bote salvavidas serd de un color muy visible.
5 La instalacién radiotelegrifica prescrita en la regla 6.2.2 se instalard en una
cabina de tamafio suficiente para el equipo y la persona que ha de utilizar éste. No
serd necesaria una cabina separada si la construccién del bote salvavidas es tal que
en ¢l existe un espacio protegido que la Administracién juzgue satisfactorio.

Regla 43

Botes salvavidas parcialmente cerrados autoadrizables

1 Los botes salvavidas parcialmente cerrados autoadrizables cumplirdn con lo
prescrito en la regla 41 y en la presente regla.

2  Envuelta C
2.1 Se proveerdn capotas integrales rigidas que cubran no menos del 20% de la

eslora del bote, midiendo desde la roda, y no menos del 20% de la eslora del bote,
midiendo desde el extremo popel de éste.
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2.2 Las capotas integrales rigidas formardn dos refugios. Si tales refugios tienen
mamparos, en éstos habrd aberturas lo bastante amplias como para permitir un
ficil acceso a personas que lleven sendos trajes de inmersién o indumentagia de
’ abrigo y chaleco salvavidas. La altura interior de los refugios serd la necesaria para .
que las personas tengan ficil acceso a los asientos situados a proa y a popa del bote. 5

: 2.3 Las capotas integrales rigidas tendrdn una disposicién tal que en ellas haya
: ventanas o paneles translicidos que dejen entrar en el interior del bote la sufi-
j ciente luz natural, con las aberturas o las capotas abatibles cerradas, como para
hacer innecesario el alumbrado artificial.

24 En las capotas integrales rigidas habrd pasamanos que ofrezcan un asidero :
seguro a las personas que se muevan por el exterior del bote. {

2.5 Las partes abiertas del bote salvavidas irdn provistas de una capota abatible i
o permanentemente sujeta, de un tipo tal que: i

.1 pueda quedar armada ficilmente por no més de dos personas en no mis
! de 2 min;

| 2 esté aislada para proteger del frio a los ocupantes mediante al menos
dos capas de material separadas por un espacio de aire, o por otros
medios igualmente eficaces.

2.6 La envuelta formada por las capotas integrales rigidas y la capota abatible serd
de un tipo tal que:

.1 permita efectuar las operaciones de puesta a flote y de recuperacion sin
que los ocupantes tengan que salir de ella;

] 2 en ambos extremos y en cada banda tenga entradas provistas de medios
: de cierre ajustables y eficaces que puedan abrirse y cerrarse ficil y
rapidamente desde el interior y el exterior, de modo que hagan posible la
ventilacién e impidan la entrada de agua de mar, el viento y el frio; habrd
medios que permitan mantener con seguridad las entradas en la posicién
abierta o en la posicién cerrada;

o 3 con la capota abatible armada y todas las entradas cerradas, entre aire
suficiente en todo momento para todos los ocupantes;

4 tenga los medios precisos para recoger agua de lluvia;

el exterior de las capotas integrales rigidas y de la capota abatible, y el
interior de la parte dél bote salvavidas que cubra la capota abatible, sean
de un color muy visible. El interior de los refugios serd de un color que
no ocasione molestias a los ocupantes;

6 permita navegar a remo.

3 Zozobra y autoadrizamiento

3.1 Se instalard un cinturén de seguridad en cada posicién indicada como asiento.
El cinturén de seguridad estard proyectado de modo que mantenga a una persona
cuya masa sea de 100 kg firmemente sujeta en su asiento cuando el bote salvavidas
esté en posicién invertida.
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32 El bote salvavidas tendrd una estabilidad tal que sea instrinsecamente autoa-
drizable o se adrice automdticamente llevando su asignacion de personas y su
equipo, completos o parciales, y las personas se hallen sujetas con cinturones de
seguridad.

4 Propulsion

41 Los mandos del motor y la transmision se accionardn desde el puesto del
timonel.

42 El motor y su instalacién podrin funcionar en cualquier posicién mientras se
produce la zozobra y seguir funcionando después de que el bote se haya adrizado o
se pararin automdticamente al producirse la zozobra y podrin empezar a funcionar
con facilidad cuando el bote se haya adrizado y se haya achicado el agua que
hubiera en él. Los sistemas de combustible y lubricacién estaran proyectados de
modo que impidan la pérdida de combustible y la pérdida de mas de 250 ml de
aceite del motor durante la zozobra.

43 Los motores refrigerados por aire tendrdn un sistema de conductos con los
que se pueda tomar el aire de refrigeracién del exterior del bote salvavidas y
evacuarlo también al exterior. Se proveeran vilvulas de mariposa de accionamiento
manual que permiten tomar el aire de refrigeracién del interior del bote salvavidas y
evacuarlo también en el interior.

5 Construccion y defensas

51 No obstante lo dispuesto en la regla 41.1 6, 1a construccién y las defensas de
todo bote salvavidas parcialmente cerrado autoadrizable serdn tales que den protec-
cién contra las aceleraciones peligrosas provocadas por los choques del bote, con su
asignacién completa de personas y su equipo, contra el costado del buque a una
velocidad minima de impacto de 3,5 m/s.

52 Elbote estard provisto de medios de achique automadtico.

Regla 44

Botes salvavidas totalmente cerrados

1 Los botes salvavidas totalmente cerrados cumplirdn con lo prescrito en la
regla 41 y en la presente regla.

2 Envuelta

Todo bote salvavidas totalmente cerrado ird provisto de una envuelta rigida
estanca que cierre el bote por completo. La envuelta serd de un tipo tal que:

1 proteja del frio y del calor a los ocupantes;

2 el acceso al bote salvavidas lo den escotillas que puedan cerrarse para
hacer el bote estanco;
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3 las escotillas estén situadas de modo que permitan efectuar las opers

ciones de puesta a flote y recuperacion sin que los ocupantes salgan del
envuelta;

4  las escotillas de acceso puedan abrirse y cerrarse tanto desde el interior
como desde el exterior y estén provistas de medios que permitan mante-*
nerlas abiertas con seguridad,

.5  permita navegar a remo;

6  pueda, cuando el bote esté en posicion invertida con las escotillas cerra-
das y sin que haya una via de agua considerable, mantener a flote todala
masa del bote, incluidos la totalidad del equipo, las maquinas y su:
asignacidn completa de personas;

7  tenga ventanas o paneles translicidos a ambos costados que dejen eu
en el interior del bote la suficiente luz natural con las escotillas cerrad
como para que sea innecesario el alumbrado artificial;

8 el exterior sea de un color muy visible y el interior de un color que o,
ocasione molestias a los ocupantes;

9  haya pasamanos que ofrezcan un asidero seguro a las personas que'._

muevan por el exterior del bote salvavidas y faciliten el embarco y el:
desembarco;

.10 las personas tengan acceso a todos los asientos desde una entrada sin
pasar por encima de bancadas o de otros obstdculos;

.11 los ocupantes estén protegidos contra los efectos de las presiones snb}
atmosféricas peligrosas que pueda crear el motor del bote salvavidas.

3 Zozobra y autoadrizamiento

3.1 Se instalard un cinturdén de seguridad en cada posicién indicada como asiento.
El cinturén de seguridad estard proyectado de modo que mantenga a una persong
cuya masa sea de 100 kg firmemente sujeta en su asiento cuando el bote salvavidas
esté en posicién invertida.

32 El bote salvavidas tendrd una estabilidad tal que sea intrinsecamente autoa-
drizable o se adrice automdticamente llevando su asignacién de personas y su
equipo, completos o parciales, y hallindose herméticamente cerradas todas las
entradas y aberturas y sujetas en sus asientos con cinturones de seguridad las
personas que lleve. i

3.3 El bote salvavidas podrd sostener su asignacién completa de personasy su.;
equipo cuando esté averiado tal como se describe en la regla 41.1.1, y su estabilidad -
serd tal que, en caso de zozobrar, adquiera autométicamente una posicion que dé a
sus ocupantes la posibilidad de evacuarlo por una via situada por encima del agua.

3.4 Todos los tubos de escape del motor, los conductos de aire y otras aberturas !
estarin proyectados de modo que no pueda penetrar agua en el motor cuando el -
bote salvavidas zozobre y se autoadrice.
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i Propulsion

4.1 Los mandos del motor y la transmision se accionarin desde el puesto del
timonel.

42 El motor y su instalacién podrdn funcionar en cualquier posicién mientras se
produce la zozobra y seguir funcionando después de que el bote se haya adrizado o
se parardn automaticamente al producirse la zozobra y podrin empezar a funcionar
ficilmente cuando el bote se haya adrizado. Los sistemnas de combustible y lubrica-
ciébn estarin proyectados de modo que impidan la pérdida de combustible y la
pérdida de mds de 250 ml de aceite del motor durante la zozobra.

43 Los motores refrigerados por aire tendrdn un sistema de conductos con los
que se pueda tomar el aire de refrigeracién del exterior del bote salvavidas y
evacuarlo también al exterior. Se proveerin vélvulas de mariposa de accionamiento
manual que permitan tomar el aire de refrigeracién del interior del bote salvavidas y
evacuarlo también en el interior.

5 Construccion y defensas

No obstante lo dispuesto en la regla 41.1 6, la construccién y las defensas de
todo bote salvavidas totalmente cerrado serdn tales que den proteccion contra las
aceleraciones peligrosas provocadas por los choques del bote, con su asignacion
completa de personas y su equipo, contra el costado del buque a una velocidad
minima de impacto de 3,5 m/s.

6 Botes.salvavidas de caida libre

La construccién de todo bote salvavidas dispuesto para ser puesto a flote por
caida libre serd tal que dé proteccion contra las aceleraciones peligrosas provocadas
por la puesta a flote, cargado con su asignacién completa de personas y su equipo,
al menos desde la altura mdxima a que, de acuerdo con lo proyectado, haya de
ir estibado por encima de la flotacién correspondiente a la condicién de calado
minimo en agua de mar, en condiciones adversas que den un asiento de hasta 10°,y
hallindose el buque escorado no menos de 20° a una u otra banda.

Regla 45

Botes salvavidas provistos de un sistema auténomo
de abastecimiento de aire

Ademds de cumplir con lo prescrito en las reglas 41 y 44, todo bote salvavidas
provisto de un sisterna auténomo de abastecimiento de aire ird dispuesto de modo
que, cuando esté navegando con todas las entradas y aberturas cerradas, el aire que
haya en el interior del bote siga siendo respirable sin riesgos y el motor funcione
normalmente durante 10 min por lo menos. En este periodo la presion atmosférica
del interior del bote no serd nunca inferior a la presién atmosférica exterior ni
superior a ella en mds de 20 mbar. El sistema tendrd indicadores 6pticos que sefialen
en todo momento cudl es 1a presion del aire que esté abasteciendo.
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Regla 46

Botes protegidos contra incendios

1 Ademids de cumplir con lo prescrito en las reglas 41, 44 y 45, todo bote salva-
vidas protegido contra incendios podré a su vez proteger durante un periodo
minimo de 8 min, hallindose a flote, al nimero total de personas que esté autori-
zado a llevar, envuelto de modo continuo en llamas debidas a la inflamaci6n de
hidrocarburos. '

2 Sistema de aspersién de agua

Todo bote salvavidas @e tenga un sistema de proteccién contra incendios por
aspersion de agua cumplird con las prescripciones siguientes:

1. el agua para el sistema se aspirard del mar por medio de una motobomba
autocebante; serd posible tanto dar paso al flujo de agua dirigido a la
parte exterior del bote salvavidas como cortarlo;

2 la toma de agua de mar estard dispuesta-de modo que impida la toma de
liquidos inflamables que haya en la superficie del agua;

3 el sistema estard dispuesto de modo que quepa lavarlo por flujo rapido de
agua dulce y vaciarlo por completo.

SECCION V — BOTES DE RESCATE

Regla 47

Botes de rescate

1 Prescripciones generales

1.1 Salvo disposicién de la presente regla en otro sentido, todos los botes de
rescate cumplirdin con lo prescrito en las reglas 41.1 a 41.7.4 inclusive, 41.7.6,
417.7,41.79,41.7.12y 4109.

12 Los botes de rescate podran ser rigidos o de los que han de estar inflados, o
bien de un tipo en que se combinen esas dos modalidades, y:

.1 tendrdn una eslora minima de 3,8 m y mdxima de 8,5 m;

2 podrin llevar por lo menos cinco personas sentadas y una persona
tumbada.

13 Los botes de rescate que sean una combinacién de partes rigidas y partes
infladas cumplirdn con las prescripciones pertinentes de la presente regla de un
modo que la Administracién juzgue satisfactorio.

-892-



1.4 A menos que el bote de rescate tenga arrufo suficiente, se le proveerd de una
capota integral de proa que cubra al menos el 15% de su eslora.

15 Los botes de rescate podrdn maniobrar a velocidades de hasta 6 nudos y
mantener esa velocidad durante un periodo minimo de 4 h.

1.6 Los botes de rescate tendrdn movilidad y maniobrabilidad suficientes en mar
encrespada para permitir rescatar a personas que estén en el agua, concentrar balsas
salvavidas y remolcar la mayor de las balsas salvavidas que Ileve el buque cargada
con su asignacién completa de personas y su equipo o el equivalente de esto a una
velocidad de por lo menos 2 nudos.

17 El bote de rescate podrd ir provisto de un motor intrabordo o fueraborda. Si
se trata de un motor fueraborda, el timé6n v la cafia del tim6n podrén formar parte
del motor. No obstante lo prescrito en la regla 41.6.1, los botes de rescate podrdn ir
provistos de motor fueraborda de gasolina con un sistema aprobado de combustible,
a condicién de que los depdsitos de gasolina estén especialmente protegidos contra
incendios y explosiones.

18 Los botes de rescate irdn provistos de medios de remolque fijados de modo
_ permanente y cuya resistencia sea suficiente para reunir o remolcar balsas salvavidas
| tal como se prescribe en el pérrafo 1.6.

19 Los botes de rescate irdn provistos de medios estancos de estiba para los
articulos pequefios del equipo.

2 Equipo de los botes de rescate

21 Todos los articulos que forman el equipo del bote de rescate, exceptuados los
bicheros, que se mantendrin listos para abrir el bote del costado del buque, irin i
sujetos en el interior del bote afianzdndolos con trincas, guarddndolos en taquillas
o compartimientos, asegurandolos con abrazaderas u otros dispositivos andlogos de
sujecién, o utilizando otros medios adecuados. El equipo ird sujeto de tal manera ;
que no entorpezca ningin procedimiento de puesta a flote o de recuperacion. El
Todos los articulos que forman el equipo del bote de rescate serdn tan pequefios ¥
de tan poca masa como resulte posible e irdn empaquetados de forma adecuada y
compacta.

22 Elequipo normal de todo bote de rescate serd el siguiente:

1 remos flotantes o zaguales en niimero suficiente para avanzar con mar en i
calma; para cada remo habri toletes, horquillas o medios equivalentes; los i
toletes o las horquillas estardn sujetos al bote con piolas o cadenas;

2 un achicador flotante;

3 un cubichete con un compis de funcionamiento seguro, que sea luminoso oA
" o lleve medios adecuados de fluminacion;

4 un ancla flotante con cabo guia y estacha de resistencia adecuada cuya
longitud sea de 10 m por lo menos;

5 una boza de longitud ¥ resistencia adecuada unida al dispositivo de suelta
que cumpla con lo prescrito en la regla 41 7.7, emplazada en el extremo
de proa del bote;

e T e i
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un cabo flotante de por lo menos 50 m de longitud, de resistencia
suficiente para remolcar una balsa salvavidas de conformidad con lo
prescrito en el parrafo 1.6;

una linterna eléctrica impenetrable al agua, adecuada para hacer sefiales
Morse, un juego de pilas de respeto y una bombilla también de respeto,
todo ello en un recepticulo impenetrable al agua;

un silbato u otro medio equivalente para dar sefiales acisticas;

un botiquin de primeros auxilios en un estuche impenetrable al agua que
se pueda cerrar herméticamente tras haber sido utilizado;

dos pequefios aros flotantes de salvamento, cada uno de ellos sujeto a
una rabiza flotante de por lo menos 30 m;

un proyector que pueda iluminar eficazmente de noche un objeto de
color claro de 18 m de ancho a una distancia de 180 m durante un
periodo total de 6h y funcionar como minimo durante 3 h seguidas;

un reflector de radar eficaz;
ayudas térmicas que cumplan con lo prescrito en la regla 34, suficientes

para el 10% del nimero de personas que el bote de rescate esté autori-
zado a llevar, o para dos si este nimero s mayor.

73 Ademis del equipo prescrito en el parrafo 2.2, el equipo normal de todo bote
de rescate rigido comprenderd:

1
2
3

un bichero;
un balde;

un cuchillo o una hachuela.

24 Ademds del equipo prescrito en el parrafo 2.2, el equipo normal de todo bote
de rescate inflado comprenderd:

a

th B W b

una navaja de muelle, flotante;

dos esponjas;

un fuelle o una bomba eficaces de funcionarniento manual;

un receptculo adecuado con lo necesario para reparar pinchazos;

un bichero de seguridad.

3 Prescripciones complementarias aplicables a los botes de rescate inflados

3.1 Lo prescrito en las reglas 41.1 3y 41.1.5 no es aplicable a los botes de rescate

inflados.

32 Todo bote de rescate inflado estard construido de modo que, suspendido de
su eslinga o su gancho de izada tenga:
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1 laresistencia y la rigidez necesarias para que sé le pueda arriar y recuperar
con su asignacién completa de personas y su equipo;

9 1]a resistencia necesaria para soportar una carga igual a 4 veces la masa de
su asignacién completa de personas y su equipo a una temperatura
ambiente de 20°C, +3°C, sin que ninguna de las vélvulas de alivio
funcione;

3 la resistencia necesaria para soportar una carga igual a 1,1 veces la masa
de su asignacion é:ompleta de personas y su equipo a una temperatura
ambiente de —30°C, con todas las valvulas de alivio en funcionamiento.

33 Los botes de rescate inflados estardn fabricados de modo que puedan resistir
la exposicion a la intemperie:

1 estibados en una cubierta expuesta de un buque que se halle en la mar;

2 durante 30 dias, puestos a flote, sea cual fuere el estado de la mar.

34 Ademds de cumplir con lo prescrito en la regla 41.9, en los botes de rescate
inflados se marcard un nimero de serie, el nombre del fabricante 0 la marca
comercial y la fecha de fabricacion.

3.5 Darén flotabilidad al bote de rescate inflado ya sea una sola camara dividida
en por lo menos cinco compartimientos separados de un volumen aproximadamente
igual, ya dos cdmaras separadas, ninguna de las cuales excederd del 60% del volumen
total. Estas cimaras de flotabilidad estarin dispuestas de modo que si uno cual-
quiera de los compartimientos sufre dafios, los compartimientos intactos puedan
sostener, con francobordo positivo en toda la periferia del bote de rescate, el
nimero de personas que dicho bote esté autorizado a llevar, asignando a cada una
de ellas una masa de 75kgy suponiéndolas a todas sentadas en posicién normal.

36 Una vez infladas, las cimaras de flotabilidad que forman el contomo del bote
de rescate inflado deberdn proveer un volumen minimo de 0,17 m3 por cada
persona que el bote de rescate esté autorizado a llevar.

37 Cada compartimiento de flotabilidad estard provisto de una valvula de reten-
cién para el inflado manual, y de medios para desinflarlo. Asimismo habrd instalada
una vilvula de alivio, a menos que la Administracién estime que es innecesaria.

38 Por debajo del fondo del bote de rescate inflado y en otros sitios vulnerables
de la parte exterior de éste se colocardn bandas antiabrasivas que la Administracién
juzgue satisfactorias.

39 Siel bote de rescate inflado Tleva espejo de popa, éste ird a una distancia del
extremo popel que no exceda del 20% de la eslora total.

3.10 Se proveeran parches de refuerzo adecuados para sujetar las bozas de proay
de popa y las guirnaldas salvavidas de los perimetros interior y exterior del bote
de rescate.

311 El bote de rescate inflado habré de mantenerse completamente inflado en
todo momento.
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SECCION VI — DISPOSITIVOS DE PUESTA A FLOTE Y DE EMBARCO

Regla 48

Dispositivos de puesta a flote y de embarco

1 Prescripciones generales

1.1 Todo dispositivo de puesta a flote, con sus aparejos de arriado y recuperacion,
estard dispuesto de tal modo que la embarcacién de supervivencia o el bote de
rescate plenamente equipados que el dispositivo deba maniobrar puedan arriarse sin
riesgos en condiciones adversas que den un asiento de hasta 10° y con una escora
de hasta 20° a una u otra banda:

.1 con su asignacién completa de personas, que habrin embarcado segin lo
dispuesto en las reglas 22 6 28;

2 sin ocupantes en la embarcacién de supervivencia o en el bote de rescate;

1.2 No obstante lo prescrito en el parrafo 1.1, los dispositivos de puesta a flote
para petroleros, buques tanque quimiqueros y buques gaseros que puedan alcanzar
un dngulo de escora final superior a 20°, calculada ésta de conformidad con el
Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973 en su
forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1978, y con las recomenda-
ciones de la Organizacién*, segin proceda, habrdn de poder operar dado el citado
dngulo de escora final en el costado mds bajo del buque.

1.3 El dispositivo de puesta a flote no dependerd de ningin medio que no sea la
gravedad o la potencia mecdnica acumulada e independiente de las fuentes de
energia del bnque para poner a flote la embarcacién de supervivencia o el bote de
rescate al que preste servicio hallindose la embarcacién o el bote citados tanto
completamente cargados y equipados como en el estado liviano.

1.4 El mecanismo de puesta a flote estard dispuesto de modo que una persona
pueda accionarlo desde un puesto situado en la cubierta del buque, o desde un
puesto situado dentro de la embarcacién de supervivencia o del bote de rescate;
la embarcacién de supervivencia habrd de ser visible para la persona que haga
funcionar el mecanismo de puesta a flote desde la cubierta.

1.5 Todo dispositivo de puesta a flote estard construido de modo que su mante-
nimiento normal se reduzca al minimo. Todas las piezas que deba mantener de
modo regular la tripulacién del buque habrin de ser de acceso y mantenimiento
faciles.

Véanse las prescripciones sobre estabilidad en caso de averfa que figuran en el Cddigo inter-
nacional para la construccién y el equipo de buques que transporten productos quimicos
peligrosos a granel (Cédigo CIQ), aprobado por el Comité de Seguridad Maritima mediante
1a resolucién MSC.4(48), y en el Cddigo internacional para la construccién y el equipo de
buques que transporten gases licuados a granel (Cédigo CIG), aprobado por el Comité de
Seguridad Maritima mediante la resolucién MSC.5(48).
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16 Los frenos del chigre del dispositivo de puesta a flote tendrin la resistencia
suficiente para superar:

.1 una prueba de caricter estdtico con una carga igual a por lo menos
1,5 veces la carga maxima de trabajo; y

2 una prueba de caricter dindmico con una carga igual a por lo menos
1,1 veces la carga mdxima de trabajo a la velocidad mdxima de arriado.

1.7 El dispositivo de puesta a flote y sus accesorios, aparte de los frenos del
chigre, tendran la resistencia suficiente para soportar una carga estitica de prueba
igual a por lo menos 2,2 veces la carga mdxima de trabajo.

1.8 Los elementos estructurales y los motones, tiras, cincamos, eslabones, piezas
de unién y todos los demads accesorios utilizados en relacién con el equipo de puesta
a flote estardn proyectados por lo menos con un factor de seguridad minimo basado
en la carga mdxima de trabajo asignada y en la resistencia a la rotura del material
utilizado en la construccién. Se aplicard un factor de seguridad minimo de 4,5 a
todos los elementos estructurales de los pescantes y de los chigres, y un factor de
seguridad minimo de 6 a las tiras, cadenas de suspension, eslabones y motones.

19 Dentro de lo posible, todo dispositivo de puesta a flote conservara su eficacia
en condiciones de formacién de hielo.

1.10 Todo dispositivo de puesta a flote de bote salvavidas habrad de poder recupe-
rar el bote con su tripulacién.

1.11 Las caracteristicas del dispositivo de puesta a flote serdn tales que permitan
realizar sin riesgos el embarco en la embarcacién de supervivencia de conformidad
con lo prescrito en las reglas 38.4.2,38.43,41.3.1y41.32.

2 Dispositivos de puesta a flote con tiras y un chigre
2.1 Las tiras seran de cable antigiratorio de acero inoxidable.

2.2 En el caso de un chigre de tambores miltiples, a menos que haya instalado un
dispositivo compensador eficaz las tiras irdn dispuestas de manera que al arriar se
desenrollen de los tambores a la misma velocidad y que al izar se arrollen a los
mismos uniformemente y a la misma velocidad.

2.3 Todo dispositivo de puesta a flote de bote de rescate ird provisto de un motor
para chigre mecanoaccionado, de una capacidad tal que el bote de rescate pueda ser
izado desde el agua con su asignacién completa de personas y su equipo.

2.4 Se proveera un mecanismo eficiente de funcionamiento manual para la recu-
peracién de cada embarcacién de supervivencia y de cada bote de rescate. Las
manivelas o los volantes de accionamiento manual no girardin impulsados por las
piezas moéviles del chigre cuando se esté arriando o izando a motor la embarcacidon
de supervivencia o el bote de rescate.

2.5 Si la retraccién de los brazos de los pescantes se efectiia a motor, se instala-

ran dispositivos de seguridad que corten automdticamente el paso de energia antes
de que los brazos de los pescantes alcancen sus topes, para evitar asi esfuerzos
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excesivos a las tiras y a los pescantes, a menos que el motor esté proyectado para
impedir esos esfuerzos excesivos.

26 La velocidad a que se arrie la embarcacién de supervivencia o el bote de
rescate al agua no serd inferior a la que se obtenga aplicando la siguiente férmula:

S = 0,4+(0,02xH)
donde S
vH

velocidad de arriado expresada en metros por segundo

n

distancia, expresada en metros, desde la cabeza del pescante
hasta la flotacién correspondiente a la condicién de calado
minimo en agua de mar.

27 La Administracién establecera la velocidad de arriado méxima considerando
las caracteristicas de proyecto de la embarcacién de supervivencia o del bote de
rescate, la proteccién dada a los ocupantes de los mismos contra fuerzas excesivas y
la solidez de los medios de puesta a flote teniendo en cuenta las fuerzas de inercia
que acthan en una parada de emergencia. Se integrardn en el dispositivo medios que
garanticen que no se excede esta velocidad.

28 Todo dispositivo de puesta a flote de bote de rescate habra de poder izar el
bote de rescate cargado con su_asignacién completa de personas y su equipo, a una
velocidad minima de 0,3 m/s.

29 Todo dispositivo de puesta a flote ird provisto de frenos que puedan detener
el descenso de la embarcacién de supervivencia o del bote de rescate y sostenerlos
sin riesgos llevando éstos su asignacién completa de personas y su equipo; en los
casos necesarios las zapatas de los frenos estardn protegidas contra el agua y los
hidrocarburos.

2.10 Los frenos manuales estaran dispuestos de modo que se apliquen siempre a
menos que el operario, 0 un mecanismo accionado por el operario, mantenga el
mando de los frenos en la posicién en que éstos no actian.

3 Puesta a flote por zafa hidrostatica
Cuando una embarcacién de supervivencia necesite dispositivo de puesta a

flote y esté también proyectada para flotar libremente, la zafa hidrostatica de la
embarcacién, desde su posicién de estiba, se producird automdticamente.

4  Puestaa flote por caida libre

Ademis de cumplir con las prescripciones aplicables del pdrrafo 1, todo dispo-
sitivo de puesta a flote por caida libre que utilice un plano inclinado cumplird con
las siguientes:

1 estari dispuesto de modo que los ocupantes de la embarcacién de super-
vivencia no sean sometidos a fuerzas excesivas durante la puesta a flote;

2 serd una estructura rigida con dngulo de inclinacién y longitud suficientes

para que la embarcacién de supervivencia quede efectivamente clara del.

buque;
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3 estars eficazmente protegido contra la corrosién y construido de modo
que durante la puesta a flote de la embarcacién de supervivencia no se
produzcan chispas, por rozamiento o choque, que puedan originar
incendios.

5 Puesta a flote y embarco por rampa de evacuacion

Ademds de cumplir con las prescripciones aplicables del parrafo 1, todo
dispositivo de puesta a flote por rampa de evacuacion cumplird con las siguientes:

1 bastard con una persona para armar ]a rampa de evacuaci6n en el puesto

de embarco;
2 se podra hacer uso de la rampa de evacuacién con vientos fuertes y mar
encrespada.
L * 6  Dispositivos de puesta a flote de balsas salvavidas

Todo dispositivo de puesta a flote de balsas salvavidas cumplird con las
prescripciones de los pérrafos 1 y 2, salvo por lo que respectaala utilizacién de la
gravedad para echar fuera el dispositivo, el embarco en la posicién de estiba, y la
recuperacién de la balsa salvavidas cargada. El dispositivo de puesta a flote estard
dispuesto de modo que impida el desenganche prematuro de la balsa durante el
arriado y que, cuando ésta esté a flote, la suelte automaticamente.

4 7 Escalas de embarco

7.1 Se proveerdn pasamanos para el paso sin riesgos desde la cubierta hasta el
extremo superior de la escala y viceversa.

72 Los peldafios de la escala:

1 serin de madera dura, sin nudos ni irregularidades de otro tipo, bien lisa
y que carezca de aristas vivas y astillas, o de un material adecuado de
caracteristicas equivalentes;

2 tendrdn una superficie antideslizante, conseguida mediante estrias longi-
% | tudinales o aplicando un revestimiento antideslizante aprobado;

3 tendrdn como minimo una longitud de 480 mm, una anchura de 115 mm
y un espesor de 25 mm, excluidos toda superficie o revestimiento anti-
deslizantes utilizados; '

4 estardn colocados a intervalos iguales de 300 mm como minimo y de
380 mm como maximo, y sujetos de modo que permanezcan hori-
zontales.

73 Los cabos laterales de la escala consistiran en dos cordones de abacd sin forro,
de una mena no inferior a 65 mm, en cada lado. Cada uno de los cabos serd conti-
nuo, sin uniones, a partir del peldafio superior. Se podrin utilizar otros materiales
a condicién de que las dimensiones, resistencia a la rotura, caracteristicas de
intemperizacién y alargamiento, y posibilidades de asimiento que ofrezcan, sean por
lo menos equivalentes a las del cabo de abacd. Todos los extremos de los cabos irdn
sujetos de modo que no se puedan descolchar.
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SECCION VII — OTROS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

Regla 49

Aparatos lanzacabos

1 Todo aparato lanzacabos:
1 podrd lanzar un cabo con precisién aceptable;

2 comprenderd por lo menos cuatro cohetes, cada uno de los cuales podrd
lanzar el cabo a por lo menos 230 m con buen tiempo;

3 comprenderd por lo menos cuatro cabos, cada uno de los cuales tendrd
una resistencia a la rotura de por lo menos 2 kN;

4 llevari impresas breves instrucciones o diagramas que indiquen clara-
mente el modo de empleo del aparato lanzacabos.

2 El cohete, en el caso de un cohete que se dispare con pistola, o el conjunto,
en el caso de un cohete y un cabo solidarios, irdn dentro de un estuche hidrorresis-
tente. Ademds, en el caso de un cohete que se dispare con pistola, el cabo y los
cohetes, junto con los medios de ignici6n, irdn en un receptaculo que los proteja
contra la intemperie.

Regla 50

Sistema de alarma general de emergencia

El sistema de alarma general de emergencia podrd dar la sefial de alarma
general de emergencia, constituida por siete 0 mas pitadas cortas, seguidas de una
pitada larga, del pito o la sirena del buque, y ademds por la sefial que dé un timbre o
un claxon eléctricos u otro sistema de alarma equivalente, alimentados por la fuente
principal de energia eléctrica del buque y la de emergencia que prescriben las
reglas 11-1/42 o II-1/43, segiin proceda. El sistema podré ser accionado desde el
puente de navegacion y, exceptuado el pito del buque, también desde otros puntos
estratégicos. El sistema habrd de dar sefiales audibles en todos los espacios de aloja-
miento y en aquellos en que normalmente trabaje la tripulacion.
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SECCION VIII — ASPECTOS DIVERSOS

Regla 51

Manual de formacion

En el manual de formacién, que podrd comprender varios volimenes, deberdn .
figurar, expuestas en términos de facil comprensién y con ilustraciones en todos los |
casos posibles, instrucciones e informacion relativas a los dispositivos de salvamento !
de que el buque vaya provisto, ¥ a los métodos mejores a fines de supervivencia. ;]
Cualquier parte de esa informaciéon podrd ofrecerse en forma de medios audiovi-
suales en lugar de hacerla figurar en el manual. Habré explicaciones detalladas sobre
los puntos siguientes:

. 1 coémo ponerse los chalecos salvavidas y los trajes de inmersion, segiin
proceda;

2 reunién en los puestos asignados;

3 cémo embarcar en las embarcaciones de supervivencia y en los botes de
rescate, ponerlos a flote y abrirlos del costado del buque;

4 método de puesta a flote desde el interior de 1a embarcacién de super-
vivencia;

5 suelta desde los dispositivos de puesta a flote;

6 métodos de proteccion y empleo de dispositivos de proteccién en las
zonas de puesta a flote, segin proceda;

7 iluminaci6n en las zonas de puesta a flote;
8 empleo detodo el equipo de supervivencia;
9 empleo de todo el equipo de deteccibn;

10 con la ayuda de ilustraciones, empleo de los dispositivos radioeléctricos
T de salvamento;

11 empleo de anclas flotantes;

12 empleo del motor y sus accesorios;

13 recuperacién de las embarcaciones de supervivencia y de los botes de
rescate, y estiba y sujecién de los mismos;

14 peligros de la exposicion a la intemperie ¥ necesidad de llevar prendas
de abrigo;

15 mejor utilizacién posible, a fin de sobrevivir, de los medios provistos en
las embarcaciones de supervivencia;

16 métodos de rescate, incluidos los que hacen uso de equipo destinado a

ese fin con helicopteros (eslingas, cestos, camillas), pantalén salvavidas y
aparato de salvamento en tierra y aparato lanzacabos del buque;
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todas las demds funciones que consten en el cuadro de obligaciones y
consignas para casos de emergencia.

instrucciones para la reparacién de los dispositivos de salvamento en
casos de emergencia.

Regla 52

Instrucciones sobre mantenimiento a bordo

Las instrucciones sobre el mantenimiento de los dispositivos de salvamento a
bordo serdn de ficil comprensién, llevardn ilustraciones en todos los casos posibles
¥y, para cada dispositivo, seglin proceda, comprenderin lo siguiente:

B

una lista de comprobaciones que se utilizard cuando se realicen las
inspecciones que prescribe la regla 19.7;

instrucciones sobre mantenimiento y reparaciones;
un programa de operaciones periddicas de mantenimiento;

un diagrama de los puntos de lubricacién con los lubricantes recomen-
dados;

una lista de piezas recambiables;
una lista de proveedores de piezas de respeto;

un registro en el que anotar las inspecciones y las operaciones de mante-
nimiento.

Regla 53

Cuadro de obligaciones y consignas para casos de emergencia

1 En el cuadro de obligaciones se especificardn pormenores relativos a la sefial
de alarma general de emergencia prescrita en la regla 50, asi como las medidas que la
tripulacion y los pasajeros deben tomar cuando suene esa sefial. En el cuadro de
obligaciones se especificard asimismo el modo en que se dard la orden de abandonar

el buque.

2 En el cuadro de obligaciones constardn los cometidos de los diversos tripu-
lantes, incluidos:

1

94

el cierre de las puertas estancas, puertas contraincendios, valvulas, imbor-
nales, portillos, lumbreras, portillos de luz y otras aberturas andlogas del
buque;

la colocacién de equipo en las embarcaciones de supervivencia y demads
dispositivos de salvamento;

la preparacién y la puesta a flote de las embarcaciones de supervivencia;

S ———
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la preparacion general de los otros dispositivos de salvamento;
la tarea de reunir a los pasajeros;
el empleo del equipo de comunicaciones;

la composicién de las cuadrillas de lucha contra incendios;

= -G T - N B

los cometidos especiales sefialados en relacién con la utilizacién del
equipo y de las instalaciones contraincendios.

3 En el cuadro de obligaciones se especificard cudles son los oficiales designados
para hacer que los dispositivos de salvamento y de lucha contra incendios se conser-
ven en buen estado y estén listos para utilizacién inmediata.

4 En el cuadro de obligaciones se especificardn los sustitutos de las personas
clave susceptibles de quedar incapacitadas, teniendo en cuenta que distintas situa-
ciones de emergencia pueden exigir actuaciones distintas.

5 En el cuadro de obligaciones constarin los diversos cometidos que se asignen
a los tripulantes en relacién con los pasajeros, para casos de emergencia. Estos
cometidos serdn:

.1 avisar a los pasajeros;

2 comprobar que los pasajeros estdn adecuadamente abrigados y se han
puesto bien el chaleco salvavidas;

3 reunir a los pasajeros en los puestos de reunién;

4 mantener el orden en pasillos y escaleras y, en general, vigilar los movi-
mientos de los pasajeros;

5 comprobar que se lleva una provisién de mantas a las embarcaciones de
supervivencia.

6 El cuadro de obligaciones se preparard antes de que el buque se haga a la mar.
Si, una vez preparado el cuadro de obligaciones, se produce algin cambio en la
tripulacién que obligue a modificarlo, el capitdn lo revisard o preparara uno nuevo.

7 Fl formato del cuadro de obligaciones utilizado en 1os buques de pasaje nece-
sitard aprobacién.

95

-903-



b ]

Parte 4

CAPITULO 1V

RADIOTELEGRAFIA Y RADIOTELEFONIA

Regla 2

Expresiones y definiciones

Afiddase el siguiente pdrrafo:

“9) Por ‘radiobaliza de localizacion de siniestros’ se entenderd una estacién del
servicio mévil cuyas emisiones estdn destinadas a facilitar las operaciones de
blsqueda y salvamento.”

Afiddanse las siguientes reglas:

“Regla 14-1

Radiobalizas de localizacion de siniestros para
embarcaciones de supervivencia

a) Las radiobalizas de localizacion de siniestros para embarcaciones de supervi-
vencia prescritas en la regla I11/6.2.3 emitiran sefiales que permitan a las aeronaves
localizar a la embarcacién de supervivencia y podrin tener también aptitud para
emitirlas a fines de alerta.

b) Las radiobalizas de localizacion de siniestros para embarcaciones de supervi-
vencia tendrdn por lo menos aptitud para emitir, alternativa o simultineamente,
sefiales que se ajusten a las normas pertinentes y a las practicas recomendadas de la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI) en las frecuencias de
121,5 MHz y 243,0 MHz.

¢) Las radiobalizas de localizacién de siniestros para embarcaciones de supervi-
vencia:

i) serin de color muy visible y estardn proyectadas de modo que puedan
utilizarlas personas inexpertas, y construidas de modo que resulte facil
someterlas a prueba y mantenerlas; las baterias no necesitardn-ser reno-
vadas a intervalos inferiores a 12 meses, teniendo en cuenta lo dispuesto
en cuanto a pruebas;

if) serdn estancas y podrin flotar y ser lanzadas al agua desde una altura de
por lo menos 20 m sin que sufran dafios;

iij) podrén ser activadas y desactivadas sélo manualmente;

iv) serdn portitiles, livianas y compactas;
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v) llevardn los medios necesarios para indicar que se estin emitiendo
sefiales;

vi) estardn alimentadas por una bateria que forme parte integrante del
dispositivo y que tenga capacidad suficiente para mantener el aparato en
funcionamiento durante un periodo de 48 h; la transmisién podrd ser
intermitente; para determinar el ciclo de trabajo se tendrdn en cuenta
las probabilidades de que la recalada se efectie debidamente, la nece-
sidad de evitar la congestién de las frecuencias y la necesidad de cumplir
con las prescripciones de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional
(OACI); y

vii) serin sometidas a prueba y, si es necesario, su fuente de energia se reno-
vari a intervalos que no excedan de 12 meses.

Regla 14-2

Inspeccion y prueba peribdicas de las radiobalizas
de localizacion de siniestros

Las radiobalizas de localizacién de siniestros que se provean de conformidad
con la regla I11/6.2.3 serdn sometidas a inspecciones y a pruebas y, si es necesario,
su fuente de energia se renovard a intervalos que no excedan de 12 meses. No
obstante, en los casos en que parezca oportuno y razonable la Administracion podrd
ampliar este periodo a 17 meses.

Regla 14-3

Aparatos radiotelefénicos bidireccionales para
embarcaciones de supervivencia

a)  Los aparatos prescritos en la regla 111/6.2 4 estardn proyectados de modo que
en casos de emergencia puedan utilizarlos personas inexpertas.

b) Los aparatos serdn portdtiles y tendrin aptitud para ser utilizados en las
comunicaciones de a bordo.

¢) Los aparatos se ajustarin a lo prescrito en el articulo pertinente del Regla-
mento de Radiocomunicaciones con respecto al equipo utilizado en el servicio
mévil maritimo para-las comunicaciones de a bordo y tendrén aptitud para funcio-
nar en los canales que especifique el Reglamento de Radiocomunicaciones y tal
como prescriba la Administracién. Si los aparatos operan en la banda de ondas
métricas se tomardn precauciones para evitar la seleccion accidental del canal 16 de
ondas métricas tratindose de equipo que pueda funcionar en dicha frecuencia.

d) Los aparatos funcionardn alimentados por una bateria de capacidad adecuada
que asegure 4 h de servicio con un ciclo de trabajode 1: 9.

g)  Mientras el buque esté en la mar, el equipo serd mantenido en buen estado y,
cuando sea necesario, la bateria se cargard completamente o se renovard.”
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Parte 5

CAPITULO VII

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

El texto actual del capitulo VII se sustituye por el siguiente:

PARTE A — TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS EN BULTOS
O EN FORMA SOLIDA A GRANEL

Regla 1

Ambito de aplicacion

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la presente parte es de aplicacion a
las mercancias peligrosas clasificadas en virtud de la regla 2 que se transporten en
bultos o en forma solida a granel (en adelante llamadas “mercancias peligrosas”) en
todos los buques regidos por las presentes reglas y en los buques de carga cuyo
arqueo bruto sea inferior a 500 toneladas.

2 Las disposiciones de la presente parte no son aplicables a las provisiones ni al
equipo de a bordo.

3 El transporte de mercancias peligrosas estd prohibido a menos que se efectile
de conformidad con las disposiciones de la presente parte.

4 Como complemento de las disposiciones de la presente parte, cada Gobierno
Contratante publicard o hard publicar instrucciones detalladas relativas al embalaje/
envase y a la estiba sin riesgo de mercancias peligrosas, con inclusion de las precau-
ciones que proceda tomar en lo que respecta a otras cargas.*

Regla 2
Clasificacion
Las mercancias peligrosas se dividen en las siguientes clases:

Clase 1 — Explosivos

Clase 2 — Gases: comprimidos, licuados o disueltos a presién

* Véanse el Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG), adoptado
por la Organizacién en virtud de la resolucién A.81(IV), y las secciones pertinentes y las
partes conexas del apéndice B del Cédigo de pricticas de seguridad relativas a las cargas
solidas a granel (Cdédigo de Cargas a Granel) adoptado por la Organizacién en virtud de la
resolucién A.434(XI), en la forma en que hayan sido o puedan ser enmendados por el
Comité de Seguridad Maritima.
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Clase 3 — Liquidos inflamables
Clase 4.1 — Sélidos inflamables
Clase 42 — Sustancias que pueden experimentar combustion espontinea

Clase 4.3 — Sustancias que en contacto con el agua desprenden gases infla-
mables

Clase 5.1 — Sustancias comburentes
Clase 5.2 — Peréxidos orgdnicos
Clase 6.1 — Sustancias venenosas (t6xicas)

Clase 6.2 — Sustancias infecciosas

Clase 7 — Materiales radiactivos

Clase 8 — Sustancias corrosivas

Clase 9 — Sustancias peligrosas varias, es decir, cualesquiera otras sustan-
cias que de acuerdo con lo que la experiencia haya demostrado,
o pueda demostrar, sean de indole lo bastante peligrosa como

para aplicarles las disposiciones de la presente parte.

Regla 3

Embalaje/envase

1 El embalaje/envase de las mercancias peligrosas deberd:
1 estar bien hecho y hallarse en buen estado;

2 ser de tales caracteristicas que ninguna de sus superficies interiores
; expuesta a entrar en contacto con el contenido pueda ser atacada por
) éste de forma peligrosa; y

Pk 3 ser capaz de resistir los riesgos normales de la manipulacién y del trans-
4 porte por mar.

2 Cuando en el embalajefenvase de receptdculos que contengan liquidos se

utilice un material absorbente o amortiguador, este material debera:

1 ser capaz de reducir al minimo los peligros que el liquido pueda ocasionar;

9 estar dispuesto de manera que impida todo movimiento y asegure que el
recepticulo permanecerd envuelto; y

3 ser utilizado, siempre que sea posible, en cantidad suficiente para absorber
el liquido en caso de rotura del receptdculo.

3 En los recepticulos que contengan liquidos peligrosos habrd que dejar a la
temperatura de llenado un espacio vacio suficiente para admitir 1a més alta tempera-
tura que pueda darse durante un transporte normal.
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4 Las botellas o los recepticulos para gases a presién habran de ser construidos,
probados y mantenidos adecuadamente, y llenados en las debidas condiciones.

5 Todo receptdculo vacio que haya sido previamente utilizado para transportar
mercancias peligrosas y que no haya sido limpiado estard sujeto a las disposiciones
de la presente parte aplicables al recepticulo lleno, a menos que se hayan tomado
las medidas adecuadas para eliminar todo riesgo.

Regla 4

Marcado, etiquetado y rotulacion

1 Los bultos que contengan mercancias peligrosas irdn marcados de forma dura-
dera con el nombre técnico correcto de éstas; no se admitirdn sélo nombres comer-
ciales.

2 Los bultos que contengan mercancias peligrosas llevarin etiquetas distintivas
o estarcidos de las etiquetas, o rétulos, segiin proceda, de modo que se indique
claramente que las mercancias contenidas en ellos tienen propiedades peligrosas.

3 El método de marcar el nombre técnico correcto y de fijar etiquetas, o de
aplicar estarcidos de etiquetas, o de fijar rétulos en los bultos que contengan
mercancias peligrosas serd tal que los datos en ellos consignados sigan siendo identi-
ficables tras un periodo de tres meses por lo menos de inmersion en el mar. Al
estudiar qué métodos de marcado, etiquetado y rotulacién conviene adoptar, se
tendrén en cuenta la durabilidad de los materiales utilizados y la naturaleza de la
superficie del bulto.

4 Los bultos que contengan mercancias peligrosas irdin marcados del modo
indicado y llevarén las etiquetas correspondientes, si bien podrdn quedar exentos de
las prescripciones relativas a etiquetado:

.1 los bultos que contengan mercancias peligrosas de bajo grado de peligro-
sidad o embaladas/envasadas en cantidades limitadas*; y

2 cuando circunstancias especiales lo permitan, los bultos que sean objeto
de estiba y manipulacién en unidades sefialadas con etiquetas o rétulos*.

Regla 5

Documentos

1 En todos los documentos relativos al transporte de mercancias peligrosas por
mar en los que haya que nombrar las mercancias, éstas serdn designadas por su
nombre técnico correcto (no se admitirin sélo nombres comerciales) y estarin
debidamente descritas de acuerdo con la clasificacién establecida en la regla 2.

* Véanse las exenciones estipuladas en el Cédigo maritimo internacional de mercancias peli-
grosas (Codigo IMDG).
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2 Entre los documentos de expedicion preparados por el expedidor figurard, ya
incluida en ellos, ya acompafidndolos, una certificacion o declaracién firmada que
haga constar que el cargamento que s presenta para el transporte ha sido adecuada-
mente embalado/envasado Yy marcado, etiquetado o rotulado, segin proceda, y s€
halla en condiciones de ser transportado.

3 Todo buque que transporte mercancias peligrosas llevard una lista 0 un mani-
fiesto especial que, ajustindose a la clasificacién establecida en la regla 2, indique
las mercancias peligrosas embarcadas y el emplazamiento de éstas a bordo. En lugar
de tal lista o manifiesto cabrd utilizar un plano detallado de estiba que especifique
por clases todas las mercancias peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo.

Regla 6

Prescripciones de estiba

1 Las mercancias peligrosas serdn estibadas de forma segura y apropiada,
teniendo en cuenta su naturaleza. Las mercancias incompatibles deberan segregarse
unas de otras.

2 Los explosivos (exceptuadas las municiones) que entrafien graves riesgos seé
estibardn en pafioles que habrin de permanecer bien cerrados mientras el buque esté
en la mar. Dichos explosivos deberdn segregarse de sus detonadores. Los aparatos y
los cables eléctricos de cualquier compartimiento en que sé transporten explosivos
habrén de ser concebidos y utilizados de forma que el riesgo de incendio o explo-
sion quede reducido a un minimo.

3 Las mercancias peligrosas en bultos que desprendan vapores peligrosos se esti-
bardn en un espacio ventilado mecinicamente 0 en cubierta. Las mercancias peligro-
sas en forma solida a granel que desprendan vapores peligrosos se estibardn en un
espacio bien ventilado.

4 En los buques que transporten liquidos o gases inflamables se tomardn las
precauciones especiales que puedan hacerse necesarias contra incendios o explo-
siones.

5 No se transportardn sustancias que espontdneamente puedan experimentar
calentamiento o combustién, a menos que se hayan tomado precauciones adecuadas
para reducir al minimo la posibilidad de que se produzcan incendios.

Regla 7

Transporte de explosivos en buques de pasaje
1 En los buques de pasaje solo podrin ser transportados los siguientes explo-
sivos:

1 cartuchos de seguridad y mechas de seguridad;
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2 pequefias cantidades de explosivos cuya masa neta total no exceda
de 10 kg;

3 artificios para sefiales de socorro, destinados a buques o aeronaves,
siempre que su masa total no exceda de 1 000 kg;

4 salvo en bugues que transporten pasajeros sin litera, artificios pirotécni-
cos cuya explosién violenta sea improbable.

2 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1, se podrin transportar otras canti-
dades y otros tipos de explosivos, ademis de los enumerados, en buques de pasaje
en que se hayan tomado medidas especiales de seguridad aprobadas por la Admi-
nistracién.

PARTE B — CONSTRUCCION Y EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
PRODUCTOS QUIMICOS LIQUIDOS PELIGROSOS A GRANEL

Regla 8

Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos de la presente parte
regirdn las siguientes definiciones:

1 “Cédigo Internacional de Quimiqueros”*: el Cédigo internacional para la
construccién y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligro-
sos a granel, aprobado por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion
mediante la resolucion MSC.4(48) y en la forma en que pueda ser enmendado por
la Organizacién, a condicién de que tales enmiendas sean aprobadas, puestas en
vigor y llevadas a efecto de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del
presente Convenio acerca de los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo
en lo no referente al capitulo I.

2 “Buque tanque quimiquero”: buque de carga construido o adaptado y utili-
zado para el transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos enumerados
en el capitulo 17 del Codigo Internacional de Quimiqueros.

3 “Buque construido”: a los efectos de la regla 9, buque cuya quilla haya sido
colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente.

4 La frase “cuya construccién se halle en una fase equivalente” indica la fase
en que:

1 ha comenzado una construccion identificable como propia de un buque
determinado; y

* Codigo CIQ.
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2 ha comenzado una fase del montaje del buque que suponga la utilizacién
de, cuando menos, 50 toneladas del total del material estructural esti-
mado o un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor.

Regla 9

Aplicacién a los buques tanque quimiqueros

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la presente parte es de aplicacion a
los buques tanque quimiqueros construidos el 1 de julio de 1986, o posteriormente,
incluidos los de arqueo bruto inferior a 500 toneladas. Tales buques tanque satis-
fardn lo prescrito en la presente parte, ademis de cualesquiera otras prescripciones
de las presentes reglas que les sean aplicables.

2 Todo buque tanque quimiquero, independientemente de su fecha de cons-
truccién, en el que se efectiien reparaciones, reformas, modificaciones y la consi-
guiente instalacion de equipo seguird satisfaciendo cuando menos las prescripciones
que ya le eran aplicables antes. Por regla general, los buques que se hallen en ese
caso, si fueron construidos antes del 1 de julio de 1986 cumplirdn con las prescrip-
ciones aplicables a los buques construidos en la citada fecha o posteriormente, al
menos en la misma medida que antes de experimentar tales reparaciones, reformas,
modificaciones o instalacién de equipo. Las reparaciones, reformas y modifica-
ciones de gran importancia y la consiguiente instalacién de equipo satisfardn las
prescripciones aplicables a los buques construidos el 1 de julio de 1986 o posterior-
mente, hasta donde la Administracion juzgue razonable y posible.

3 Todo buque, independientemente de su fecha de construccién, que sea trans-
formado en buque tanque quimiquero serd considerado como buque tanque quimi-
quero construido en la fecha en que comenzd dicha transformacién.

Regla 10

Prescripciones relativas a los buques tanque quimiqueros

1 Todo buque tanque quimiquero cumplird con lo prescrito en el Cédigo Inter-
nacional de Quimiqueros y, ademas de satisfacer las prescripciones de las reglas 1/8,
1/9 y 1/10 que le sean aplicables, serd objeto de reconocimiento y certificacién de
conformidad con lo dispuesto en ese Cédigo. A los efectos de la presente regla, las
prescripciones del Cédigo serdn consideradas como obligatorias.

2 Todo buque tanque quimiquero al que se le haya expedido un certificado de
conformidad con lo dispuesto en el pdrrafo 1 estard sujeto a la supervision estable-
cida en la regla I/19. A tal fin, ese certificado serd considerado como un certificado
expedido en virtud de las reglas 1/12 0 1/13.

103

-911-



PARTE C — CONSTRUCCION Y EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
GASES LICUADOS A GRANEL

Regla 11

Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos de la presente parte i ;
regirdn las siguientes definiciones: -

1 “Cédigo Internacional de Gaseros™*: el Coédigo intemacional para la %
construccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel, apro- g
bado por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién mediante la resolu- )
cién MSC.5(48) y en la forma en que pueda ser enmendado por la Organizaci6n, a
condicién de que tales enmiendas sean aprobadas, puestas en vigor y llevadas a
efecto de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio ;
acerca de los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo enlo no referente al 1+
capitulo I. '

2 “Buque gasero”: un buque de carga construido o adaptado y utilizado para el
transporte a granel de cualquiera de los gases licuados u otros productos enumera-
dos en el capitulo 19 del Cédigo Internacional de Gaseros.

3 “Buque construido™: a los efectos de la regla 12, buque cuya quilla haya sido
colocada, o cuya construccién se halle en una fase equivalente.

4 La frase “cuya construccién se halle en una fase equivalente” indica la fase en
que:

1 ha comenzado una construccién identificable como propia de un buque ’
determinado; y ‘

2 ha comenzado una fase del montaje del buque que suponga la utilizacién
de, cuando menos, 50 toneladas del total del material estructural esti-
mado o un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor.

Regla 12

Aplicacion a los buques gaseros

\
|
|
i
\
1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la presente parte es de aplicacién a l\
los buques gaseros construidos el 1 de julio de 1986, o posteriormente, incluidos los -
de arqueo bruto inferior a 500 toneladas. Tales buques satisfardn lo prescrito en la
presente parte, ademds de cualesquiera otras prescripciones de las presentes reglas
que les sean aplicables. |
I

* Cédigo CIG.
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2 Todo buque gasero, independientemente de su fecha de construccion, en el
que se efectien reparaciones; reformas, modificaciones y la consiguiente instalacion
de equipo seguirdn satisfaciendo cuando menos las prescripciones que ya le eran
aplicables antes. Por regla general, los buques que se hallen en ese caso, si fueron
construidos antes del 1 de julio de 1986 cumplirin con las prescripciones aplicables
a los buques construidos en la citada fecha o posteriormente, al menos en la misma
medida que antes de experimentar tales reparaciones, reformas, modificaciones 0
instalacién de equipo. Las reparaciones, reformas y modificaciones de gran impor-
tancia y la consiguiente instalacién de equipo satisfardn las prescripciones aplicables
a los buques construidos el 1 de julio de 1986 o posteriormente, hasta donde la
Administracién juzgue razonable y posible.

3 Todo buque, independientemente se su fecha de construccion, gue sea trans-
formado en buque gasero serd considerado como buque gasero construido en la

-

fecha en que comenz dicha transformacién.

Prescripciones relativas a los buques gaseros

i d

Regla 13

1 Todo buque gasero cumplird con lo prescrito en el Codigo Internacional de
Gaseros y, ademds de satisfacer las prescripciones de las reglas 1/8, 1/9 y 1/10 que le

sean aplicables, serd objeto

de reconocimiento y certificacién de conformidad con

lo dispuesto en ese Cddigo. A los efectos de la presente regla, las prescripciones del
Codigo serdn consideradas como obligatorias.

2 Todo buque gasero al que se le haya expedido un certificado de conformidad
con lo dispuesto en el pérrafo 1 estard sujeto a la supervision establecida en la

regla 1/19. A dicho efecto

, ese certificado serd considerado como un certificado

expedido en virtud de las reglas 1/12 0 1/13.
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ENMIENDAS DE 1987
AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE
_ TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROS0S A GRANEL (CODIGO CIQ)*

(Aprobadas de conformidad con el artfculo VIII del b B ,;‘:
- Convenio internacipnal para la, seguridad de la _ i ioa e
' vida humana en el mar, 1974)

A

i ' . < '

. * En virtud de las enmiendas al Convenio internacional pars la seguridad de

| la  vida humana en el mar, 1974, que se adoptaron mediante la

i resolucién MSC.6(48), de 17 de junio de 1983, aprobada en al 48° periodo. de
My"‘ i sesiones del Comité de Seguridad Maritima, el Cédigo cI0 tiene carécter

obligatorio conforme a lo dispuesto en el Convenioe.
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RESOLUCION MSC.10(54)

Aprobada el 29 de abril de 1987

APROBACTON DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA mnsmuccqéﬁ
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS |}
PELIGROSOS A GRANEL (CODIGO CIQ)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

2251

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacidn

Maritima Internacional, que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucién MEPC 19(22) por la que el Comité de
Proteccién del Medio Marino (CPMM) aprobé el Cédigo internacional para la
construceién y el equipo de buques que transporten productos quimicos
peligrosos a granel, en su forma revisada, que incorpora enmiendas al Cédigo

aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima (CSM) mediante la resolucidn
MSC.4(48),

TOMANDO NOTA ASIMISMO de la recomendacién del CPMM de que el CSm eXamine

la aprobacién de estas enmiendas,

TOMANDO NOTA ADEMAS del articulo VIII b) y de la regla VII/S8.1 del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en

su forma enmendada, relativos a los procedimientos de enmienda del Cddigo cIq,

HABIEHDO EXAMINADO en su 54 psriodo de sesiones las enmiendas al Cédigo
propuestds y distribuidas de conformidad con el articulo VIII b) i) del

Couvenio,

1 APRUEBA de conformidad con el articule VIIL b) iv) del Convenio las

enmiendas al Cédigo, cuyo texto constituye el anexo de la presente resolucién;

2 DECIDE de conformidad con el artficulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenin que
las enmiendas se considerarin aceptadas el 29 de abril de 1988 a menos que
antes de esa fecha mds de un tercio de los Gobiernos Contratantes, o un nimero
de Gobiarnos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como
minimo 21 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, notifiquen que

rechazan las enmiendas;
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3 INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que de

conformidad con el artfculo VIII b) vii) 2) del Convenio las enmiendas £,
entrardn en vigor el 30 de octubre de 1988 previa aceptacién de acuerdo con el \§§=22_905\?,/
parrafo 2 supra; o

-
& PIDE al Secretario General que de conformidad com el articulo VIII b) v) 22‘)2
del Convenio remita ejemplares certificados de la presente resolucidn y el

texto de las enmiendas enunciadas en el anexo a todos los Gobiernos

Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en

el mar, 1974, en su forma enmendada;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que remita asimismo ejemplares de la
resolucién y de su anexo a los Miembros de la Organizacidn gque no sean

Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS DE 1987 AL
CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE
TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL
(CODIGO CIQ)

1.1 Ambito de aplicacidn

1.1.1 En la cléusula inicial del texto actual se sustituye la expresién
"sustancias quimicas peligrosas liquidas" por “sustancias quimicas liquidas
peligrosas o nocivas".

1.1.2A Se sanade el nuevo pirrafo 1.1.2A siguiente:

"1.1.2A A los efectos del Convenio SOLAS 1974, el Cédigo no es aplicable
a buques que estén dedicados al transporte de productos incluidos en el
capitulo 17 dnicamente en consideracién a sus caracteristicas de

contaminacién e identificados como tales por medio de la letra "P"

solamente en la columna d."

1.1.28B Se afiade el nuevo parrafo 1.1.2B siguiente:

"1.1.2B A los efectos del Convenio MARPOL 73/78, el Cédigo se aplicara
solamente a los buques tanque quimiqueros, tal como éstos quedan
definidos en la regla 1 1) del Anexo 11 de ese Convenio, que estén
dedicados al transporte de sustancias nocivas liquidas que pertenezcan a

las categorias A, B o C e identificadas como tales por medio de las

letras "A, B o C" en la columna c."

1.1.5 Al texto existente del parrafo 1.1.5 se anade la frase siguiente:

"Esta disposicidn relativa a la transformacidén de buques no es aplicable
a la modificacién de los buques a los que se hace referencia en la regla 1 12)

del Anexo 11 del MARPOL 73/78."
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1.2 Riesgos

1.2.6 Se anade el nuevo pérrafo 1.2.6 siguiente:

[
"1.2.6 Riesgo de contaminacién del mar, definido como: 22J4

.1 bioscumulacidén, con el consiguiente riesgo para la vida
acudtica y la salud del hombre o de maculacién de los

alimentos de origen marino;

.2 dafios causados a los recursos vives;
.3 riesgo para la salud del hombre; ¥y
A4 menoscabo de los atractivos en general.”

1.3 Definiciones

1.3.5 En la primera frase se afiaden las palabras "o & tanques de lavazas" a

continuacién de "adyacentes a tanques de carga".

1.3.18A, 1.3.188 y 1.3.27A Se afladen las nuevas definiciones siguientes:
%1.3.18A MARPOL 73/78: el Comvenio internacional pava prevenir la
contaminacién por los bugques, 1973, en su forma modificada por el

correspondiente Protocolo de 1978.

1.3.188 Sustancia nociva liquida: toda sustancia indicada en el
apéndice I1 del Anexo II del MARPOL 73/78 o clasificada provisionalmente,
con arreglo a lo dispuesto en la regla 3 4) de dicho Anexo, en las

categorias A, B, C o D.

1.3.27A Normas aplicables a los procedimientos y medios: las normas
aplicebles a los procedimientos y medios para la descarga de sustancias
nocivas liquidas cuya necesidad indica el Anexo I1 del MARPOL 73/78,
aprobadas por el Comité de Proteccién del Medio Marino, en su 22° periodo
de sesiones mediante la resolucidn MEPC 18(22), en la forma en que pueda

ser enmendada por la Organizaciodn.
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1.4 Equivalencias

1.4.2 A continuacién de las palabras "Convenio SOLAS 1974" del texto
existente se afladen las palabras "y Partes en el MARPOL 73/78".

1.5 Reconocimientos y certificacién

1.5.4.1 En el texto existente, a continuacién de las palabras "A todo buque

tanque quimiquero” se affade la expresifn "dedicado a viajes internacionales”.

1.5.5.1 En la linea 1 del texto existente se Sustituyen las palabras "Todo

Gobierno Contratante podrd" por "Toda Parte en el Convenio SOLAS 1974 y toda

Parte en el MARPOL 73/78 podrdn” y las palabras "del Gobierno de otro Estado”

Se sustituyen por "de cualquier otra Parte".

{ifﬁ 2,5.2 Se suprime el epigrafe "Otras averfas", se numera 2,5.2 el actual texto
. del 2.5.2.1 y se suprime el texto de 2.5.2,2.

2.6 Ubicacién de los tanques de carga

2.6.1 Al texto existente de los apartados .l y .2 respectivamente se afiade la

frase siguiente:

"Esta prescripcidn no as aplicable a los tanques para residuos diluidos

\ procedentes del lavado de tanques,"”

2.9.3.1 Al final de la primera frase del texto existente, se sustituye

"m/rad” por "m.rad".

3.1 Segregacién de la carga

3.1L.2 El texto existente del parrafo que precede a .1 se enmienda de modo que

diga:

"Las cargas, los residuos de cargas y las mezclas que contengan cargas

que reaccionen de manara peligrosa con otras cargas, residuos o mezclas:"
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10.2.3.5 En el texto existente se sustituyen las palabras "coferdanes

situados dentro de la zona de la carga" por "coferdanes situados dentro de 1%
seccién de tanques de carga". 3

12.1.8.1 En el texto existente se sustituyen las palabras "ventiladores

impulsores y alojamiento" por “ventiladores impulsores o alojamiento".
15.5 Peréxido de hidrégeno en soluciones, més del 60% pero no mis del 70%.

Se enmienda el epigrafe existente de modo que diga "Peréxido de hidrégeno

en soluciones" y se inserta un sub-epigrafe sin nimero que dice "Peréxido de

hidrégeno en soluciones, mis del 60% pero no mis del 70%".

15.5.1 En el texto existente se afiaden, entre comas, las palabras ", mis

del 60% pero no més del 70%," entre "hidrégeno” y "se transportarin”.

15.5.14 Se afiade el texto siguiente a continuacién del texto existente del
pérrafo 15.5.13:

"Perdxido de hidrégeno en soluciones, mas del 8% pero no mas del 60%, en

peso”.

15.5.14 La chapa del forro del buque no formard ningin mamparo limite de los

tanques que contengan este producto.

15.5.15 El perdxido de hidrdgeno se transportard en tanques limpiados a fondo
de todo vestigio de cargas anteriores y de sus vapores o lastre. Los
procedimientos de inspeccién, limpieza, pasivacién y carga de los tanques
habrdn de ajustarse a lo indicado en la circular MSC/Circ.394. E1 buque
ilevard un certificado en el que se haga constar que se han seguido los
pvrocedimientos expuestos en dicha circular. Cuando se trate de expediciones
en travesias nacionales de corta duracién, una Administraecién podra eximir de
1a prescripcién relativa a pasivacién. A este respecto es esencial que se
ponga especial cuidado para garantizar el transporte sin riesgos del peréxido

de hidrégeno.

-1 Cuando se transporte perdxido de hidrégeno no se transportard

simultédneamente ninguna otra carga.
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Los tanques que hayan contenido peréxido de hidrégeno podréan
utilizarse para otras cargas una vez que hayan sido objeto de
limpieza conforme a los procedimientos expuestos en la
tircular MSC/Circ.394.

Se proyectarédn los tanques de modo que su estructura interior sea

minima y no obstaculice el drenaje ni produzca retenciones de carga
y sea fdcil la inspeccidén ocular.

15.5.16 Los tanques de carga y el equipo correspondiente serédn de aluminio
puro (99,5%) o de acero sélido inoxidable de los tipos apropiados para ser
utilizados con perdxido de hidrégeno (304, 304L, 316, 316L, o 316Ti). No se
utilizard aluminio en las tuberias de cubierta. Todos los materiales de
construceidn no metdlicos del sistema de contencidén serdn de clase tal que no

puedan ni ser atacados por el perdxido de hidrégeno ni contribuir a la
descomposicién de éste,

15.5.17 Los tanques de carga estardn separados por un coferdédn de los

tangues de combustible liquido o de cualquier espacio que contenga materiales
incompatibles con el perdxido de hidrégeno.

15.5.18 Se instalaridn sensores de temperatura en las partes superior e
inferior del tanque. Los tableros de teleindicacién de la temperatura y de
monitorizacidén continua estarédn situados en el puente de navegacidn. Si la
temperatura vegistrada en los tanques se eleva por encima de 35°C, entrardn en

funcionamiento dispositivos de alarma acistica y Optica situados en el puente

de navegacion.

15.5.19 Se instalaran monitores fijos de oxigeno (o conductos muestreadores
de gases) en los espacios perdidos adyacentes a los tanques para detectar toda
fuga de la carga en dichos espacios. MHabrd de percibirse el aumento de la
inflamabilidad por enriquecimiento de oxigeno. Se instalardn también en el
puente de navegacién tableros de teleindicacidén y de monitorizeciém continua
(si se utilizan conductos muestreadores de gases, bastara con efectuar
muestreos intermitentes), asi como dispositivos de alarma acustica y dptica
andlogos a los utilizados junto con los sensores de la temperatura. Estos
dispositivos de alarma entrarin en funcionamiento si la concentracién de
oxigeno en dichos espacios perdidos excede de una proporcidn del 30% en
volumen. Se proveerdn también dos monitores de oxigeno portdtiles que sirvan

de sistemas auxiliares.
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15.5.20 Como precaucién contra la eventualidad de descomposicion

incontrolada, se instalari un sistema de echazén para arrojar esta carga ala{i&

, ©
mar. Se echard la carga al mar si la temperatura de la misma llegara a \ﬁ%
aumentar a razén de mis de 2°C por hora en un periodo de 5 h, o si la §§$;>

temperatura registrada en el tanque fuera superior a 40°C.

15.5.21 Los sistemas de respiracién de los tanques de carga con filtracién 2 258
tendrén vdlvulas aliviadoras de presién y vacio para mantener una respiracidm

controlada normal, asi como un dispositivo para respiracién de emergencia en

caso de que la presién del tanque aumente ripidamente como resultado de una

descomposicién incontrolada segiin se estipula en 15.5.20. Se proyectarin

dichos sistemas de respiracién de modo que el agua de mar no penetre en los

tanques de carga ni aun en condiciones de mar gruesa. Se determinard el

tamafio de los dispositivos para respiracién de emergencia teniendo en cuenta

la presidén de proyecto del tanque y el tamafio de éste.

15.5.22  Se instalard un sistema fijo de aspersidén de agua para diluir y
lavar cualquier solucién de peréxido de hidrégeno concentrada gque se derrame
en cubierta. Las zonas abarcadas por el aspersor de agua deberdn comprender
las conexiones establecidas entre el colector y el conducto flexible y las
l.apas de los tanques destinados a transportar peréxido de hidrégeno. La tasa

winima de aplicacidén se ajustard a los siguientes criterios:

-1 se diluird el producto de modo que su coucentracién inicial se

reduzca al 35% en peso en los cinco minutos siguientes al derrame;

-2 la velocidad y la magnitud estimada del derrame se establecerin
tomando como base los regimenes maximos de carga y descarga
previstos, el tiempo necesario para interrumpir el flujo de la carga
en caso de desbordarse el tanque o de producirse una averia en las
tuberias o los conductos flexibles, y el tiempo necesario para
iniciar la aplicacién del agua de dilucién accionando el aspersor
desde el puesto de control de la carga o desde el puente de

navegacion.
15.5.23 El perdxido de hidrdgeno debe estabilizarse para evitar su
descomposicién. El1 fabricante expedira un certificado de estabilizacién, en

el que consten los siguientes datos:
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+1  nombre y cantidad del estabilizador afiadido;

R :
; \2h
\%,

+2  fecha en que se afiadié el estebilizador y duracidén de su eficacin;QQQE

toda limitacién de temperatura que pueda influir en la duracién de

la eficacia del estabilizador;

-4  medidas que procedera adoptar si el producto se vuelve inestable

durante el viaje.

15.5.24 S6lo se transportardn soluciones de peréxido de hidrégeno cuyo
indice miximo de descomposicién no rebase un 1% al afio a una temperatura :
de 25°C. Se entregard al capitén un certificado del expedidor que atestigiie
que el producto satisface esta norma, certificado que se conservaria a bordo.

Un representante técnico del fabricante estara presente a bordo durante las

operaciones de trasvase para cerciorarse de que se efectdan correctamente, y
tendrd la competencia necesaria para comprobar la estabilidad del peréxido de
hidrégeno. Este técnico se encargard de expedir al capitén un certificado de

que la carga se ha embarcado en condiciones estables.

15.5.25 Se proveerd indumentaria protectora resistente al perdxido de
hidrégeno para cada uno de los tripulantes que participe en las operaciones de
trasvase de la carga. Dicha indumentaria comprenderd un traje de trabajo

ininflamable, guantes adecuados, botas y gafas protectoras.

- 15.5.26 Durante el trasvase del perdxido de hidrégeno, el sistema de
tuberias correspondiente estarid separado de todos los demis sistemas. Los
conductos flexibles para carga utilizados en el trasvase del perdxido de

hidrégeno llevardn esta indicacién: "“Para el trasvase de perdxido de

hidrégeno dnicamente".

15.8 El texto existente de la seccién 15.8 se sustituye por el siguiente:

"15.8 Oxido de propileno y mezclas de éxido de etileno/éxido de propileno

cuyo contenido de éxido de etileno no exceda del 30%, en peso,

15.8.1 Los productos que se transporten con arreglo a lo dispuesto en la

presente seccién habrin de estar exentos de acetileno.
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15.8.2 No se transportardn estos productos en tanques de carga que no hayan .,

) 2
sido objeto de una limpieza adecuada, si una de las tres cargas previamente ﬁb
transportadas en ellos ha estado constituida por un producto del que se sepa QIC

que cataliza la polimerizacidn, como:

.1  &cidos minerales (por ejemplo, sulfdrico, clorhidrico, nitrico);
.2 &cidos carboxilicos y anhidridos (por ejemplo, férmico, acético);
.3  &cidos carboxilicos halogenados (por 2jemplo, cloroacético);

.4 Adcidos sulfénicos (por ejemplo, bencenosulfénico);

.5 4lcalis cdusticos (por ejemplo, hidréxido sbdico, hidréxido
potédsico);

.6 amoniaco y soluciones amoniacales;
.7 aminas y soluciones de aminas;

.8 sustancias comburentes.

15.8.3 Antes de cargar los tanques se limpiardn cuidadosamente para
¢liminar de ellos y de las correspondientes tuberias todo vestigio de las
cargas anteriores, salvo en los casos en que la carga inmediatamente anterior
liaya estado constituida por &xido de propileno o mezclas de bxido de
etileno/éxido de propileno. Se tendrd un cuidado especial en el caso del

amonfaco transportado en tanques de acero que no sea acero inoxidable.

15.8.4 En todos los casos se verificard la eficacia de los procedimientos
de limpieza de los tanques y de las correspondientes tuberias efectuando las
pruebas o las inspecciones adecuadas para confirmar que no han gquedado

vestigios de materias dcidas o alcalinas que en presencia de estos productos

pudieran crear una situacibn peligrosa.

15.8,5 Antes de efectuar cada embarque inicial de estos productos se

entrard en los tanques a fines de inspeccidn para comprobar que no han sufrido
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ni defectos estructurales visibles. Cuando los tanques de carga estén
continuamente dedicados al transporte de estos productos, se efectuardn las

inspecciones a intervalos no superiores a dos afos.

15.8.6 Los tanques destinados al transporte de estos productos se

construirdn con acero o acero inoxidable.

15.. 8.7 Los tanques que hayan contenido estos productos podrén utilizarse
para otras cargas una vez que, junto con sus correspondientes sistemas de
tuberias, hayan sido objeto de una limpieza a fondo por lavado o purga.
15.8.8 Todas las vdlvulas, bridas, accesorios y equipo auxiliar seran de
tipo apropiado para utilizacién con estos productos y se fabricarén con acero
0 acero inoxidable u otros materiales que la Administracién juzgue

aceptables. Se dard a conocer a la Administracién la composicién quimica de
todos los materiales que vayan a utilizarse, a fines de aprobacién previa a la
fabricacién. Los discos o superficies de los discos, los asientos y demés
partes de las vdlvulas que se desgasten se fabricardn con acero inoxidable que

contenga como minimo un 11% de cromo.

15.8.9 Las juntas frisadas se hardn con materiales que no reaccionen con
estos productos ni se disuelvan con ellos o hagan descender su temperatura de
autoignicidn, y que sean pirorresistentes y tengan un comportamiento mecanico
adecuado. La superficie que quede en contacto con la carga serd de
politetrafluoroetileno (PTFE) o de materiales que ofrezcan un grado andlogo de
seguridad por su inertidad. La Administracidén podrd aceptar el empleo de

espiras de acero inoxidable con un relleno de PTFE o de algin polimero

fluorado andlogo.

15.8.10 Kl aislamiento y la empaquetadura, si se hace uso de ellos, seran de
materiales que no reaccionen con estos productos ni se disuelvan en ellos o

hagan descender su temperatura de autoignicidn.

15.8.11 Los materiales enumerados a continuacidén no se consideran en general
satisfactorios para juntas, empaquetaduras ni aplicaciones andlogas en los
sistemas de contencidén de estos productos, y serd necesario someterlos a

prueba para que la Administracién pueda aprobarlos:
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.1 neopreno o caucho natural, cuando entren en contacto con los

i

productos;
.2 amianto o aglutinantes utilizados con amianto;
-3 materiales que contengan dxido de magnesio, como las lanas minerales.

15.8.12 No se permitirédn juntas roscadas en los conductos de liquidos y

vapores de cargu.

15.8.13 Las tuberias de llenado y descarga alcanzarén tal profundidad que no

disten mds de 100 mm del fondo del tanque o de cualquier sumidero.

15.8.14.1 El sistema de contencién de los tanques que contengan estos

productos tendrd una conexién de retorno del vapor provista de vdlvula.

15.8.14.2 Los productos se cargarén y descargardn de manera que no vayan a la
atmésfera vapores emanados de los tanques. Si se hace uso del retorno de
vapores a tierra durante la carga de los tanques, el sistema de retorno de
vapores conectado al sistema de contencién del producto serd independiente de

todos los demds sistemas de contencién.

15.8.14.3 Durante las operaciones de descarga habrd que mantener el tanque de

carga a una presidén manométrica superior a 0,07 bar,

15.8.15 La carga sdlo podrd desembarcarse utilizando bombas para pozos
profundos, bombas sumergidas de accionamiento hidriulico o el desplazamiento
mediante gas inerte. Cada una de las hombas para la carga estard dispuesta de
manera que el producto no se caliente excesivamente si el conducto de descarga

se cierra o queda obstruido por cualquier causa.

15.8.16 La respiracién de los tanques que lleven estos productos seri
independiente de la de tanques que lleven otros productos. Se habilitaran
medios para muestrear el contenido de los tanques sin abrir éstos a la

atmésfera.
15.8.17 Los conductos flexibles de la carga utilizados para el trasvase de
estos productos llevarén esta indicacién: "PARA EL TRASVASE DE OXIDO DE

ALQULLENO UNICAMENTE",
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15.8.18

cerrados adyacentes a un tanque de carga de gravedad estructural en el que
transporte &xido de propileno contendrin una carga compatible (las cargas
especificadas en 15.8.2 son ejemplos de sustancias que se consideran

incompatibles) o se inertizardn inyectdndoles un gas inerte adecuado.

_13_

Los tanques de carga, los espacios perdidos y demds espacios

Todo

espacio de bodega en el que haya un tanque de carga independiente serd

inertizado.

contenido

oxigeno de dichos espacios se mantendri por debajo del 2%.

equipo de

15.8.19

En tales espacios y tanques inertizados se monitorizard el
de estos productos y de oxigeno que puedan tener. El contenido de

Cabri utilizar
muestreo portdtil.

En ningln caso se permitiri la entrada de aire en el sistema de

bombas o tuberias de la carga mientras el sistema contenga estos productos.

15.8.20

instaladas en el colector de carga.

Antes de desconectar los conductos que vayan a tierra se reducird la

presién de los conductos de liquido y vapor mediante vdlvulas adecuadas

No se descargardn en la atmésfera ni

liquido ni vapores procedentes de esos conductos,

2 15.8.21

tanques de gravedad independientes o estructurales,

El dxido de propileno puede transportarse en tanques a presién o en

El 6xido de etileno/éxido

de propileno en mezcla sa transportard en tanques de gravedad independientes o

en tanques a presidn.

que quepa

15.8.22.1

Los tanques estardn proyectados para la presién méxima

esperar en las fases de carga, transporte y descarga.

Los tanques destinados al transporte de 6xido de propileno cuya

i presibén manométrica de proyecto sea infarior a 0,6 bar, y los destinados al

transporte de mezclas de Hxido de etileno/éxido de propileno cuya presién

manométrica de proyecto sea inferior a 1,2 bar, contardn con un sistema de

enfriamiento para mantener la carga a una temperatura inferior a la de

referencia.

15.8.22.2 La Administracién podrd dispasnsar del cumplimiento de lo prescrito

en cuanto

a refrigeracién de los tanques proyectados para una presidn

manométrica inferior a 0,6 bar con respecto a los buques que operen an zonas

e restringidas o que efectlen viajes de duracidén limitada, casos en que podrd

tenerse en cuenta el aislamiento térmico de los tanques.

La zona y las épocas
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del afio en que se permita dicho transporte se anotarédm en las condiciones deé
transporte del Certificado internacional de aptitud para el transporte de

productos guimicos peligrosos a granel.

15.8.23.1 Todo sistema de enfriamiento mantendrd el liguido a una temperatura
inferior & la de ebullicién a la presidém de contencién. Se proveerdn por lo
menos dos instalaciones completas de enfriamiento, reguladas automdticamente
por las propias variaciones de la temperatura dentro de los tanques. Cada
instalacién estaréd dotada de los elementos auxiliares necesarios para su buen
funcionamiento. EL sistema de control habrd de poder ser accionado
manualmente también. Se instalaréd un dispositivo de alarma que indique todo
funcionamiento defectuoso de los controles de temperatura. Cada sistema de
enfriamiento tendra capacidad suficiente para mantener la carga liquida a una

temperatura inferior a la temperatura de referencia* del sistema.

15.8.23.2 Otra posibilidad consistirid en prever tres instalaciones de
enfriamiento, de las cuales dos cualesquiera basten para mantener el liquido a

una temperatura inferior a la de referencia*.

15.8.23.3 Los agentes de enfriamiento gue Ginicamente estén separados de los
productos por una sola pared tendrén que ser de tipo que no reaccione con los

productos.

15.8.23.4 No se utilizarin sistemas de enfriamiento que requieran la

compresién de los productos.

15.8.24 Las vélvulas aliviadoras de presién estardn taradas a una presidn
manométrica no inferior a 0,2 bar y, en el caso de tanques a presidn, a una
presién manométrica que no sea superior a 7,0 bar, si se transporta en ellos
6xido de propileno, ni superior a 5,3 bar, si se transportan en ellos mezclas

de 6xido de propileno/dxido de etileno.

15.8.25.1 El sistema de tuberias de los tanques que hayan de cargarse con
2stos productos estard separado (segiin se define este término em 1.3.24) de
los sistemas de tuberias de todos los demas tanques, incluso los vacios. Si

ol sistema de tuberias de los tangues que hayan de cargarse con 6xido de

% Véase 15.8.22.1,
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emplazamientos. La separacién prescrita rige para todas las tuberias de
liquidos y de vapores, todos los conductos de respiracién de liquidos y

vapores y todas las demds conexiones posibles, tales como los conductos de

suministro de gas inerte comunes.

15.8.25.2 Estos productos sélo se transportardn de conformidad con los planes
de manipulacién de la carga que haya aprobado la Administracién. Cada
disposicién que se proyecte adoptar para el embarque de la carga ird indicada
en un plan separado de manipulacién. En los planes de manipulacién de la
carga figurard todo el sistema de tuberias de la carga y los puntos de
instalacidén de las bridas ciegas necesarias pAra cumplir con las
prescripciones arriba indicadas acerca de la separacién de tuberias. A bordo
del buque se conservard un ejemplar de cada plan de manipulacidn de la carga
que haya sido aprobado. El Certificado de aptitud para el transporte de

productos quimicos peligrosos a granel llevard una referencia a los planes

aprobados de manipulacidén de la carga.

15.8.25.3 Antes de todo embarque inicial de estos productos y antes de cada
embarque ulterior de estos productos habra que obtener una certificacidn
expedida por una persona designada como responsable que la Administracidn
portuaria juzgue aceptable, en la que se haga constar que se ha efectuado la
separaci6én de las tuberias prescrita, certificacién que el buque llevard a
bordo. La citada persona responsable colocard un hilo metdlico y un precinto
en cada conexién que haya entre una brida ciega y una bride de tuberias, de

modo que sea imposible retirar la brida ciega por inadvertencia.

15.8.26.1 Ningin tanque de carga se llenard tanto que el liquido ocupe mis

del 98% de su capacidad a la temperatura de referencia*.

* Véase 15.8.22.1.
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15.8.26.2 El volumen méximo al cual se podrd llenar un tanque serd el dado

por la férmula siguiente:

dg
V= 0,98V ——

dg,

donde VL = volumen mdximo al cual se podrd llenar el tanque
v = volumen del tangue
dR = densidad relativa de la carga a la temperatura de referencia*
dL = densidad relativa de la carga a la temperatura y a la

presion correspondientes a la operacién de cargar

15.8.26.3 Se indicardn en una lista, que necesitard la aprobacién de la
Administracidn, los limites méximos admisibles de llenado de cada tanque de
carga correspondientes a cada temperatura de embarque de carga y a la
temperatura de referencia médxima aplicable. El capitdn tendrd siempre a bordo

un ejemplar de esa lista.

15.8.27 Se transportard esta carga bajo un adecuado relleno aislante de gas
de proteccidén constituido por nitrégeno. Se instalard un sistema automdtico
de compensacién de nitrégeno para evitar que la presidén manométrica del tanque
descienda a menos de 0,07 bar si se produce un descenso de la temperatura del
producto debido a condiciones ambientales o a un funcionamiento defectuoso de
los sistemas de refrigeracién. Habra de disponerse a bordo de nitrégeno en
cantidad suficiente para satisfacer la demanda del control automdtico de
presidén. Para el citado relleno aislante se usard nitrdégeno de calidad
comercialmente pura (99,9% en volumen). Una bateria de botellas de nitrégeno
conectadas a los tanques de carga por medio de una valvula reductora de

presidn se ajusta al concepto de sistema "automdtico" en el presente contexto.

15.8.28 Antes y después del embarque el espacio ocupado por vapor en el
t.anque de carga serd objeto de pruebas para verificar que el contenido de

oxigeno no excede del 2% en volumen.

8 Véase 15.8.22.1.
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y las bévedas de los tanques. Las tuberias y las boquillas estarédn dispuestas

de manera que hagan posible un végimen de distribucién uniforme a razdn

de 10 f'lm2 min. El sistema de aspersién de agua podrd accionarse
manualmente, tanto en su emplazamiento como por telemando, y su disposiciédn
sera tal que el agua arrastre cualquier derrame de carga. Ademds, cuando las
temperaturas atmosféricas lo permitan se conectard una manguera para agua con
presién en la boquilla, lista para utilizacién inmediata durante las

operaciones de carga y descarga.

15.8.30 Se proveera una vdlvula de seccionamiento a velocidad regulada,
accionada por telemando, en cada conexién del conducto flexible de la carga
utilizado durante los trasvases de ésta."

16.2 Informacidn sobre la carga

Al texto existente se anaden los nuevos parrafos 16.2.6, 16.2.7, 16.2.8

y 16.2.9 siguientes y la nota de pie de pégina correspondiente al

parrafo 16.2.8:

"16.2.6 Cuando en la columna "o" de la tabla del capitulo 17 se haga

referencia al presente pArcafo, habrd que especificar en el documento de
embarque la viscosidad de la carga a 20°C, y si dicha viscosidad excede
de 25 mPa.s a 20°C habréd que especificar en el documento de embarque la

temperatura a la cual la viscosidad de la carga es de 25 mPa.s.

16.2.7 Cuando en la columna "m" de la tabla del capitulo 17 se haga
referencia al presente pavrafo, habra que especificar en el documento de
embarque la viscosidad de la carga a 20°C, y si dicha viscosidad excede
de 60 mPa.s a 20°C habrd que especificar en el documento de embarque la

temperatura a la cual la viscosidad de la carga es de 60 mPa.s.
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16.2.8 Cuando en la columna "m" de la tabla del capitulo 17 se haga f{l
referencia al presente parrafo y exista la posibilidad de que sea desembarc ﬁg
dentro de una zona especial*, habri que especificar en el documento de Ve
embarque la viscosidad de la carga a 20°C y si dicha viscosidad excede

de 25 mPa.s a 20°C habréd que especificar en el documento de embarque la

temperatura a la cual la viscosidad de la carga es de 25 mPa.s.
16.2.9 Cuando en la columna "m" de la tabla del capitulo 17 se haga

referencia al presente parrafo, habréd que especificar em el documento de

embarque el punto de fusién de la carga.

* Las zonas especiales estén definidas en la regla 1 7) del Anexo I1 del
MARPOL 73/78."

16A Al texto existente se afiade el nuevo capitulo 16A siguiente:

"CAPITULO 16A - MEDIDAS COMPLEMENTARIAS PARA LA PROTECC1ON
’ DEL MEDIO MARINO

16A.1 GENERALIDADES

16A.1.1 Las prescripciones del presente capitulo son aplicables a los buques
que transporten productos resefiados en el capitulo 17 como sustancias nocivas

liquidas de las categorias A, B o C.
16A.2 COND1CIONES DE TRANSPORTE

16A.2.1 Las condiciones de transporte de los productos enumerados en el
Certificado internacional de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel deberén ajustarse a lo prescrito en la regla 5A del

Anexo Tl del MARPOL 73/78.

16A.2.2 Las sustancias de la categoria B cuyo punto de fusidén sea igual o
superior a 15°C no se transportarin en tanques de carga que tengan algin
mamparo limite constituido por la chapa del forro del buque, y se
transporlaran unicamente en tanques de carga provistos de un sistema de

calefaccidn de la carga.

J/3336

-933-



- 19 -

16A.3 MANUAL DE PROCEDIMIENTOS Y MEDIOS

16A.3.1 Todo buque iré provisto de un Manual de procedimientos y medios,
preparado para el buque de que se trate con arreglo a lo dispuesto en las
Normas aplicables a los procedimientos y medios y aprobado por la

Administracidn.

16A.3.2 Todo buque llevard el equipo y los medios que se indiguen en su

Manual de procedimientos y medios.™
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El texto existente del capitulo 17 se sustituye por el siguiente:

CAPITULO 17 - RESUMEN DE PRESCRIPCIONES MINIMAS

Nombre del producto
(columne a)

Nimero ONU
(columna b)

Categoria de contaminacidn
(columna c)

Piesgos
(columna d)

x Nota de la Secretaria:

- 20 -

NOTAS ACLARATORIAS*

Los nombres de los productos no son idénticos a
los que aparecen en las ediciones anteriores de
los Cédigos CIQ o CGrQ. En el indice de
productos quimicos se da una explicacién,

Es el nimero asignado a cada producto que figura
en las recomendaciones propuestas por el Comité
de Expertos de las Naciones Unidas en Tramsporte
de Mercaderias Peligrosas. Los nimeros ONU se
indican Unicamente- a titulo de informacién.

Las letras A, B, C y D indican la categoria de
contaminacién asignada a cada producto con
arreglo a lo dispuesto en el Anexo II del
MARPOL 73/78. El simbolo "ITI" significa que,
tras evaluar el producto, se concluyd que no
correspondia a las categorias A, B, C ni D.

La categoria de contaminacidén entre paréntesis
indica que al producto se le ha asignado
provisionalmente una categoria de contaminacién y
que se necesita mds informacién para completar la
evaluacién de los riesgos de contaminacién que
entrafia. Se utiliza la categoria de
contaminacidén asignada hasta que se complete la
evaluacién de dichos riesgos.

La letra S significa que el producto se ha
incluido en el Cédigo debido a que entrafa
riesgos para la seguridad;

la letra P significa que el producto se ha
incluido en el Cédigo debido a que entrafia
riesgos de contaminacién; y

las letras S/P significan que el producto se ha
incluido en el Cédigo debido a que entrafia
riesgos desde el punto de vista de la seguridad y
de la contaminacién.

Las referencias a las columnas a - o en los demds capitulos del Cédigo se
modificardn conforme a las indicaciones que respecto de dichas columnas
se sefialan en el presente documento.
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Tipo de buque 1 = tipo de buque 1 (2.1.2)
(columna e) 2 = tipo de buque 2 (2.1.2)
3 = tipo de buque 3 (2.1.2)
Tipo de tanque 1 = tanque independiente (4.1.1)
(columna f) 2 = tanque estructural (4.1.2)
G = tanque de gravedad (4.1.3)
P = tanque a presidn (4.1.4)
Respiracién de los Abierta: respiracién abierta
tanques Cont.: respiracidn controlada
(columna g) SR: vdlvula aliviadora
Control ambiental de Inerte: inertizacién (9.1.2.1)
los tangques* Relleno aislante: 1liquido o gas (9.1.2.2) |
(columna h) Seco: secado (9.1.2.3)
Ventilado: ventilacién natural o forzada
(9.1.2.4)
Equipo eléctrico Tl a Té6: categorias térmicas*x
(columna i) IIA, IIB o IIC: grupos de aparatos*x
NF: producto ininflamable (10.1.6)
Si: punto de inflamacién superior
a 60°C (prueba emn vaso cerrado)
(10.1.6)
No punto de inflamacién no superior
a 60°C (prueba en vaso cerrado)
(10.1.6)
Dispositivos de medicidn 0 = abierto (13.1.1.1)
(columna j) R = de paso reducido (13.1.1.2)
C = cerrado (13.1.1.3)
1 = indirecto (13.1.1.3)
Deteccidén de vapor* F = vapores inflamables
(columna k) T = vapores téxicos
. Prevencidn de incendios A = espuma resistente al alecohol
: (columna 1) B = espuma corriente, que comprende todas las
espumas que no sean del tipo resistente al
alcohol, incluidas la fluoroproteina y la
espuma acuosa peliculigena (EAP)
C = aspersién de agua I
D = productos quimicos secos
No= no se especifican prescripciones especiales !
en el presente Cédigo i
x La mencién "No" indica que no se especifica ninguna prescripcién.
x% Categorias térmicas y grupos de aparatos con arreglo a las
clasificaciones dadas en la Publicacién 79 de la Comisiém Electrotécnica

Internacional (Parte 1, Apéndice D, Partes 4, 8 y 12). Un espacio en
blanco indica que no se dispone actualmente de datos.
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Materiales de cqnstrucciﬁn N

= véase 6,2,2
(columna m) Z = véase 6.2.3
Y = véase 6.2.4

P "

Un espacio en blanco indica que no se da ninguna 2
orientacidén especial en cuanto a los materiales
de construccidn

Medios de proteccién E = véase 14,2.8
respiratorios y para
los ojos*

(columna n)

La mencibén "No" indica que no se especifica ninguna prescripeidn.

J1/3336
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Se aplica al amonfaco acuoso, 28% como maximo, peroc no menos de un 10ﬁ

8i el producto objeto del transporte contiene disolventes inflamables q
le dan un punto de inflamacién no superior a 60"C, prueba en vaso
cerrado, hay que proveer sistemas eléctricos especiales y un detector de

vapores inflamables. 2 2 9 B

Si bien el agua es adecuada para extinguir incendios al aire libre que
afecten a productos quimicos a los que se aplique la presente nota, se
debe evitar que el agua impurifique los tanques cerrados que contengan
dichos productos quimicos dado el riesgo de generacién de gases

potencialmente peligrosos.

Solamente se aplica el nimero ONU 1198 a este producto si el punto de

inflamacién es inferior a 60°C, prueba en vaso cerrado.

Se aplica al formaldehido en soluciones, 45% como miximo, pero nNO menos
de un 5%.

Se aplica al dcido clorhidrico al 10% o més.

Dada la posibilidad de que se produzcan explosiones, no se pueden

utilizar productos quimicos secos.
Se ha asignado el nGmero ONU 2032 al &cido nftrico fumante rojo.
El nfimero ONU depende del punto de ebullicidén de la sustancia.

Se asigna el nfmero ONU a esta sustancia cuando contiene mds del 3% de

isémero orto.

El fésforo amarillo o blanco se mantiene para el transporte por encima de
su temperatura de autoigaicidn y, en consecuencia, el punto de
inflamacién no es una referencia adecuada. Las prescripciones relativas
al equipo elé&ctrico pueden ser andlogas a las que rigen para las
sustancias con un punto de inflamacién superior a 60°C, prueba en vaso

cerrado.

El azufre (fundido) tiene un punto de inflamacién superior a 60°C, prueba
en vaso cerrado; no obstante, el equipo eléctrico habrd de ser

certificado como seguro respecto de los gases desprendidos.

J/3336
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@ El nfmero ONU 2672 se refiere al 10-35%.

- &7 =

El niimero ONU 2511 se aplica al icido 2-cloropropiénico solamente.

El dinitrotolueno no se transportari en tanques de cubierta,

Se utilizardn sensores térmicos para monitorizar la temperatura de la

bomba de carga, a fin de detectar si hay calentamiento excesivo debido a

un fallo de la bomba,

Las prescripciones estédn basadas en los isémeros que tienen un punto de

inflamacién igual o inferior a 60°C, prueba en vaso cerrado; algunos

isdmeros tienen un punto de inflamacién superior a 60°C, prueba en vaso

cerrado, y, por consiguiente, las prescripciones basadas en la
inflamabilidad no serfan de aplicacién a tales isémerocs.

La referencia a 164,2,2 se aplica al alecohol l-undecilico solamente,
Aplicable al alcohol decilico normal solamente,

El nimero ONU 1114 se aplica al benceno.

No se utilizardn productos quimicos secos como agente extintor.

En los espacios cerrados se comprobard si hay vapores de &cido férmico y

monbéxido de carbono gaseoso, producto de descomposicidn.

Aplicable al para-xileno solamente,

J/3336
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CAPITULO 18 - LISTA DE PRODUCTOS QUIMICOS A LOS CUALES
NO SE APLICA EL CODIGO*

Sustit@iyase el texto actual por el siguiente:

1 A continuacidn se enumeran productos de los que se estima que no entran 2298
en el &mbito de aplicacién del presente Cbédigo. La lista puede servir de guia
cuando se proyecte algiin transporte a granel de productos cuya peligrosidad

aiin no haya sido evaluada.

2 Aunque los productos enumerados en el presente capitulo quedan fuera del
dmbito de aplicacidn del Cédigo, se advierte a las Administraciones que para
transportarlos en condiciones de seguridad es posible que sea necesario tomar
ciertas precauciones al respecto. Por consiguiente, las Administraciones

tendrdn que establecer las prescripciones de seguridad que sean apropiadas.

Capitulo 18 N” ONU
Aceite de cacahuete/mani -

Aceites vegetales (no enumerados en
otra parte) =

Acetato de butilo secundario 1123
Acetato de &ter butilico del etilenglicol =
Acetato de etilo 1173
Acetato de isopropilo 1220
Acetato de 3-metil-3-metoxibutilo -
Acetato de metilo 1231
Acetato de 3-metoxibutilo -
Acetato de propilo normal 1276
Acetdto del éter butilico del dietilenglicol -
Acetato del éter etilico del dietilenglicol -

Acetato del éter metilico del dietilenglicol -

Los nombres de los productos no son siempre idénticos a los que aparecen
en las diversas ediciones del Cdédigo de Graneleros para Productos
Quimicos (resolucidn A.212(VII)).

J/3336
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Capitulo 18

Acetato del &ter metilico del etilenglicol
Acetoacetato de etilo

Acetona

Acido 2,2-dimetiloctanoico

Acido 2-etilhexanoico

Acido lactico

Acido oleico

Adipato de di-(2-etilhexilo)

Adipato de diisononilo

Adipato de hexametilendiamina
(50% en solucidn acuosa)

Alcohol amilico normal
Alcohol amilico primario
Alcohol amilico secundario
Alcohol amilico terciario
Alcohol butilico normal
Alcohol butilico secundario
Alcohol butilico terciario
Alcohol etilico

Alcohol iscamilico

Alcohol isobutilieco

Alcohol isopropilico
Alcohol metilico

Alcohol propilico normal
Alcoholes (Cy3 y superiores)
Alquilbencenos (Cg9—Cj7)

Aluminosilicato sédico en suspensidn
acuosa espesa

Aminoetildietanolamina/
aminoetiletanolamina, en solucidn acuosa

Bromuro cdlcico en solucidn

1105
1105
1105
1105
1120
1120
1120
1170
1105
1212
1219
1230

1274

J/3336
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Capitulo 18

Buteno oligdmero
Butilenglicol
gamma~Butirolactona

epsilon-Caprolactama (fundida o en
soluciones acuosas)

Carbonato de etileno

Cera de parafina

Cloruro céleico en solucidn

Cloruro de colina en solucién
Cloruro de magnesio en solucidn
Cloruro de polialuminio en solucién

Copolimero etileno-acetato de
vinilo (en emulsidn)

Dextrosa en soluciédn
Diacetdn-alcohol
Diciclopentadieno
Dietilenglicol
Diisobutilcetona
Diisopropilnaftaleno
Dipropilenglicol
Dodecano

Estearato de butilo

Ester metilico del &dcido graso del
aceite de coco

Eter butilico del dietilenglicol
Eter butilico del etilemglicol
Eter butilico del trietilenglicol
Eter dibutilico del dietilemglicol
Eter dietilico del dietilenglicol

Eter dimetilico del polietilenglicol

J/3336

1148

2048

1157
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Capitulo 18

Eter etilico del dietilenglicol
Eter etilico del propilenglicol
Eter fenilico del etilenglicol

Eter fenilico del etilenglicol/&ter
fenilico del dietilenglicol, en mezcla

Eter metilbutilico del etilenglicol
Eter metilico del dipropilenglicol
Eter metilico del etilenglicol

Eter metilico del polipropilenglicol
Eter metilico del propilenglicol
Eter metilico del tripropilenglicol
Eter terc-butilico del etilenglicol
Etilciclohexano

Etilenglicol

2-Etoxietanol

Formawida

Formiato de isobutilo

Ftalato de diheptilo

Ftalato de dihexilo

Ftalato de diisodecilo

Ftalato de diisooctilo

Ftalato de dinonile

Ftalato de dioctilo

Ftalato de diundecilo

Fralatos de dialquilo (C7-Cj3)
Glicerina

Glicina, sal sédica de la, en solucidn
Heptano normal

Hexano normal

1171

2393

1206

1208

J/3336
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Capitulo 18
1-Hexanol
Hexilenglicol

Hidréxido de magnesio en suspensidn
acuosa espesa

Isododecano
Isoforona
Isopentano
Latex:
Litex de caucho estireno-butadieno
Copolimero carboxilatado estireno-butadieno
Melazas
Metil-terc-butiléter
Metiletilcetona
Metilisobutilcetona
3-Metil~-3-metoxi-butanol
3-Metoxi-l-butanol
Nafta de petréleo
Nonano

Octano

Olefinas (Cy3 y superiores, todos
los isémeros)

alfa-Olefinas (Cy4~Cyg)

Parafinas normales (Cyg—-Czq)

Polibuteno

Polietilenglicol

Polietoxilato de trimetilolpropano
Polipropilenglicol

Polisiloxano

Propilenglicol

Proteina vegetal hidrolizada, en solucidn

Resina ureica en solucién

J/3336

1265

2398

1193

1245

1255
1920

1262
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Capitulo 18
Sal sbdica del acido lignosulfénico en solucidn

Sal pentasédica del Acido dietilentriamina-
pentaacético, en solucidn

Sal tetrasbdica del Aacido
etilendiaminotetracético, en solucién

Sal trisédica del dcido N-(hidroxietil)etilen-
diaminotriacético, en solucidn

Salicilato de calcio alquilo
Sulfato de aluminio en solucidn
Sulfolano

Tetrdmero del propileno
Tridecanol

Trietilenglicol
Triisopropanolamina
Tripropilenglicol

Urea en solucidn

Urea, fosfato aménico en solucidn

Urea, nitrato aménico en solucidn

Vaselina

Vino

W/1742s
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APENDTICE

MODELO DE CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL
TRANSPORTE DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

£l modelo de certificado existente se sustituye por el siguiente:

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE DE
PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

(Sello oficial)

expedido en virtud de lo dispuesto en el
CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES
QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL
(resoluciones MSC.4(48) y MEPC.19(22))L/

con autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre oficial completo del pais)

POB 5 615 & dls &as 76rs Aah & 456Ts SUNE $rete wow @ e weme see srage w8 AT BT T B AN RIS e -
(titulo oficial completo de la persona u organizacién competente
reconocida por la Administracion)

Nombre Némero Puerto de Arqueo Tipo de buque
del buque o letras matricula bruto (parrafo 2.1.2

distintivos del Cédigo2/

| 1 ! i
1 1 | |
| | l I
! 1 1 1
| | | l
| 1 | |
| | ! !
1 | | |

1
|
|
|
|
|
|
|

Fecha en gue se colocd la quilla del hugue o en que la canstruccidn de éste se
hallaba en una fase equivalente o (en el caso de un buque transformado) fecha
en que comenzd la transformacién en buque tanque quimiquero:

El certificado se extenderd en el idioma oficial del Estade que lo expida. §i
se utiliza un idioma que no sea el francés o el inglés, el texto ira
acompafiado de una traduccidén a uno de estos idiomas.

J/3336
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El bugue cumple también plenamente con las siguientes enmiendas al Cé&]go%
R VY

..................................................................

- BB = e

§ -
5 -

SE CERTIFICA:

1

.1 Que el bugue ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con
lo dispuesto en la seccidén 1.5 del Cédigo;

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la construccion
vy el equipo del bugue cumplen con las disposiciones pertinentes
del Cédigo;

*.3 que el bugque es un buque incinerador que cumple también con las
prescripciones complementarias y modificadas del capitulo 19,

Que el bugue lleva un manual de conformidad con las Normas aplicables a
los procedimientos y medios cuya necesidad indican las reglas 5, 5A y 8
del Anexo II del MARPOL 73/78, y que los medios y el equipo del buque
prescritos en dicho manual son satisfactorios en todos los sentidos y
cumplen con las prescripciones aplicables de dichas normas.

Que el buqgue es apto para transportar a granel los productos indicados a
continuacién, siempre y cuando se observen todas las disposiciones de
orden operacional del Cédigo que sean pertinentes.

Productos3/4/ Condiciones de transporteé’

(ndmero de los tanques, etc.)

b e e e e e — o —— —— — et e o S s

¥  Sigue en la(s) pagina(s) de continuacidn de la Hoja adjunta 1,
firmada y fechada.
Los niameros de los tanques indicados en esta lista pueden
localizarse en el plano de tangues, firmado y fechado, que
figura en la Hoja adjunta 2,

—_—_————— e —_ e e e ———

Tachese segln proceda.

J/3336
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® se e e se s s e e s s aEERAEEsERNEFARES RGeS sesasns e

5 Que el buque debe cargarsei
*.1 de conformidad con las condiciones de carga estipuladas en el manual ' 23 6
de carga aprobado, sellado y fechado ......cveevnann cassssvsanse P § 0

firmado por un funcionario responsable de la Administracidn o de una
organizacibn reconocida por la Administracién;

* 2 de conformidad con las limitaciones de carga adjuntas al presente
certificado.

|}
|
l
|
!
Cuando sea preciso cargar el buque de un modo que no se ajuste a lo

arriba indicado, se remitirdn a la Administracién que expida el ]
certificado los cidlculos necesarios para justificar las condiciones de 1
carga propuestas, y la Administracién podrd autorizar por escrito la

adopcidn de dichas condiciones de carga propuestas,** %

El presente certificado es vdlido hasta el.....ivevneenne .... a reserva de que

se efectiien los pertinentes reconocimientos de conformidad con 1.5 del Cddigo.

Expedido en..eceeveriecnennscnsanns I
(lugar de expedicién del certificado)

llllll .IIIIl..llll-ll.'l.l.'llg'.

El infrascrito declara que estid debidamente autorizado por el expresado
Gobierno para expedir el presente certificado.

expide el certificado y/o sello
de la autoridad expedidora)

Instrucciones para rellenar el certificado:

1/ El certificado se podrd expedir @inicamente a los buques que tengan
derecho a enarbolar el pabellén de los Estados que son a la vez Partes en
el Convenio SOLAS 74 y en el MARPOL 73/78.

2/  Tipo de buque: Toda anotacidn consignada en esta columna guardard
relacibén con todas las recomendaciones que le sean aplicables; por
ejemplo, la anotacién "tipo 2" se entenderd referida a esta tipo de buque
en todos los aspectos regidos por el Cédigo.

* Tachese segin proceda.
*k En vez de incluir este texto en el certificado, cabrd adjuntarlo al
mismo, siempre que esté debidamente firmado y sellado.
i
J/3336 |
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Productos: Se consignarin los productos enumerados en el capitulo
Cédigo o los que hayan sido evaluados por la Administracién de | |

conformidad con 1.1.3 del Cédigo. Respecto de estos Gltimos prd#dqt»:“
"nuevos” se tendrdn presentes cualesquiera prescripciones especiﬁlﬂﬁ
provisionalmente estipuladas. Téngase en cuenta que tratdndose de.!
incineradores debe anotarse la mencidn "desecho quimico liquido” endy
lugar que corresponderia al nombre de cada producto.

Productos: La lista de productos que el buque es apto para tramsportar 230 7
incluird las sustancias nocivas liquidas de la categorfa D que no estén

regidas por el Cédigo, las cuales se identificarin como sustancias de la

"categoria D del capitulo 18",

Condiciones de transporte: Con arreglo a lo dispuesto en 16A,2 del

Cédigo habrd que indicar asimismo las limitaciones relativas al
transporte de sustancias de la categorfa B o la categoria C.

J/3336
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REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en el reconocimiento prescrito en 1.5 del Cédigo
internacional para la construccidn y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel se ha comprobado que el buque cumple

con las disposiciones pertinentes del Cédigo.
Reconocimiento anual: Firmado? seeeesesseenens Ceessssmsasenararnnnsasnna seses
(firma del funcionario debidamente autorizado)
LUBAL: sssccsssassasnasssssnnnes P T
Fecha: .ocieessescssncroareanssnsvsisnsansansns O )

(sello o estampilla, segilin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento
anual*/intermedio*: FICMAAD! o 0o wisrainaasores sipn iwa & e e B T s A R
(firma del funcionario debidamente autorizado)

LUBar: svevevssvnsssssnssnnennsonananns R T R
Fecha? veeensannceosasssonss § SialE e e GO S e R R
(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento Pirmado? .scsncessvissssivssnpssssssssansass ssessscsnnsa
anual*/intermedio*; (firma del funcionario debidamente autorizado)

 F 177 [ o RNy g
Fecha: ...... O A T ses
(sello o estampilla, segln corresponda, de la autoridad),

Reconocimiento anual: Firmado: ....... RSB TR ATEL RE BUR K SR ceesensans
(firma del funcionario debidamente autorizado)

LOBATS v awviaesane ses v s S ST TS awine
Fecha:! ivivesevcsasssasssssnsnssassasasannnssns sasiaineva e

(sello o estampilla, seg(in corresponda, de la autoridad).

* Tachese segiin proceda.

J/3336

-973-



- 59 —

HOJA ADJUNTA 1 DEL CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD
PARA EL TRANSPORTE DE PRODUCTOS QUIMIMS PELIGROSOS A GRANEL

Piginas de continuacién de la lista de productos indicados en la
seccidn 3, con las correspondientes condiciones de transporte.

Productos

Condiciones de transporte
(nimeros de los tanques, etc.)

_ /A\
& e

A

Fecha .

(la del certificado)

(Firma del funcionario que
expide el certificado y/o sello
de la autoridad expedidora)"

J/3336
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HOJA ADJUNTA 2 DEL CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD
PARA EL TRANSPORTE DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

PLANO DE TANQUES (ejemplo)

Nombre del buque: ..........covveeennnn aie weie wime weee @i s do s N A S

Nimero o letras distintivos: ............ e senmeeih S0 SRR SN i ST, Eat e )

<]_—,—-— Zonadelacarga ——[>

Trécese en este espacio el plano esquematizado de tanques

Ckgm
T - P
(la del certificado) (firma del funcionario que
expide el certificado y/o sello
de la autoridad expedidora)
('7
J/3336
W/1742s b
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_COPIA EERTIFICADA FIEL de las enmiendas al Cﬁdigo 1nternacional para la

construccibn y el equipo de buques que transporten produqtca quimicos‘ :

peligrosos a granel aprohada-s mediante la resolucifn MSC.10(54) en
el 54° periedo de sesiones del Comité de Seguridad Marftima de la

Organizacién Marftima Internacional, con fecha 29 de abril. de 1987, de

conformidad con el articulo VIII del Convenio 1nternacional para la

seguridad de la vida humana en e} mar, 1974, cuyo texto original ‘estd

depositado ante el Secretario Genmeral :de la Organizacidn Marfitima
Internacional,

Por el Secretario General de la Organizacién Marfitima Internacional:

[, %1387

iy

iy

T

AN

e e XA




19745 ERELAGZANNLE £

: : 2312

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR
THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974

PQUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

NONPABKH K MEXIIYHAPOIIHOH KOHBEHIMH

[0 OXPAHE YEJIOBEYECKOM XW3HHM HA MOPE 1974 T'OJA

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGUHIDAD

DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
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RESOLUCION MSC.11(55)
(aprobada el 21 de abril de 1988)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién

Haritima Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucidén A.596(15), mediante la cual la Asamblea
resolvié que la Organizacién diese un alto grado de prioridad a la labor

destinada a acrecentar la seguridad de los transbordadores de pasajeros y

vehiculos,

‘TOMANDO NOTA ADEMAS de que la Asamblea pidié al Comité que tomase todas
las medidas oportunas pare alcanzar este objetivo, incluidos el examen y la
aprobacidn, lo antes posible, de enmiendas al Convenio SOLAS 1974 relativas a
los transbordadores de pasajeros y vehiculos y el favorecimiento de su rapida

entrada en vigor,

HABIENDO EXAMINADO en su 55° periodo de sesiones las enmiendas al
Convenio SOLAS 1974 propuestas por el Reino Unido y distribuidas de

conformidad con el articulo VIII b) i) del Convenio,

1 APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyos textos figuran en el -anexo de la presente

resolucién;

2 DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que lus enmiendas se considerardn aceptadas el 21 de abril de 1989, a menos
que, untes de esa fecha, mds de un tercio de los Gobiernos Contratantes del
Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tunelgje bruto de la flota

mercante mundial, hayan notificado objeciones a las enmiendas;

-978-



3 INVITA a los Gobiernos Contratantes a tomar nota de que, en virtad del
articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas, una vez aceptadas con
arreglo a lo dispuesto en el pérrafo 2 supra, entrardn en vigor el 22 de
octubre de 1988;

4 PIDE al Secretario General gque, de conformidad con el articulo VIII b) v)
del Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucién y d:= los
textos de las enmiendas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos
Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en

el mar, 1974;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucidn a los

Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio;

6 INSTA a los Gobiernos Miembros a que, hasta la entrada en vigor de las
enmiendas, fomenten la instalacién voluntaria por los propietarios de bugues

del equipo prescrito en éstas;

7 RESUELVE que no se exigird que se modifiquen los sistemas de los buques
construidos antes del 22 de octubre de 1989 que lleven ya instalados
indicadores aprobados por la Administracidén diferentes de los prescritos en la
regla II1-1/23-2.1.

-
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Capitulo I1-1, regla 23-2
Se afiade la nueva regla 23-2 siguiente a continuacién de la regla 23:
"Regla 23-2

Integridad del casco ¥ la superestructura, prevencion de averias ¥
lucha contra éstas.

(Esta regla se aplica a todos los buques de pasaje con espacios para
carga rodada o espacios de categoria especial segin se definen en la
regla 1I-2/3, salvo que para los buques construidos antes del 22 de

octubre de 1989, el parrafo 2 se aplicard hasta el 22 de octubre de 1992).

1 En el puente de navegacién habréd indicadores para todas las puertas |
del forro exterior, las portas de carga ¥ otros dispositivos de cierre

que, a juicio de 1a Administracién, puedan dar lugar a una inundacién

grave de umn espacio de categoria especial o de un espacio para carga

rodada si se dejan abiertos d mal enclavados. El sistema indicador* se

proyectarda conforme al principio de seguridad intrinseca ¥ servirda para

mostrar si la puerta no estd completamente cerrada o no estd enclavada.

El suministro de energia destinado al sistema indicador sera

independiente del que se utilice para accionar y enclavar las puertas.

2 se dispondrdn medios, como un sistema_de vigilancia por televisién o
un sistema de deteccidn de escapes de sgua, que indiquen en el puente de
navegacién cualquier escape 8 través de las puertas de proa o de popa ©
de otras puertas de embarque de carga o de vehiculos, que pudiera dar
lugar a una inundacién grave de un espacio de categoria especial o de un

espacio para carga rodada.

véase la resolucion MSC.11(55) mediente la cuel el Comité de Seguridad
Haritima resolvid que no se exigird que se modifiquen los sistemas de los
buques construidos antes del 22 de octubre de 1989 que lleven ya
instalados indicadores aprobados por la Administrecién diferentes a los
prescritos en la presente regla.
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3 Los espaciocs de cetegoria especial y los espacios para cerga radada
estardn pastrulledos o monitorizados utilizando medios eficaces, com) un
sistema de vigilancia por televisién, de modo gue quepa observar el
movimiento de vehiculos en condiciones de mal tiempo o el scceso no

autorizado de pasajeros mientras el buque esté navegando.

Capitulo YI-1, regla 42-1

Se afiade la nueva regla 42-1 siguiente a continuacién de la regla 4!

existente:

“"Regla 42-1

Alumbrado de emergencia suplementario en los bugques de pasaje le

transbordo rodado.

(Esta regla se aplice a todos los buques de pasaje con espacioc pare
carga rodada o espacios de categoria especial segin se definen en 1a
regle 11-2/3, salvo que para los bugues construidos antes del 22 de

octubre de 1989, el pérrafo 2 se splicard hasta el 22 de pctubre de 1992).

1 Ademés del alumbrado de' emergencia prescrito en la regla 42-2, en
todo bugue de pasaje con espacios para Cerga rodada o con espacios ‘le

categoria especial, segiln se definen en la regla II-2.3,

.1 todos los espacios y pasillos piblicos para pasajeros es:ardn
provistos de un alumbrado eléctrico suplementario capaz -le
funcionar durante tres horas como minimo cuando hayan fallado
las demas fuentes de energia eléctrica, cualquiera que s=2a la
escora del buque. La iluminacién proporcioneada serd tal que
permite ver los accesos a 1os medios de evacuacién. El
suministro de energia del alumbrado suplementario consistira
en baterias de acumuladores situadas en el interior de las
unidades de alumbrado, que se cargardn continuamente, sicmpre
que sea factible, desde el cuadro de distribucidn de
emergencia. En su luger, la Administracién podré aceptar
Stros mediogs de alumbrado gue sean cuando menos tan efec ivos
como los descritos. E1 alumbrado suplementario seréd tal que

se perciba inmediatamente cualquier fallo de le lampars.
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Todos los acumuladores de bateriss en uso serdn reemplazados a
determinados intervalos, teniendo en cuenta la vida de
servicio especificada y les condiciones ambientales & que se

hallen sometidos estando en servicio; y

ge proveerd una lémpara que funcione con bateria recargable
portdtil en todo pasillo, espacio de recreo y espacio de
trabajo para la tripulacién que esté normalmente ocupado, a
menos que se proporcione alumbrado de emergencia suplementario

como se prescribe en el subpidrrafo .1 de la presente regla."
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CERTIFIED TRUE: COPY of the text of the amendments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974 (April 1988 (ro-ro) amendments) adopted at the fifty-fifth session of
the Maritime Safety. Cornmittee of the International Maritime Organization on 21 April 1988 in
conhformity with article VIII thereof 'and set out in the Annex to resolution MSC.11(55) of the
Committee, the original text of which is deposited with the Secretary-General of the International
‘Maritime Organization.

' COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements & la Convention internationale de 1974
‘pourla sauvegarde de la vie humaine en mer (amendements relatifs aux navires fouliers - avril

1988) adoptés e 21 avril 1988 par la cinquante-cinguigéme session du Comité de la sécurité maritime
de I'Organisatian maritime internationale conformément aux dispositions de I'article VIIl de ladite
convention et reproduits dans |'annexe & la résolution MSC.11(55) du Comité, dont le texte original
est déposé auprés du Secrétaire général de |'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHASA KONHUA c MOOJIMHHOT'O TeKCTa TNONpaBoK KeMexnyHapomHOHR
KOHPEHUHH MO OXpaHeé YeJoBeYecKOM XM3HH Ha mope 1974 roma (mo-
MpaBKH, MTPHHATHE B anpene 1988 roma, mo cyjiam po-po), npnnarux}
21 ampena 1988 roma Ha nNATBHOECAT NATOR ceccHu Komurera no Ge- ,;_
30MacHOCTH Ha MOope MexOyHapOonoHO® MOpPCKO! OpraHM3aldHd B COOT- %
BETCTBHHM CO cTaThesl VIITI KOHBEHUHH M NMPHBEIeHHHX B MPHJIOKEHHH

K pesomouuu MSC.11(55) KomuTera, NMOIAMHHHA TEKCT KOTOPHX CHaH
-Ha XpaHeHHe T'eHepaJiIbHOMY CekpeTapkw MexnyHapoOoHOl MOpPCKOH Op-
‘TAHM3AUUK.

'COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Convenio internacional para la . y
seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Enmiendas (transbordadores de pasajeros y vehiculos) - .
de abril de 1988), aprobadas de conformidad con el articulo VIIl de este Convenio el 21 de abril - .-

de 1988 por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Marftima Internacional en su

quincuagésimo quinto periodo de sesiones y que figuran en el Anexo de la resolucién MSC.11(55),

enmiendas cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario General de la Organizacién
Maritima Internaclonal.

B raFasBA LRk,

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire Qénéral de I'Organisation maritime internationale :

‘3a TI'eHepaJIbHOT0 CeKpeTapA MexOyHapOOHOM MOPCKOM OPTaHH3aLMH:

Por &l Secretario General de la Organizacién Marftima Internacional:

AP
%

Londres, le (g. V” JQBS

JIOROOH,

Londres,

TFT™ oy T e e
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AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR
THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

*®

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 |

POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER [

e e

[IONPABKH K MEXJIVHAPOJHOH KOHBEHIIMH
[I0 OXPAHE YEJIOBEYECKOHW XH3HM HA MOPE 1974 TOJA -
. :

w_ MSE.12/56

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD: '

DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
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RESOLUCION MSC.12(56)
(aprobada el 28 de octubre de 1988)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién

Maritima Internacionel, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN que la Asamblea, mediante resolucidm A.596(15),
resolvié que la Organizacién diese un alto grado de prioridad s la labor
destinada a acrecentar la seguridad de los transbordadores de pasajeros y

vehiculcs,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de que la Asamblea pidié al Comité que adoptase
todas les medidas oportunas para alcanzar ese objetivo, con inclusién, lo
antes posible, del examen y la aprobacién de las enmiendas al Convenio

SOLAS 1974 relativas a los transbordadores de pasajeros y vehiculos, y la

facilitacién de una rédpida entrada en vigor de tales enmiendas,

-ﬁ TOMANDO NOTA ADEMAS de que en su 55° periodo de sesiones se aprobé,
,‘madiante la resolucidén MSC.11(55), la primera serie de enmiendas al Convenio
(?F g : SOLAS 1974 referentes a los transbordadores de pasajeros y vehiculos,
3 propuestas por el Reino Unido (grupo 1), de conformidad con el
articulo VIII b) iv) del Convenio, y que el Comité decidié examinar, ademés,
con miras a aprobarlas en su 56° periodo de sesiones, propuestas de enmiendas

& ese Convenio relativas a la estabilidad residual con averia de los bugues de

e pasaje, 2laboradas por el Subcomité de Estabilidad y Lineas de Carga y de
Seguridad de Pesqueros,
HABIENDO EXAMINADO una segunda serie de enmiendas (grupo 2) al Convenlo
SOLAS 1974 propuestas por el Reino Unido, asi como las—pr0puestls de enmiendas
referentes a las normas de estabilidad residual con averia aplicables a los
buques de pasaje, propuestas que fueron distribuidas de conformidad con el

articulo VIII b) i) del Convenio,
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1 APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio, las

enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resclucidn;

2 DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considerardn aceptadas el 28 de octubre de 1989 a menos
gue, antes de esa fecha, més de un tercio de los Gobiernos Contratantes del
Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota

mercante mundial, hayan notificado objeciones relativas a las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiernos Contratantes a tomar nota de que, en virtud del
articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas, una vez aceptadas con
arreglo a lo dispuesto en el pairrafo 2 supra, entrardn en vigor el 29 de abril
de 1990;

4 PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v)
del Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucién y del texto E
de las enmiendas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes ﬁi‘

del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General gue envie copias de la resolucidn a los

Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Capitulo II-1, regla 8

Estabilidad de los buques de pasaje después de averia

Intercédlese el texto siguiente después del titulo:

"(Lo dispuesto en los parrafos 2.3, 2.4, 5 y 6.2 de la presente regla se
aplica a los buques de pasaje construidos el 29 de abril de 1990, o
posteriormente, y lo dispuesto en los parrafos 7.2, 7.3 y 7.4 se aplica a

todos los buques de pasaje.)"
Sustitiyase el texto del actual parrafo 2.3 por el siguiente:

2.3 La estabilidad prescrita en la condicién final después de averia, y
una vez concluida la inundacién compensatoria, si hubiese medios para

ello, se determinard del modo siguiente:

2.3.1 La curva de brazos adrizantes residuales positivos abarcard una

gama minima de 15° més alléd del angulo de equilibrio.

2.3.2 El édrea bajo la curva de brazos adrizantes sera de, al
menos, 0,015 m.rad, medida desde el dngulo de equilibrio hasta el menor

de 128 siguientes valores:

s el dngulo en que se produce inundacién progresiva;

.2 22° (medidos desde la posicién de equilibrio) en el caso de la

inundacién de un, compartimiento, o

27° (medidos desde la posicién de equilibrio) en el caso de 1la

inundacién simulténes de dos o més compartimientos adyacentes.




2.3.3 El brazo adrizante residual, dentro de la gama especificade en el

pirrafo 2.3.1, se obtendré mediante la férmula:

Momento escorante
GZ (metros) = + 0,04
Desplazamiento

tomando el momento escorante de mayor magnitud que resulte de:

.1 la aglomeracién de pasajeros en una banda,

.2 la puesta a flote, por una banda, de todas las embarcaciones

de supervivencia de pescante completamente cargadas, o

.3 la presidn del viento.

2.3.4 Para calcular los momentos escorantes enunciados en el

parrafo 2.3.3 se adoptardn las siguientes hipdtesis:

o

.1 Momentos producidos por la aglomeracidn de pasajeros:

.1.1 cuatro personas por metro cuadrado;

-1.2 una masa de 75 kg por cada pasajero;

-1.3 los pasajeros se distribuirdn en zonas de cubierta
despejadas a una banda del buque, en las cubiertas donde
estén situados los puestos de reunién, de manera gque
produzcan el momento escorante méds desfavorable.

.2 Momentos producidos por 1; puesta a flote, por una banda, de
todas las embarcaciones de supervivencia de pescante

completamente cargadas:

2.1 se supondré que todos los botes salvavidas y botes de
rescate instalados en la banda a la que queda escorado
el buque después de sufrir la averia estén zallados,

completamente cargados y listos para ser arriados;
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respecto de los botes salvavidas dispuestos .para ser
puestos a flote completamente cargados desde su posicién
de estiba se tomard el momento escorante midximo que

pueda producirse durante la puesta a flote;

se supondrd que, en cada pescante de la banda a la gque
queda escorado el buque después de sufrir la averia hay
una balsa salvavidas de pescante completamente cargada,
zallada y lista para ser arriada;

las personas que no se hallen en los dispositivos de
salvamento que estdn zallados no contribuirédn a que

aumente el momento escorante ni el momento adrizante;

se supondréd que los dispositivos de salvamento situados
en la banda opuesta a la que el buque queda escorado se
hallan estibados.

Momentos producidos por la presidén del viento:

3

# 3

1

'

se aplicard una presidén del viento de. 120 N/mz;
la superficie expuesta serd el drea lateral proyectada
del buque por encima de la flotacidén correspondiente a

la condicién sin averia;

el brazo de palanca serd igual a la distancia vertical
entre un punto situado a la mitad.del calado medio
correspondiente a la condicién sin averia y el centro de

gravedad del area lateral."

Afddese un pdcrrafo 2.4 nuevo después del parrafo actual 2.3:

"2.4 En
serd por
abarcara

una cola

L

las fases intermedias de inundacién el brazo adrizante maximo
lo menos de 0,05 m, y la curva de brazos adrizantes positivos
una gama de 7° como minimo. En todos los casos bastard suponer

brecha en el casco y solamente una superficie libre."
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En la tercera frase del parrafo 5, suprimase la expresién "asi ~omo la

escora miaxima que pueda darse antes del equilibrado".

A continuacién de la tercera frase del parrafo 5, intercélese lo

siguiente:

"El dngulo mdximo de escora después de la inundacién pero antes de

iniciar la inundacién compensatoria no excederd de 15°".
Sustitiyase el texto actual del pérrafo 6.2 por el siguiente:

"En caso de inundacién asimétrica, el angulo de escora debido a la
inundacién de un compartimiento no excederd de 7°. Respecto de la
inundacién simultdnea de dos o mids compartimientos adyacentes, la

Administracidn podrd permitir una escora de 12°."
El parrafo 7 actual pasa a ser el subpdrrafo 7.1.

Insértense los siguientes nuevos subparrafos 7.2, 7.3 y 7.4 después del
nuevo subpérrafo 7.1:

"7.2 Los datos mencionados en el pirrafo 7.1, mediante los que el
capitdn pueda mantener suficiente estabilidad sin averia, incluirén
informacién que indique la altura méxima admisibie del centro de gravedad
del bugque sobre la quilla (KG) o, en su lugar, 1la altura metacéntrica
minipa admisible (GM), correspondientes a una gama suficiente de calados
o desplazamientos que incluya todas las condiciones de servicio. La
citada informacién reflejard la influencia de varios asientos, habida

cuenta de lcs limites operacionales.

7.3 Todo buque tendré escalas de calados marcadas claramente en la proa
¥y en la popa. Cuando no estén colocadas las macrcas de calado en lugares
donde puedan leerse con facilidad o cuando las restricciones
operacionales de un determinado tréfico dificulten la lectura de dichas
marcas, el buque ird provisto ademas de un sistema indicador de calados
fiable que permita determinar los calados a proa y a popa.
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7.4 Una vez terminadas las operaciones de carga del buque y antes de su
salida, el capitdn determinard el asiento y la estabilidad del buque y se
cerciorard ademds de que éste cumple con los criterios de estabilidad
prescritos en las reglas pertinentes, haciendo 1la oportuna anotacién. La
Administracién podréd aceptar la utilizacién de un computador electrénico

de carga y estabilidad o medios equivalentes para el mismo fin."

A continuacién de la regla II-1/20, "Integridad de estanquidad de los

bugues d2 pasaje por encima de la linea de margen", afiddase la nueva

regla II-1/20-1 siguiente:

Capitulo II-1, regla 20-1

Se nnade la siguiente nueva regla 20.1, después de la actual regla 20

"Regla 20-1

Cierre de las puertas de embarque de carga

1 La presente regla se aplica a todos los buques de pasaje.

2 Las puertas indicadas a continuacién que estén situadas por encima
de la linea de margen quedarin cerradas y enclavadas antes de que el
bugue emprenda un viaje cualquiera y permanecerén cerradas y enclavadas

hasta que el buque haya sido amarrado en su préximo atraque:

-1 las puertas de embarque de carga que haya en el forro exterior o en

las paredes de las superestructuras cerradas;

2 las viseras articuladas de proa instaladas en los lugares que se

indican en el pdrrafo 2.1;
i
«3 las puertas de embarque de carga que haya en el mamparo de colisién;

LA las rampas estancas a la intemperie que formen un cierre distinto de

los definidos en los pérrafos 2.1 a 2.3 inclusive.
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En los casos en que no sea posible abrir o cerrar una puerta
mientras el buque estd en el atraque, se permitird abrir o dejar abierta
dicha puerta mientras el buque esté aproximidndose al atraque o
apartindose de é1, pero sélo en la medida necesaria para hacer posible el
accionamiento inmediato de la puerta. En todo caso, la puerta interior

de proa deberd permanecer cerrada.

3 No obstante lo prescrito en los subpérrafos 2.1 y 2.4, la

Administracién podréd autorizar la apertura de determinadas puertas a
discrecidn del capitdn, si ello es necesario para las operaciones d2l
bugue o para el embarco y desembarco de pasajeros, cuando el buque se

halle en un fondeadero seguro y & condicidén de que no se menoscabe la

seguridad del bugque.

4 El capitdn se asegurard de que hay implantado un sistema eficaz de
vigilancia y notificacién de la apertura y del cierre de las puertas

mencionadas en el parrafo 2.

5 Antes de gque el bugque emprenda un viaje cualquiera, el capitén se
asegurard de que, como prescribe la regla II-1/25, se han anotado en el
Diario de navegacidn la hora en que se certaron por Gltima vez las
puertas especificadas en el parrafo } y la hora de toda apertura de

determinadas puertes en virtud de lo dispuesto en el parcafo 3."

3 Capitulo II-1, regla 22

i
Informacién sobre estabilidad para bugues de pasaje y bugques de cavgas
Se afiade el nuevo pArrafo 3 siguiente a continuacién del actual pércafo 2:

"3 En todos los buques de pasaje, a intervalos peridédicos que no
excedan de cinco afios, se llevard a cabo un reconocimiento para
determinar el peso en rosca y comprobar si se han producido cambios en el
desplazamiento en rosca o en la pogicién longitudinal del centro de
gravedad. Si al comparar los resultados con la informacién aprobada
sobre estabilidad se encontrara o se previera una variacién del
desplazamiento en rosca que exceda del 2% o una variacién de la posicidn
longitudinal del centro de gravedad que exceda de 1% de L, se someterd al

buque a una nueva prueba de estabilidad."

.
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Se afiaden las palabras “prescrita en el pérrafo 1", en la segunda linea

del actual parrafo 3, entre "estabilidad" y "siempre".

Los actuales pédrrafos 3 y 4 pasan a ser los parrafos 4 y 5.
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CERTIFIED TRUE'COPY 6t thi8 text of the amendments to the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 (October 1988 (ro-ro)
amendments) adopted at the fifty-sixth session of the Maritime Safety
Committee of the International Maritime Organization on 28 October 1988
in-conformity with articlé VIl thereof and set out in the Annex to resolution
MSC.12(56) of the Committee, the original text of which is deposited with
the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements & la Convention
internationale de 1974 pour la. sauvegarde de la vie humaine en mer
(amendemerits d’octobre 1988 (transbordeurs rouliers)), adoptés le 28 octobre
1988 par le Comité de la sécurité maritime:de |'Organisation maritime
internationale lors de sa cinquante-sixigme session, conformément aux
dispositions dé |'article VIIl de la Convention, et figurant & I’annexe de la
résolution MSC.12(56) du Comité, dont I'original est déposé auprés du
Secrétaire général de I’Organisation maritime internationale.

3aBpepeHHas KOMHA C TMOMJMMHHHKA TEKCTAa NONPaBoOK k MexnyHapomHoi
KOHBEHUMH MO OXpaHe' YeJloBEYeCKOR XH3IHM Ha Mope 1974 roma (mo-
npaBxH JUIA CYNOB THMA PO-po, OKTAGPE 1988 rona), omo6peHHHX
Ha NATBAECAT mecTol ceccHH KomHTeTa no Ge3omacHOCTH Ha Mope
MexnyHaponHOR MODCKOH opraHMsauun 28 oxtabps 1988 roma B co-
OTBETCTBHH CO cTaTheft VIII KOHBEHUHH M H3JIOXeHHHX H [pHioxe-
HHH K pesonouuHd MSC.12(56) KommuTerTa, OPHIHHaJl KOTOPHX CJI@dH Ha
xpaHeHre I'eHepaNbHOMY CEKpeTapw MexnyHapoIHOA MODCKOR opraHu-
SaALMH. .-

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional

. para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 ([enmiendas (transbordo

rodado) de octubre de 1988), aprobadas el 28 de octubre de 1988 por el
Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Marftima Internacional en
su quincuagésimo sexto periodo de sesiones, de conformidad con lo dispuesto
en el articulo VIII del Convenio, y que figuran en el anexo de la resolucién
MSC.12(56) del Comité cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario
General de la Organizacién Marftima Internacional.

For the Sscretalrv—'Genaral of the International Maritime Organization:
Pour le Secrétaire général de |’Organisation maritime internationale :
3a I'eHépankHOrO CeKpeTapA MemnyHaponHof MODPCKOA OPTaHH3alHH:

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

wm/\M/?u::/L'

London,.

Londres, le 25‘ T_ quq

JIOHAOH , —
Londres,.

s -
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PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO, 2331

SIENDO PARTES en el Convenio internacional para la seguridad de la vida

humana en el mar, hecho en Londres el 1 de noviembre de 1974,

RECONOCIENDO que es necesario incorporar en el mencionado Convenio

disposiciones relativas a reconocimientos y certificacién, armonizadas con las

correspondientes disposiciones de otros instrumentos internacionales,

CE“T' CONSIDERANDO que el modo mds eficaz de alcanzar ese objetivo es la
= ' conclusién de un Protocolo relativo al Convenio internacional para la

seguridad de la vida en el mar, 1974,

|
- ] CONVIENEN:
|

1|

)
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 integrante de aquél, Toda referencia al presente Protocolo supondrd también 2337

ARTICULO I

Obligaciones generales

1 Las Partes en el presente Protocolo se obligan a hacer efectivas las

disposiciones del presente Protocolo y de su Anexo, el cual seréd parte
una referencia a su Anexo.

2 Entre las Partes en el presente Protocolo regirdn las disposiciones del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en
su forma enmendada (en adelante llamado "el Convenio"), a reserva de las

modificaciones y adiciones que se enuncian en el presente Protocolo.

3 Respecto a los buques que tengan derecho a enarbolar el pabellén de un
Estado que no sea Parte en el Convenio ni en el presente Protocolo, las Partes
en el presente Protocolo aplicardn lo prescrito en el Convenio y en el
presente Protocolo en la medida necesa;ia para garantizar que no se da un

trato mds favorable a tales buques.
ARTICULO II
Tratados anteriores

1 El presente Protocolo reemplaza y deja sin efecto entre las Partes el

Protocolo de 1978 relativo al Convenio.

2 No obstante lo estipulado en cualquier otra disposicién del presente
Protocolo, todo certificado que haya sido expedido en virtud de las
disposiciones del Convenig, y de conformidad con ellas, y todo suplemento de
dicho certificado, exnedido en virtud de las disposiciones del Protocclo

de 1978 relativo al Convenio, y de conformidad con ellas, y que sea vilido
cuando el presente Protocolo entre en vigor respecto de la Parte que expidié
el certificado o el suplemento, conservard su validez hasta la fecha en que
caduque de acuerdo con lo estipulado en el Convenio o en el Protocolo de 1978

relativo al Convenio, segin proceda.
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3 Ninguna Parte en el presente Protocolo expedird certificados en virtyjd¥
de conformidad con lo dispuesto en el Convenio internacional para la segu

de la vida humana en el mar, 1974, adoptado el 1 de noviembre de 1974.
ARTICULO III
Comunicacién de informacién

Las Partes en el presente Protocolo se obligan a comunicar al Secretario
General de la Organizacién Marftima Internacional (en adelante llamada "la

Grganizacién") y a depositar ante é1:

a) el texto de las leyes, decretos, 6rdenes, reglamentaciones y otros
instrumentos que se hayan promulgado acerca de las diversas cuestiones

regidas por el presente Protocolo;

bE)  una lista de los inspectores nombrados al efecto o de las organizaciones
reconocidas con autoridad para actuar en nombre de tales Partes a efectos
de aplicacién de las medidas relativas a la seguridad de la vida humana
en el mar, con miras a la distribucién de dicha lista entre las Partes
para conocimiento de sus funcionarios, y una notificacién de las
atribuciones concretas asignadas a los inspectores nombrados o a las
organizaciones reconocidas y las condiciones en que les haya sido

delegada autoridad; y

¢) un ndmero suficiente de modelos de los certificados que expidan en

virtud de lo dispuesto en el presente Protocolo.
ARTICULO IV
Firma, ratificacién, aceptacién, aprobacién y adhesién

El presente Protocolo estard abierto a la firma en la sede de la
Organizacién desde el 1 de marzo de 1989 hasta el 28 de febrero de 1990 vy,
después de ese plazo, seguird abierto a la adhesién. A reserva de lo
dispuesto en el pirrafo 3, los Estados podrén exoresar su consentimiento en

obligarse por el presente Protocolo mediante:




a) firma sin reserva en cuanto a ratificacién, aceptacién o

aprobacidén; o
' . R pogte
b) firma a reserva de ratificacién, aceptacién o aprobacifn, seguida de=m—™

ratificacién, aceptacién o aprobacién; o
c) adhesién.

2 La ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién se efectuarédn

depositando ante el Secretario General de la Organizacién el instrumento que

proceda.
3 Solamente podrin firmar sin reserva, ratificar, aceptar o aprobar el
~ presente Protocolo o adherirse al mismo los Estados que hayan firmado sin
&Hﬁf ' reserva, ratificado, aceptado o aprobado el Convenio o que se hayan adherido a
éste.
ARTICULO V
Entrada en vigor
1 £1 presente Protocolo entrari en vigor doce meses después de la fecha en
4 que se hayan cumplido las siguientes condiciones:
i a) cuando por lo menos 15 Estados cuyas flotas mercantes combinadas
representen no menos del 50% del tonelaje bruto de la marina
’ mercante mundial hayan expresado su consentimiento en obligarse por
" el presente Protocolo conforme a lo prescrito en el artfculo IV, y
£
. b) cuando se hayan cumplido las condiciones de entrada en vigor del

Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre lfneas de

carga, 1966,

aunque el presente Protocolo no entraré en vigor antes del 1 de febrero

de 1992.
2 Para los Estados que hayan devositado un instrumento de ratificacién,

aceptacién, aprobacién o adhesién respecto del presente Protocolo una vez

satisfechas las condiciones para la entrada en vigor de éste, pero antes de la
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fecha de entrada en vigor, la ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesi

gurtird efecto en la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo o tres
meses después de la fecha en que haya sido depositado el intrumento

pertinente, si &sta es posterior.

3 Todo instrumento de ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién 2333
depositado con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del presente
Protocolo adquirird efectividad tres meses después de la fecha en que fue

depositado.

4 Todo instrumento de ratificacién, aceotacién, aprobacién o adhesién
depositado con posterioridad a la fecha en que se haya considerado aceptada
una enmienda al presente Protocolo en virtud del artfculo VI del mismo, se

considerard referido al presente Protocolo en su forma enmendada.
ARTICULO VI
Enmiendas

Los procedimientos establecidos en el artfculo VIII del Convenio se

gplicardn a las eamiendas al presente Protocolo, a condicién de que:

a) las referencias hechas en ese articulo al Convenio v a los Gobiermos
Contratantes se entiendan como referencias al presente Protocolo y a

las Partes en el presente Protocolo, respectivamente;

b) las enmiendas a los articulos del presente Protocolo y a su Anexo
sean aprobadas y entren en vigor de conformidad con el procedimiento
aplicable a las enmiendas a los articulos del Convenio o al

capitulo I del Anexo del Convenio; ¥y

c) las enmiendas al apéndice del Anexo del presente Protocolo puedan
ser aprobadas y entrar en vigor de conformidad com el procedimiento
aplicable a las enmiendas al Anexo del Convenio no referidas al

capitulo I.

-1000-



ARTICULO VII

Denuncia
1 El presente Protocolo podrd ser denunciado por una Parte en cualquier
momento posterior a la expiracién de un plazo de cinco afos a contar de la 2338

fecha en que el presente Protocolo haya entrado en vigor para dicha Parte.

2 La denuncia se efectuard depositando un instrumento al efecto ante el

Secretario General de la Organizacién.

3 La denuncia surtirf efecto transcurrido un afo a partir de la recepciénm,

por parte del Secretario General de la Organizacién, del instrumento de

~ denuncia, o cualquier otro plazo mis largo que pueda ser fijado em dicho
C€1 instrumento.
4 Toda denuncia del Convenio hecha por una Parte se considerard como

denuncia del presente Protocolo hecha por esa Parte. Dicha denuncia adquiriré
Fa efectividad en la misma fecha en que adquiera efectividad la denuncia del
Convenio de conformidad con el pérrafo c) del articulo XI del Convenio.
ARTICULO VIII

Depositario

4 1 El presente Protocolo serd depositado ante el Secretario General de la

Organizacién (en adelante llamado "el devositario").

(zik ) 2 El depositario:

a) informar4 a los Gobiernos de todos los Estados que hayan firmado el

presente Protocolo o que se hayan adherido al mismo, de:
=7 i) cada nueva firma y cada nuevo depésito de instrumento de
ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién, que se vayan

produciendo y de la fecha en que se produzcan;

ii) la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo;
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iii) todo depésito de un instrumento de denuncia del presente
Protocolo y de la fecha en que fue recibido dicho instrumento,

as{ como de la fecha en que la denuncia surta efecto;

2337

b) remitirf ejemplares auténticos certificados del presente Protocolo a

los Gobiernos de todos los Estados que lo hayan firmado o se hayan

adherido al mismo.

3 Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el depositario
remitird a la Secretarfa de las Naciones Unidas un ejemplar auténtico
certificado del mismo a efectos de registro y publicacién, de conformidad con

el artfculo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.
ARTICULO IX
Idiomas
El presente Protocolo estd redactado en un solo original en los idiomas
drabe, chino, espafiol, francés, inglés y ruso, y cada uno de estos textos
tendrd la misma autenticidad. Se hard una traduccién oficial al italiano, la

cnal serd depositada junto con el original firmado.

HECHO EW LONDRES el dfa once de noviembre de mil novecientos ochenta y

ozho.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por

sius respectivos Gobiernos, firman el presente Protocolo.
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ANEXO

MODIFICACIONES Y ADICIONES AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES
PARTE A - AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES, ETC.
Regla 2
Definiciones
Se sustituye el texto actual del pirrafo k) por el siguiente:
"k) por 'buque nuevo', todo buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya
— ' construccién se halle en una fase equivalente, el 25 de mayo de 1980, o
posteriormente."

Se afade el pirrafo siguiente al texto actual:

':: "n) por "fecha de vencimiento anual”, el dfa y el mes que correspondan,

cada afo, a la fecha de expiracién del certificado de que se trate."

PARTE B ~ RECONOCIMIENTOS Y CERTICADOS

2 o
4 d Regla 6

Inspeccién y reconocimiento

Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"a) La inspeccién y el reconocimiento de buques, por cuanto se refiere a la
aplicacién de lo dispuesto en las presentes reglas y a la concesién de

exenciones respecto de las mismas, serdn realizados por funcionarios de la
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Administracién. No obstante, la Administracién podrd confiar las inspecei
y los reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a organizaciones

reconocidas por ella.

b) Toda Administracién que nombre inspectores o reconozca organizaciones
para realizar las inspecciones y los reconocimientos prescritos en el
pdrrafo a) facultard a todo inspector nombrado u organizacién reconocida para

que, como mfinimo, puedan:
i) exigir la realizacién de reparaciones en el buque;

ii) realizar inspecciones y reconocimientos cuando lo soliciten las

autoridades competentes del Estado rector del puerto.

La Administracién notificard a la Organizacién cuédles son las atribuciones
concretas que haya asignado a los inspectores nombrados o a las organizaciones

ceconccidas, y las condiciones en que les haya sido delegada autoridad.

c)  Cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida dictaminen que

¢l estado del buque o de su equipo no corresponden en lo esencial a los

vormenores del certificado, o que es tal que el buque no puede hacerse a la

uwar sin peligro para el buque ni las personas que se encuentren a bordo, el

inspector o la organizacién hardn que inmediatamente se tomen medidas

correctivas y a su debido tiempo notificardn esto a la Administracién. Si no

se toman dichas medidas correctivas, serd retirado el certificado pertinente y

e€sto serd inmediatamente notificado a la Administracién; y cuando el buque se

encuentre en el puerto de otra Parte, también se dard notificacién inmediata a

las autoridades comoetentes del Estado rector del puerto. Cuando un

funcionario de la Administracién, un inspector nombrado o una organizacién

reconocida hayan informado con la oportuna notificacién a las autoridades

competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho Estado prestari

al funcionario, inspector u organizacién mencionados toda la asistencia

necesaria para el cumplimiento de las obligaciones impuestas por la presente

regla. Cuando proceda, el Gobierno del Estado rector del puerto de que se ‘ i
trate se asegurarid de que el buque no zarpe hasta poder hacerse a la mar o

galir del puerto con objeto de dirigirse al astillero de reparaciones que &
we jor convenga sin peligro para el buque ni las personas que se encuentren a

tordo.
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obligacién."

- 10 -

Regla 7

Reconocimientos de buques de pasaje

Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"a) 1los buques de pasaje serdn objeto de los reconocimientos indicados a
continuacién:
i) un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio;
ii1) un reconoccimiento de renovacién, realizado cada 12 meses, salvo en
los casos en que sean aplicables los pérrafos b), e), £) y g) de la
regla 14;
iii) reconocimientos adicionales, segiin convenga.
b) Los citados reconocimientos se realizardn del modo siguiente:

i)

el reconocimiento inicial comprenderd una inspeccién completa de la
estructura, maquinaria y equipo del buque, incluidos la obra viva
del buque y el interior y el exterior de las calderas. Este
reconocimiento se realizaréd de modo que garantice que la
disposicién, los materiales y los escantillones de la estructura,
las calderas y otros recipientes a presién y sus accesorios, las
miquinas orincipales y auxiliares, la instalacién eléctrica, las
instalaciones radioeléctricas, incluidas las utilizadas en los
dispositivos de salvamento, los dispositivos de prevencidén de
incendios, los sistemas y dispositivos de seguridad contra
incendios, los dispositivos y medios de salvamento, los aparatos
naGticos de a bordo, las publicaciomes naidticas, los medios de

embarco para précticos y demfis equipo, cumplen con todas las

-1005-



ii)

w T =

prescripciones de las presentes reglas y con las leyes, decretos,lf
6rdenes y reglamentaciones promulgados en virtud de dichas reglas
por la Administracién para los buques que realicen el servicio a
que el buque en cuestién esté destinado. El reconocimiento ser4
también de tal f{ndole que garantice que la calidad y la terminacién 2341
de todas las partes del buque y de su equipo son satisfactorias en

todo respecto y que el buque estd provisto de luces, marcas y

medios de emitir seflales aclsticas y de seflales de socorro, tal

como se prescribe en las dispvosiciones de las presentes reglas y en

el Reglamento internacional para prevenir los abordajes que esté en

vigor;

el reconocimiento de renovacién comprenderd una inspeccién de la
estructura, las calderas y otros recipientes a presién, las
miquinas y el equipo, incluida la obra viva del buque. EIl
reconocimiento se realizard de modo que garantice que, por lo que

se refiere a la estructura, las calderas y otros recipientes a

presién y sus accesorios, las miquinas principales y auxiliares, la
instalacién eléctrica, las instalaciones radioeléctricas, incluidas
las utilizadas en los dispositivos de salvamento, los dispositivos
de orevencién de incendios, los sistemas y dispositivos de
seguridad contra incendios, los dispositivos y medios de
salvamento, los aparatos naiticos de a bordo, las publicaciones
naiticas, los medios de embarco para précticos y demds equipo, el
buque se encuentra en estado satisfactorio y es adecuado para el
servicio a que estd destinado, y que cumple con las prescripciones
de las presentes reglas y con las leyes, decretos, 6rdenes y
reglamentaciones promulgados en virtud de dichas reglas por la
Administracién. Las luces, marcas, medios de emitir sefiales
aciisticas y las seflales de socorro que lleve el buque sersn también
objeto del mencionado reconocimiento a fin de garantizar que
cumplen con lo prescrito en las presentes reglas v con el
Reglamento internacional para prevenir los abordajes que esté en

vigor;
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iii)

c) i)

ii)

- 12 -

también se efectuard un reconocimiento adicional, ya general,
parcial, segin dicten las circunstancias, después de la reali
de reparaciones a que den lugar las investigaciones prescritas
la regla 11, o siempre que se efectiien a bordo reparaciones o
renovaciones importantes. El reconocimiento serd tal que garantice

que se realizaron de modo efectivo las reparaciones o renovaciones 234 2
necesarias, que los materiales utilizados en tales reparaciones o

renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios en todos los

sentidos y que el buque cumple totalmente con lo dispuesto en las

vresentes reglas y en el Reglamento internacional para prevenir los

abordajes que esté en vigor, y con las leyes, decretos, érdenes y
reglamentaciones promulgados en virtud de dichas reglas por la

Administracién.

Las leyes, decretos, 6rdenes y reglamentaciones mencionados en el
pdrrafo b) de la presente regla serdn tales que, desde el punto de
vista de la seguridad de la vida humana, garanticen en todos los
sentidos que el buque es idéneo para realizar el servicio a que se

le destina;

entre otras cosas, tales leyes, decretos, Srdenes y
reglamentaciones sentardn las prescripciones que procederd observar
en las pruebas hidrdulicas iniciales y ulteriores, o en otras
pruebas aceptables, a que habrd que someter las calderas
principales y auxiliares, las conexiones, las tuberfas de vapor,
los recivientes de alta vresién y los tanques de combustible de los
motores de combustién interna, as{ como los orocedimientos de
prueba que hayan de seguirse y los intervalos que mediardn entre

pruebas consecutivas."

Regla 8

Reconocimientos de los dispositivos de salvamento y
otro equipo de los buques de carga

Se sustituye el texto actual por el siguiente:
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"a) Los dispositivos de salvamento y otro equipo de seguridad de los buque

de carga de arqueo bruto igual o suverior a 500 toneladas a que se hace
referencia en el pdrrafo b) i), serdn objeto de los reconocimientos que se

indican a continuacién:
i) un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio;

ii) un reconocimiento de renovacién a intervalos especificados por la
Administracién, pero que no excedan de cinco afios, salvo en los

casos en que sean aplicables los pdrrafos b), e), £f) v g) de la

regla 14;

1ii) un reconocimiento periddico dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la segunda o a la tercera fecha de vencimiento anual
del Certificado de seguridad del equipo para buque de carga, el
cual podrd sustituir a uno de los reconocimientos anuales

estipulados en el pdrrafo a) iv);
iv) un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a cada fecha de vencimiento anual del Certificado de

seguridad del equipo para buque de carga;

v) un reconocimiento adicional como el que se prescribe para los

Y

buques de pasaje en el pdrrafo b) iii) de la regla 7.

L 1) Los reconocimientos & que se hace referencia en el pirrafo a) se

realizardn del modo siguiente:

i) e)l reconocimiento inicial comprender4 una inspeccién completa de
los sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios, los
dispositivos y medios de salvamento salvo las instalaciones
radioeléctricas, los aparatos nfuticos de a bordo y los medios de
embarco para précticos y demds equipo a los que sean aplicables los
capftulos II-1, II-2, III y V, a fin de garantizar que cumplen con

lo prescrito en las presentes reglas, se encuentran en estado
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satisfactorio y son adecuados para el servicio a que el buque QpEf

destinado. Los planos del sistema de lucha contra incendios, 12%¢
publicaciones nduticas, las luces, las marcas y los medios de
emitir seflales acilsticas y las seflales de socorro serdn también
objeto del mencionado reconocimiento a fin de garantizar que
cumplen con lo prescrito en las presentes reglas y, cuando proceda,
con el Reglamento internacional para prevenir los abordajes que

esté en vigor;

ii) el reconocimiento de renovacién y el reconocimiento peribdico
comprenderdn una inspeccién del equipo a que se hace referencia en
el pirrafo b) i) a fin de garantizar que cumple con las
prescripciones pertinentes de las presentes reglas y con el

Reglamento internacional para prevenir los abordajes que esté en

vigor, se encuentra en estado satisfactorio y es adecuado para el

servicio a que el buque esté destinado;

iii) el reconocimiento anual comprenderd una inspeccién general del
(7 equipo a que se hace referencia en el pdrrafo b) i), a fin de
garantizar que ha sido mantenido de conformidad con el
padrrafo a) de la regla 11 y continda siendo satisfactorio para el

servicio a que el buque esté destinado.
c) Los reconocimientos periédico y anual a que se hace referencia en los
pidrrafos a) 1ii) y a) iv) se consignardn en el Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga.”

Regla 9

Reconocimientos de las instalaciones radioeléctricas y de
radar en los buques de carga

Se sustituye el titulo actual por el siguiente:

"Reconocimientos de las instalaciones radioeléctricas
de los buques de carga"
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Se sustituye el texto actual por el siguiente:

“a) Las instalaciones radioeléctricas, incluidas las utilizadas en los

los capftulos III y IV serdn objeto de los reconocimientos indicados a

continuacién:

i) un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio;

ii) un reconocimiento de renovacién a intervalos especificados por la
Administracién, pero que no excedan de cinco ahos, salvo en los
casos en que sean aplicables los pdrrafos b), e), £f) v g) de la

regla 14;

i1i) un reconocimiento periédico dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a cada fecha de vencimiento anual del Certificado de

seguridad radioeléctrica para buque de carga;

iv)  un reconocimiento adicional como el que se prescribe para los

buques de pasaje en el odrrafo b) iii) de la regla 7.

b) Los reconocimientos a que se hace referencia en el pArrafo a) se

3 realizardn del modo siguiente:

i) el reconocimiento inicial comprenderd una insveccién de las
instalaciones radioeléctricas de los buques de carga, incluidas las
utilizadas en los dispositivos de salvamento, a fin de garantizar
que cumplen con lo prescrito en las presentes reglas;

(ff
o ii) el reconocimiento de removacién y el reconocimiento periédico
comprenderdn una inspeccién de las instalaciones radioeléctricas de
los buques de carga, incluidas las utilizadas en los dispositivos
de salvamento, a fin de garantizar que cumplen con lo prescrito en

las presentes reglas.
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¢) Los reconocimientos perifdicos a que se hace referencia en el

pdrrafo a) i1ii) se consignarén en el Certificado de seguridad radioeléctr} &

para buque de carga."

Regla 10 . 2348

Reconocimientos del casco, las miquinas v el equipo
de los buques de carga

Se sustituye el titule actual por el siguiente:

"Reconocimientos de la estructura, las miquinas y el equipo de los
buques de carga"

ﬁﬁ» Se sustituye el texto actual por el siguiente;
"a) Por lo que Tesoecta a los buques de carga, la estructura, las miquinas y
el equipo (sin que entren aqui los componentes en relaciém con los cuales se
i expida un Certificado de seguridad del equipo para buque de carga y un
p

Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga) a los que se hace
referencia en el parrafo b) i) serdn objeto de los reconocimientos e

inspecciones indicados a continuacién:

. i) un reconocimiento inicial, incluida una inspeccién de la obra viva

del buque, antes de que éste entre en servicio;

ii) un reconocimiento de renovacidén a intervalos especificados por la
Administracién, pero que no excedan de cinco afios, salvo en los

cagos en que sean aplicables los pidrrafos b), e), f) y g) de la

G": a regla 14;

iii) un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la segunda o a la tercera fecha de vencimiento anual
del Certificado de seguridad de construccién para buque de carga,
el cual podréd sustituir a uno de los reconocimientos anuales

estipulados en el pirrafo a) iv);
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iv) un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a cada fecha de vencimiento anual del Certificado

seguridad de construccién para buque de carga;

v) dos inspecciones, como minimo, de la obra viva del buque durante
cada periodo de cinco afios, salvo cuando sean aplicables los
pdrrafos e) o f) de la regla 1l4. Cuando sean aplicables los
pdrrafos é) o f) de la regla 14, este periodo de cinco afos podré
ser prorrogado de modo que coincida con la prérroga de la validez
del certificado. En todo caso, el intervalo entre cualquiera de

estas dos inspecciones no excederd de 36 meses;

vi) un reconocimiento adicional como el prescrito para los buques de

pasaje en el pidrrafo b) iii) de la regla 7.

b) Los reconocimientos y las inspecciones a que se hace referencia en el

pirrafo a) se realizardn del modo siguiente:

i) el reconocimiento inicial comprenderd una insveccién completa de la
estructura, las midquinas y el equipo del buque. Este
reconocimiento se realizard de modo que garantice que la
disposicién, los materiales, los escantillones y la calidad y la
terminacién de la estructura, las calderas y otros recipientes de
presién y sus accesorios, las miquinas principales y auxiliares,
comprendidos el aparato de gobierno y los sistemas de control
correspondientes, la instalacién eléctrica v demds equipo cumplen
con lo prescrito en las presentes reglas, se encuentran en estado
satisfactorio y son adecuados para el servicio a que el buque esté
destinado, y que se ha facilitado la necesaria informacién relativa
a la estabilidad., En el caso de los buques tanque este
reconocimiento comprenderd también una inspeccién de las cédmaras de
bombas, asf como de los sistemas de tuberfas de la carga, del
combustible vy de ventilacién y de los dispositivos de seguridad

correspondientes;
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1i) el reconocimiento de renovacién comprenderd una inspeccidn de 1

estructura, las miquinas y el equipo a que se hace referencia en\¥
pdrrafo b) i), a fin de garantizar que cumplen con lo prescrito eh

1as presentes reglas, se encuentran en estado satisfactorio y son

adecuados para el servicio a que el buque esté destinado; 5¢
iii) el reconocimiento intermedio comprenderd una inspeccidn de la e
eatructdra. las calderas y otros recipientes de presién, las €
miquinas y el equipo, el aparato de gobierno y los sistemas de L8
control correspondientes y las instalaciones eléctricas, a fin de LR

garantizar que contindan siendo satisfactorios para el servicio a

que el buque esté destinado. En el caso de los buques tanque este L
reconocimiento comprenderd también una inspeccién de las cdmaras de éi
bombas, asf como de los sistemas de tuberfas de la carga, del i
combustible y de ventilacién y de los dispositivos de seguridad fu

corresvondientes, y oneraciones de prueba de la resistencia del

aislamiento de las instalaciones eléctricas en las zonas peligrosas; <)

e

iv) el reconocimiento anual comprender4 una inspeccifn general de la de
estructura, las midquinas y el equipo a los que se hace referencia ds

en el pdrrafo b) i), a fin de garantizar que han sido mantenidos de no
conformidad con el pdrrafo a) de la regla 11 y contindan siendo P2
satisfactorios para el servicio a que el buque esté destinado; del

T2y

v) la inspeccién de la obra viva del buque y el reconocimiento de los ol
correspondientes componentes inspeccionados al mismo tiempo se iw
realizardn de modo que garanticen que contindan siendo e
satisfactorios para el servicio a que el buque esté destinado; est

=) Los reconocimientos intermedic y anual v las inspecciones de la obra viva
del buque a que se hace referencia en los pdrrafos a) iii), a) iv) y a) v) se
consignardn en el Certificado de seguridad de construccién para buque de

carga.”
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Regla 11

Mantenimiento del estado del buque después del reconocimiento

Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"a) El estado del buque y de su equipo serd mantenido de modo que se ajuste a

lo dispuesto en las presentes reglas, a fin de garantizar que el buque seguird
estando, en todos los sentidos, en condiciones de hacerse a la mar sin peligro

oara él mismo ni para las personas que pueda haber a bordo.

b) Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de lo
dispuesto en las reglas 7, 8, 9 6 10, no se efectuars ningdn cambio en la
disposicién estructural, las miquinas, el equipo y los dem&s componentes que

fueron objeto del reconocimiento, sin previa autorizacién de la Administracién.

¢) Siempre que el buque sufra un accidente o que se le descubra aigﬁn
defecto y éste o aquél afecten a su seguridad o a la eficacia o la integridad
de sus dispositivos de salvamento u otro equino, el capitdn o el propietario
del buque informarén lo antes posible a la Administracidén, al inspector
nombrado o a la organizacién reconocida encargados de expedir el certificado
pertinente, quienes hardn que se inicien las investipaciones encaminadas a
determinar si es necesario realizar el reconocimiento prescrito en las
reglas 7, 8, 9 6 10. Cuando el buque se encuentre en un puerto regido por
otro Gobierno Contratante, el capitdn o el propietario informardn también
inmediatamente a la autoridad del Estado rector del puerto interesada, y el
inspector nombrado o la organizacién reconocida comprobardn si se ha rendido

ese informe."
Regla 12
Expedicién de certificados

Se sustituye el tftulo actual por el siguiente:

“Expedicién o refrendo de certificados"
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Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"a) i) A todo buque de pasaje que cumpla con las prescripciones pertinentes
de los capfitulos II-1, II-2, III, IV y V y con cualquier otra
prescripcién pertinente de la presentes reglas se le expedird, tras
un reconocimiento inicial o de renovacién, un certificado llamado

"Certificado de seguridad para buque de pasaje".

ii) A todo buque de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes
de los capitulos I1-1 y II-2 y con cualquier otra prescripcién
pertinente de las presentes reglas (sin que entren aqui las
relativas a sistemas y dispositivos de extincién de incendios y a
planos de los sistemas de lucha contra incendios) se le expedird,
tras un reconocimiento inicial o de renovaciém, un certificado
llamado "Certificado de seguridad de comstruccién para buque de

carga".

iii) A todo buque de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes
de los capitulos II-1, II-2, III y V y con cualquier otra
prescripcién pertinente de las presentes reglas se le expedird, tras
un reconocimiento inicial o de renovacién, un certificado llamado

"Certificado de seguridad del equipo para buque de carga".

iv) A todo buque de carga que cumpla con las prescripciones pertimentes
del capftulo IV y con cualquier otra prescripcién pertinente de las
presentes reglas se le expedird, tras un reconocimiento inicial o de
renovacién, un certificado llamado "Certificado de seguridad

radioeléctrica para buque de carga".

v) 1) A todo buque de carga que cumpla con: las prescripciones
pertinentes de los capitulos II-1, II-2 III, IV y V y con
cualquier otra prescripcién pertinente de las presentes reglas
se le podrd expedir, tras un reconocimiento inicial o de
renovacién, un certificado llamado "Certificado de seguridad
para buque de carga", en lugar de los certificados indicados en

los pérrafos a) ii), a) iii) y a) iv).

w0 BLERSS
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Toda referencia hecha en el presente capftulo a un Certificad{;

de seguridad de construccién para buque de carga, un

Certificado de seguridad del equipo para bu%pe de carga o un

Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga. se

entenderd hecha al Certificado de seguridad para buque de

carga, si éste se utiliza en lugar de esos otros certificados.

El Certificado de seguridad para buque de pasaje, el Certificado

de seguridad del equipo para buque de carga, el Certificado de

seguridad radioeléctrica para buque de carga y el Certificado de

seguridad para buque de carga a los que se hace referencia en los

subpidrrafos i), iii), iv) y v) llevarén como suplemento un

Inventario del equipo.

Cuando a un buque le sea concedida una exencién en virtud de lo

dispuesto en las presentes
le expedird un certificado

ademis de los certificados

Los certificados a los que

reglas, y de conformidad con ellas, se
llamado "Certificado de exencién",

prescritos en el presente pirrafo.

se hace referencia en la presente regla

serin expedidos o refrendados por la Administracién o por

cualquier persona u organizacién autorizada por ella.

ecaso la Administracién serd plenamente responsable de los

certificados.

Los Gobiernos Contratantes no expedirdn certificados en virtud de las
disposiciones de los convenios para la seguridad de la vida humana en el mar
de 1960, 1948 6 1929, vy de conformidad con ellas, después de la fecha en que

adquiera efectividad la aceptacién del presente Convenio por parte del

zobierno interesado."

Regla 13

Expedicién de certificado por otro Gobierno

3e sustituye el tftulo actual por el siguiente:

“Expedicién o refrendo de certificados por otro Gobierno"
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Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"Todo Gobierno Contratante podrd, a peticidén de la Administracién,

que un buque sea objeto de reconocimiento y, si estima que satisface lo

prescrito en las presentes reglas, expedir o autorizar a que se expidan a este ’

buque los certificados pertinentes de conformidad con las presentes reglas vy, 2352
cuando proceda, refrendar o autorizar a que se refrenden esos certificados.

Todo certificado as{ expedido llevard una declaracién en el sentido de qué.fﬁe

expedido a peticién del Gobierno del Estado cuyo pabellén tenga el buque

derecho a enarbolar y tendrd la misma fuerza y gozard del mismo reconocimiento

que otro expedido en virtud de la regla 12."
Regla 14
Validez de los certificados
Se sustituye el tfitulo actual por el siguiente:
"Duracidén y validez de los certificados"
Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"a) Todo Certificado de seguridad para buque de pasaje se expedird para un
periodo que no exceda de 12 meses. Todo Certificado de seguridad de
construccién para buque de carga, Certificado de seguridad del equipo para
buque de carga y Certificado de seguridad radioceléctrica para buque de carga
se expedird para un periodo especificado por la Administracién, que no
exceders de cinco afios. E1 periodo de validez de un Certificado de exencién

no rebasard el del certificado al que vaya referido.

b) i) Wo obstante lo prescrito en el pidrrafo a), cuando el reconocimiento
de renovacidn se efectie dentro de los tres meses anteriores a la
fecha de expiracién del certificado existente, el nuevo certificado
serd vilido a partir de la fecha en gque finalice el reconocimiento de

renovacién:
1) por un periodo que no excederd de 12 meses a partir de la fecha

de expiracién del certificado existente, en el caso de un buque

de pasaje;
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2) por un periodo que no excederd de cinco afios a partir de
fecha de exvpiracién del certificado existente, en el caso

buque de carga.

ii) Cuando el reconocimiento de renovacién se efectiie después de la -
fecha de expiracién del certificado existente, el nuevo certificado 2'3'3 3
serd vdlido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento

de renovacién:

1) por un periodo que no excederi de 12 meses a partir de la fecha
de expiracidn del certificado existente, en el caso de um buque

de pasaje;

2) por un periodo que no excederi de cinco aflos a partir de la
fecha de expiracién del certificado existente, en el caso de un

buque de carga.

iii) Cuando el reconocimiento de renovacién se efectde con mis de tres
meses de antelacidén a la fecha de expiracién del certificado
existente, el nuevo certificado serd vdlido a partir de la fecha en

que finalice el reconocimiento de renovacién:

1) por un periodo que no excederd de 12 meses a partir de la fecha
en que finalice el reconocimiento de renovacién, en el caso de

un buque de pasaje;

2) por un periodo que no excederd de cinco afos a partir de la
fecha en que finalice el reconocimiento de renovacién, en el

caso de un buque de carga."

¢) Si un certificado distinto de un Certificado de seguridad para buque de
pasaje se expide para un periodo de menos de cinco afios, la Administracién
podrd prorrogar su validez extendiéndola més alld de la fecha de expiracién
hasta el 1fmite del periodo méximo especificado en el pdrrafo a), siempre que
los reconocimientos citados en las reglas 8, 9 y 10, aplicables cuando se
expide un certificado para un periodo de cinco afios, se hayan efectuado como

proceda.

-1018-



-2 -

d) Si se ha efectuado un reconocimiento de renovaciém y no ha sido pos

expedir o facilitar al buque un nuevo certificado antes de la fecha de

aceptado como vdlido por un periodo adicional que no excederd de cinco meses

contados a partir de la fecha de expiraciém. 2354

e) 8i en la fecha de expiracién de un certificado un buque no se encuentra
en el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracién
podrs prorrogar el periodo de validez del certificado, pero esta prérroga sélo
se concederd con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta el
puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asf dnicamente en
los casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. Wo se prorrogaré
ningin certificado por un veriodo superior a tres meses, y el buque al que se
le haya concedido tal prérroga no quedard autorizado en virtud de ésta, cuando
llegue al puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, a salir de dicho
puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado. Cuando haya

finalizado el reconocimiento de renovacién, el nuevo certificado serd vélido:

i) por un periodo que no excederd de 12 meses a partir de la fecha de
expiracién del certificado existente antes de que se concediera la

prérroga, en el caso de un buque de pasaje;

ii) por un periodo que no excederd de cinco afios a partir de la fecha de
expiracién del certificado existente antes de que se concediera la

prérroga, en el caso de un buque de carga.

£) Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos, que no
haya sido prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la presente
regla, podrd ser prorrogado por la Administracién por un periodo de gracia no
superior a un mes a partir de la fecha de vencimiento indicada en el mismo.
Cuando haya finalizado el reconocimiento de renovacién, el nuevo certificado

serd védlido:
i) por un periodo que no excederd de 12 meses a partir de la fecha de

expiracién del certificado existente antes de que se concediera la

prérroga, en el caso de un buque de pasaje;
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ii)  por un periodo que no excederd de cinco afios a partir de la f
de expiracién del certificado existente antes de que se conced

la prérroga, en el caso de un buque de carga.

g) En circunstancias especiales, que la Administracién determinaré, no seréd

necesario, contrariamente a lo prescrito en los pdrrafos b) ii), e) o f), que 2355
la validez de un nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracién

del certificado anterior. En estas circunstancias especiales, el nuevo

certificado serd vdlido:

iy por un veriodo que no excederd de 12 meses a partir de la fecha en
que finalice el reconocimiento de renovacién, en el caso de un

buque de pasaje;

ii)  por un periodo que no excederd de cinco afhos a partir de la fecha
en que finalice el reconocimiento de renovacién, en el caso de un

buque de carga.

h) Cuando se efectde un reconocimiento anual, intermedio o periédico antes

del periodo estipulado en la regla vertinente:

i) 1a fecha de vencimiento anual que figure en el certificado de que
se trate se modificard sustituyéndola vor una fecha que no sea mis

de tres meses posterior a la fecha en que terminé el reconocimiento;

ii) los reconocimientos anual, intermedio o periédico subsiguientes
vrescritos en las reglas pertinentes se efectuardn a los intervalos
que en dichas reglas se establezcan, teniendo en cuenta la nueva

fecha de vencimiento anual;

iii) 1la fecha de expiracién podrd permanecer inalterada a condicién de
que se efectien uno o mis reconocimientos anuales, intermedios o
perifdicos, segin proceda, de manera que no se excedan entre los
distintos reconocimientos los intervalos miximos estipulados en las

Teglas pertinentes.
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i) Todo certificado expedido en virtud de las reglas 12 6 13 uerder*<

validez en cualquiera de los casos siguientes:

i)

iii)

-26_

si los reconocimientos e inspecciones pertinentes mo se han
efectuado dentro de los intervalos estipulados en el pédrrafo a) de

las reglas 7, 8, 9 y 10;

si el certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto

en las presentes reglas;

cuando el buque cambie su vabellén por el de otro Estado. S6lo se
expedird un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se
haya cerciorado plenamente de que el bugue cumple con lo prescrito
en los pirrafos a) v b) de la regla 11. Si se produce un cambio
entre GCobiernos Contratantes, el Gobierno del Estado cuyo pabellén
el buque tenia previamente derecho a enarbolar transmitird lo antes
posible a la nueva Administracién, previa peticién de ésta cursada
dentro del plazo de tres meses después de efectuado el cambio,
copias de los certificados que llevaba el buque antes del cambio vy,
si estdn disponibles. copias de los informes de los reconocimientos

pertinentes."

Regla 15

Modelos de los certificados

Se sustituye el titulo actual por el siguiente:

"Modelos de los certificados e inventarios del equipo”

Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"Los certificados e inventarios del equipo se extenderdn ajustdndolos en

la forma a los modelos que figuran en el apéndice del Anexo del presente

Convenio.

Si el idioma utilizado no es el francés ni el inglés, el texto iré

acompafiado de una traduccién a uno de estos idiomas".

F

2356

£
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Regla 16

Exhibicién de los certificados

Se sustituye el tftulo actual por el siguiente:

“"nisponibilidad de los certificados” 2357
Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"Los certificados que se expidan en virtud de lo dispuesto en las
reglas 12 y 13 estardn disponibles a bordo para que puedan ser objeto de

examen en cualquier momento."
Regla 19
Supervisién
Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"a) Cuando un buque se encuentre en un puerto regido por otro Gobierno
Contratante estard sujeto a la supervisién de funcionarios debidamente
autorizados por dicho Gobierno, en tanto que el objeto de esa subervisién sea
comprobar que los certificados expedidos en virtud de las reglas 12 6 13 son

vdlidos.

b) Si son vdlidos, tales certificados serdn aceptados a menos que haya
claros indicios para sospechar que el estado del buque o de su equino no
corresponde en lo esencial a los pormenores de uno cualquiera de los
certificados o que el buque no cumple con lo dispuesto en los pdrrafos &) y b)

de la regla 11.

c) Si se dan las circunstancias enunciadas en el pdrrafo b) o si el
certificado ha expirado o ha dejado de temer validez, el funcionario que
realice la supervisién tomard las wmedidas necesarias para garantizar que el
buque no zarpe hasta poder hacerse a la mar o salir del puerto con objeto de
dirigirse al astillero de reparaciones que me jor convenga sin vpeligro para el

buque ni para las vpersonas que pueda haber a bordo.
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cuyo pabellén tenga el buque derecho a enarbolar, de todas las circunstancia¥
que dieron lugar a que la intervencién fuese considerada necesaria. Ademis,
los inspectores nombrados o las organizaciones reconocidas gque se encargaron

de expedir los certificados serdn también notificados. Se pondrén en 2358

conocimiento de la Organizaciém los hechos que motivaron la intervencién.

e) Cuando la autoridad interesada del Estado rector del puerto no pueda
tomar las medidas indicadas en los pdrrafos c) vy d) o cuando el buque hava -
sido autorizado a dirigirse al puerto de escala siguiente, dicha autoridad
transmitird toda la informacién pertinente en relacién con el buque a las
autoridades del siguiente puerto de escala, asf{ como a los interesados

mencionados en el pdrrafo d).

f) Cuando se realice la supervisiénm en virtud de lo dispuesto en la presente
regla se hard todo lo posible por evitar que el buque sea detenido o demorado
indebidamente. Si como resultado de dicha supervisién el buque es
indebidamente detenido o demorado tendrd derecho a ser indemnizado por toda

pérdida o dafio sufridos."
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APENDICE

MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APEWDICE DEL ANEXO DEL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Los modelos existentes del Certificado de seguridad para buque de pasaje, del L
Certificado de seguridad de construccién para buque de carga, del Certificado

de seguridad del equipo para buque de carga, del Certificado de geguridad 2359
radiotelegréfica para buque de carga, del Certificado de seguridad

radiotelefénica para buque de carga y del Certificado de exencién se

sustituyen por los siguientes modelos de certificado e inventarios del equipo.

Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE

El presente Certificado llevar como suplemento un inventario
del equipo (Modelo P)

(Sello oficial) (Estado)

Gy s 3 1/
viaje internacional-—
para un

viaje internacional corto
Expedido en virtud de las disposiciones del Comvenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma modificada por el
correspondiente Protocolo de 1988

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

DoT

(persona u organizacién autorizada)

Datos relativos al buquegl

Nombre del DUQUE ..cceeevescsseassnssssssssaasasnssnssssassessssssnssnnscs
Nimero o letras diStinfiVOs .uueseessecssccsssssnnsescestanssnncssnnsnnes

Puerto de matrfcula ........ cessesssassssnsns A R RS EeTe Wi
ATqueo DTuLo ..cvescensreseanansnancrnnesennes ceise wwaie w e R T T I T sis pas
Zonas marftimas en las que el buque estd autorizado a operar segin

su certificado (regla IV/2 . iceencanncannnns PR aie el SRS Ve Bae
Nimero IMO2/ . ....ccocassansnsssassasssassnnnane cessssssasssaseasreasannn

Fecha en que se colocd la quilla del buque o en

que la construccién de éste se hallaba en una fase

equivalente o, cuando proceda, fecha en que

comenzaron las obras de reforma o de modificacién

de caricter importante S S S e e

1 Tachese segidn proceda.

7/ Los datos relativos al buque podrdn indicarse también en casillas

- dispuestas horizontalmente.

3/ De conformidad con la resolucién A.600(15) - Sistema de asignacién de un

- niamero de la OMI a los buques para su identificacién -, la inclusién de
este dato tiene caricter voluntario.
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SE CERTIFICA:

1

prescrito en la regla I/7 del Convenio.

2

2.

- 30 -

Que el bugue ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con

Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:

1 Que el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que
respecta a:

.1 la estructura, las midquinas principales y auxiliares, las calderas y
otros recipientes de presién;

.2 la disposicién del compartimentado estanco y los detalles
correspondientes; 2

v las lineas de carge de compartimentado siguientes:

|
Lineas de carga de comparti-| Francobordo
mentado asignadas y marcadas|
en el costado, en la parte |
media del buque
(Regla II-1/13)

Utilicese cuando los espacios
destinados a los pasajeros
comprendan los espacios que
se indican, susceptibles de
ser ocupados por pasajeros o
por mercancias

Bt § et

...............

Qoo
[

—

|
I
|
|
I e waas
|
I
|

-2 Que el bugue cumple con las prescripciones del Convenic en lo gque

respecta a la proteccién estructural contraincendios, los sistemas ¥y

dispositivos de seguridad contra incendios y los planos de lucha contra
incendios.

3 Que se han provisto dispositivos de salvamento y el equipo de los botes

salvavidas, las balsas salvavidas y los botes de rescate de conformidad
con las prescripciones del Convenio.

-4 Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de las instalaciones

radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento de
conformidad con las prescripciones del Convenio.

+5 Que el bugue cumple con las prescripciones del Convenio en lo que

respecta a las instalaciones radioeléctricas.

.6 Que el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en

los dispositivos de salvamento cumple con las prescripciones del Convenio.

.7 Que el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que

respecta a los aparatos nduticos de a bordo, los medios de embarco para
prédcticos y las publiceciones néuticas.
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2.8 Que el buque estd orovisto de luces, marcas, medios emisores de sefiale
aclisticas y de seflales de socorro de conformidad con las prescripciones
del Convenio y del Reglamento internacional para prevenir los abordajes
en vigor.

2.9 Que en todos los demds aspectos el buque cumple con las prescripciones
pertinentes del Convenio.

3 Que se ha/no se hal/ expedido un Certificado de exencién.
El presente certificado es vlido hasta .eeeeuvensen S e e e B, ATRTRI e

Expedido BN seeecccasasnsnnnas e S VA e v s W e e e e
(lugar de expedicién del certificado)

(fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacién, la
regla I/14 d) sea anlicable

El buque cumple con las prescriciones pertinentes del Convenio, y se aceptard
el presente certificado como vidlido, de conformidad con lo prescrito en la
regla I/14 d) del Convenio, hasta .....cieecscnasoncnnenans

Lugar secesvsconaseas Se e ae sy aee . tessessassasansane
Fecha iivienvocsssnsssonsscsssvssesssssncosaasssesnsn
(sello o estampilla de la autoridad)
Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto

en que ha de hacerse el reconocimiento, o por un veriodo de gracia, cuando
sean aplicables las reglas I/14 e) o I/14 f)

El presente certificado se aceptard como védlido, de conformidad con lo
prescrito en la regla I/14 e)/I/14 )1/ de1 Convenio, hasta .veeseecssannss A

Pirmado ...evvcenee R e

TrOFAT avaiw e v wiay wwipn ave e & ewe [ sesaesamas
Fecha c.iisvnsnessonssasescscnnscns G TR BN e

(Sello o estampilla de la autoridad)

1/ Téchese segin proceda.
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INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD
PARA BUQUE DE PASAJE (MODELO P)

El presente inventario ird siempre unido sl Certificado de
seguridad para bugue de pasaje

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR CON EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974, EN SU FORMA MODIFICADA POR EL
CORRESPONDIENTE PROTOCOLO DE 1988

DATOS RELATIVOS AL BUQUE

Notibre del DUQUE . .uieesenes cnnie oaam aiaae sae s s sons s ot i B S
Nimero o letras distintivos .............ccicinevanns aave e .
Nimero midximo de pasajeros que estd autorizado a llevar ..... iis
Nimero minimo de personas con la competencia necesaria para
manejar las instalaciones radioceléctricas ......... e .

PORMENORES DE LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

wnthdocs 4

Nimero total de personas para las
que se han provisto dispositives  ....eeeenn
de salvamento

T ———————— . T e ————

|
= A babor | A estribor
| |
| |
2 Nimero total de botes salvavidas | arniEs wie
z.41 Nimero total de personas a las que | |
se puede dar cabida | R |
2.2 Nimero de botes salvavidas parcial- | |
mente cerrados (regla III/42) | waled Be ) u e s e s |
2.3 Nimero de botes salvavidas parcial- | |
mente cerredos autoadrizables | |
(regla III1/43) [ woeimis goiiis 5 3 | ws saane e |
2.4 Nimero de botes salvavidas total- | |
mente cerrados (regla III/44) | e ] s saen weaEs |
Otros botes salvavidas R T |- wen s wae wome |

2.5
2.5.1 Nimero | A St
2.5.2

Tipo (P [ T——

——— e —— e e e "

—
(\Q -

. g

...a.—_-—-...-——-—_—._—_-_._,__..-——————-—:."—.—..-—q—q—-n—--—-—'——
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Nimero total de botes salvavidas
a motor (comprendidos en el total
de botes salvavidas que se acaba
de indicar)
Nimero de botes salvavidas
provistos de proyector

Nimero de botes de rescate
Nimero de botes comprendidos en
el total de botes salvavidas gque
se acaba de indicar

Balsas salvavidas

Balsas sslvavidas para las gque se
necesitan dispositivos aprobados
de puesta a flote -
Nimero de balsas salvavidas
Nimero de personas a las gue se
puede dar cabida

Balsas salvavidas para las gue no

se necesitan dispositivos aprobados

de puesta a flote
Nimero de balsas salvavidas
Nimero de personas & las que se
puede dar cabida

Aparatos flotantes
Nimero de aparatos
Nimero de personas que los
aparatos son capaces de sostener

Nimero de aros salvavidas
Nimero de chalecos salvavidas
Trajes de inmersién

Niumero total

Nimero de trajes que cumplen con

las prescripciones aplicables a
los chelecos salvavidas

Nimero de ayudas térmicasl/

Instaleciones radioeléctricas utilizadas

en los dispositivos de salvamento
Nimero de respondedores de radar

Nimero de aparatos radiotelefénicos

bidireccionales de ondas métricas

..........

----------

..........

Excluidas las prescritas en las reglas III/38.5.1.24, I1I/41.8.31 y

I11/47.2.2.13.
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PORMENORES DE LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS

Elemento Disposiciones y equipos
existentes a bordo

1 Sistemas primarios
1.1 Instslacidén radioeléctrica de
ondas métricas

1.1.1 Codificador de LSD § Vel e e EEIRY EOR - -
1.1.2 Receptor de escucha de LSD . ....... vesssenaens i
1.1.3  Radiotelefonia - .. e g
1.2 Instalacidén radioeléctrica de

ondas hectométricas ..., yiwa i -
1.2.1  Codificador de LSD o e 3/
1.2,2 Receptor de escucha de LsD ., . ... 0B W e v &
1.2.3 Radiotelefonia

1.3 Instalacidén radioeléctrica de ondas
hectométricas/decamétricas

1.3.1 Codificador de LSD ..., SesaT SR WeEe G
1.3.2

1:3.3 Radiotelefonia T - S-S, -
1.3.4 Telegrafia de impresién directa . ...... SaTE Ve R §

1.4 Estacidén terrena de bugque de INMARSAT

2 HNKedios secundarios para emitir el alerta = = ............i.i0e0eann
3 Instalaciones para la recepcidén de
informacién sobre seguridad maritime

3.1 Receptor NAVIEE il siive e waeie sl
3.2 Receptor de LIG ... —
3.3 Receptor radiotelegrdfico de impresién

directa de ondas decamétricas L.
4 RLS satelitaria e .
4.1 COSPAS-SARSAT . Vel e uieis de (e
4.2 INMARSAT

5 RLS de ondas métricas

--------------------

6 Respondedor de radar del bugque

....................

I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
s g |
Receptor de escucha de LSD L e |
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
{
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
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) T e e e e e e e e e S e e T . — . — i ———— — — — — — — — —————
- L :

]

= 8% =

|

| 7 Receptor de escucha para la frecuencia

{ radiotelefénica de socorro de 2182 kHzZ/

I

| 8 Dispositivo para generar la sefal

| radiotelefénica de alarma de 2182 kHz3/

I

2/ A menos que el Comité de Seguridad Maritima determine otra fecha, no
serd necesario anotar este equipo en el inventario unido s los
certificados expedidos después del 1 de febrero de 1999.

3/ No serd necesario anotar este equipo en el inventario unido a los

certificados expedidos después del 1 de febrero de 1999.
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4 METODOS UTILIZADOS PARA EL MANTENIMIENTO DE LAS INSTALACIONES
RADIOELECTRICAS (Regla IV/15.6 ¥ 15.7)

4.1 Duplicacién del equipo ....ieeaeiaeeiinsenrnnes
4.2 Mantenimiento en tierra rn SlEiRE BT RREE ave e N
4.3 Capacidad de mantenimiento

en lamar = sasssssesasssseens e aseibn dia &

5 BUQUES CONSTRUIDOS ANTES DEL 1 DE FEBRERO DE 1995 QUE NO SATISFACEN TODAS
LAS PRESCRIPCIONES APLICABLES DEL CAPITULO IV DEL CONVENIO, EN SU FORMA
ENMENDADA EN 19884/

| | | |

| | Prescripciones | Disposiciones y |

| | de las reglas | equipos existentes |

| | | a bordo i

| | | |

| I | |
| Horas de escucha realizada por | ......... U | | R e §FEE : |
| operador | | |
| Nimero de operadores I o eiion i i W R —— |
| iHay autoalarma? | 5 sien @ vmas woses b o n ois & smnie svems & ; |
| iHay instalacién principal? P e somis = w5 sismes | st smisia sss P . |
| iHay instalacién de reserva? T T p— | e woema » 5% < SR |
| El transmisor principal y el de | .......... ... i | s 6 susmsvs svamsn s worse |
| reserva, destén eléctricamente| | |
| separados o combinados? | | |
| | | |

6 BUQUES CONSTRUIDOS ANTES DEL 1 DE JULIO DE 1992 QUE NO SATISFACEN

PLENAMENTE LAS PRESCRIPCIONES APLICABLES DEL CAPITULO III DEL CONVENIO,
EN SU FORMA ENMENDADA EN 19883/

| | I

| | Disposiciones y |

| | equipos existentes|
| | a bordo |

| | I

| | |

| Instalacién radiotelegrdfica para botes salvavidas | iy e slaiae 4 |
| Aparato radioeléctrico portitil para embarcaciones | |

] de supervivencia I & viwies grsieme o o ; |

| RLS para embarcaciones de supervivencia (121,5 MHz | |

| y 243,0 MHz) b 55w s maes swaes . |
| Aparatos radiotelefdnicos bidireccionales | vevrennannanans {
| |

4/ No seré necesario reproducir esta seccién en el inventario unido a los
certificados expedidos después del 1 de febrero de 1999.

5/ No serd necesario reproducir esta seccién en el ipventario unido a los

certificados expedidos después del 1 de febrero de 1995.
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SE CERTIFICA QUE este inventario es correcto em 8u totalidad.

EXPEDIDO EN 4 veecssssssssssssoasassssannasscacsssassscasnannansanenssssnnsss
(lugar de expedicién del inventario)

e ‘2357

(fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado
para expedir el inventario)

5 . (Sello o estampilla de la autoridad expedidora)

-y

— e ——— o o o e
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Modelo de Certificado de seguridad de construccién para buques de cargaixi
CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA BUQUE DE CARGA

(Sello oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma modificada por el

correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de 3

{(nombre del Estado)

por

(persona u organizacién autorizada)

Datos relativos al buqv.ual‘r

Nombre del buque .....ccieevennenrncersnnccnnccsanas
Nimero o letras distintiVOB .ceeveeessscnennss
Puerto de matrfcula .....cc0vvenenn
Arqueo bruto ...i.cieinenn seseasEes sees Gauin b pmew b maee n e e
Peso muerto del buque (toneladas Seteieas)d’ . ovepvsninanes soss swess

Nimero IMO& westsesnassaisenstees s et scaunans s e

Tipo de bugueﬁ’

Petrolero

Buque tanque quimiquero
Buque gasero «
Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en gue se colocd la quilla del buque o en
que la construccién de égte se hallaba en una
fase equivalente o, cuando proceda, fecha en
que comenzaron las obras de reforma o de
modificacién de cardcter importante

D R R I I )

L/ Los datos relativos al buque podrdn indicarse también en casillas
dispuestas horizontalmente. - 4

2/ Unicamente si se trata de petroleros, buques tanque quimiqueros y buques
gaseros.

tun

1/ De conformidad con la resolucién A.600(15) -Sistema de asignacién de un
nimero de la OMI a los buques para su identificacién- la inclusién de
este dato tieme cardcter voluntario.

4/  Téchese segin proceda.
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SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo‘ﬁ
prescrifo en la regla I/10 del Convenio.

Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el estado de la
estructura, las miquinas y el equipo, segin lo definido en la exoresada
regla, es satisfactorio, y que el buque cumple con las prescripciones
pertinentes de los capitulos II-1 y II-2 del Convenioc (sin que entren
aquf las relativas a sistemas y dispositivos de seguridad contra
incendios y planos de lucha contra incendios).

3 Que las dos Gltimas inspecciones de la obra viva del buque se realizaron
€l e scias neeE CEsenEvea .y el

(fechas)
4 Que se ha/no se ha%/ expedido un Certificado de exencién.

El presente certificado es vAlido hasta .....eessevsesnsneesd/ @

condicién de que se realicen los reconocimientos anuales e intermedios y
- las inspecciones de la obra viva del buque, de conformidad con lo
Cégk_ ; prescrito en la regla I/10 del Convenio.

Bxpedido en ciesssinsasennessasiossuin R S S G T e BT
(lugar de expedicién del certificado)

sss s s s s e BEEsasELanE N

(fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

, (Sello o estampilla de la autoridad expedidora)

4/ TaAchese segin proceda.

5/ Insértese la fecha de expiracién especificada por la Administracién de
conformidad con la regla I/14 a) del Convenio. El dfa y el mes de esta
fecha corresponden a la fecha de vencimiento anual tal como se define
ésta en la regla I/2 n) del Convenio, a menos que dicha fecha se
modifique de conformidad con la regla I/14 h).
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Refrendo de reconocimientos anuales e intermedios

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con
prescrito en la regla 1/10 del Convenio, se ha comprobado que el buque cu
con las prescripciones pertinentes del mismo.

Reconocimiento anual: Firmado:

s sevesEB AR IREEREEIRESERTERBERRTESES

(firma del funcionario autorizado)

LUBAT ceviescansssnasnesnannstossancsanncsness 23?0
Fecha scesevcsoscsscssssssancsssasssscsasansesn

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/ Firmado ceceesccsnssssecisnsnasasnsnssssassncesn
intermedio® (firma del funcionario autorizado)

LUBAT cecsossesancsssasssnssssososnnnsnssansas
Fech8 .iisascsnssssses

L N L R R

.(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/ FirmadO cocessossessssssssscssssssssnssansnnes
intermedio® (firma del funcionario autorizado)
LUgar .coecscses e S W e e e e e d e e

ReCh8 toveeccessssnsssasassnssansssssssnansnsns

(Sello o estampilla de la autoridad) 1
¢

Reconocimiento anual: Firmado ccoesssesesasassassssssavssssnnansssss
(firma del funcionario autorizado) 3
LUBABT cevssnsnsasssscsansnssosasantossesascans .

FEChA .ovvesaasssssnssssnensssssssvsossssnsnssts

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio de conformidad con la regla I/14 h) iii)

SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/intermedio%/, efectuado de
conformidad con lo prescrito en la regla I/14 h) iii) del Convenio, se ha
comprobado que el buque cumple con las prescripciones pertinentes del mismo.

Pirmado .....eeccceccns eesessssasrsssnansnenan
(firma del funcionario autorizado)

LOGAY s ssn seam o . waibna s 3 PEEC SN e Kee

Fechl ccosassasesssssnnnanse B T T T )

(Sello o estampilla de la autoridad)

4/ Thchese segdn proceda.
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Refrendo de la inspeccién de la obra viva del bqugé’

", @

SE CERTIFICA que en la inspeccién efectuada de conformidad con lo “~.qb A\
prescrito en la regla I/10 del Convenio, se ha comprobado que el buque cumnfsﬁsh_ staf:,

con las prescripciones pertinentes del wismo.

2371

Primera inspveccién: FAirmado cervescsesscssncsssansssssncssansanasss
(firma del funcionario autorizado)

Luzll‘ C.luIllll.t.n.'...-tl.lll.ll.iln.'l..u!.

PEChB cccasssssscsssssnnsnssassscasssenasances

(sello o estampilla de la autoridad)

Segunda inspeccién: Firmado ccscesonssnssssssssetssssansessosssans
(firma del funcionario autorizado)

LURAT accscessecssssssanssssssssssonsunsoonnes

Fecha ..... ceseisennssEssasessrees R Esaesasen

(sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado, si ésta es inferior a
cinco anos, cuando la regla 1/14 c) sea aplicable :

El buque cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptard
el presente certificado como vdlido, de conformidad con lo prescrito en la
regla I/14 c) del CONVenio, NABEA «eseecsssssossnsssssnsnsonsesnasncuennrocnes

Pirmado ..ceesssscssscssnsssnsessasnasnsscraccs
(firma del funcionario autorizado)

Lugar ...... e Sl S wew e e BRI PSR SR

Fecha -«c-vesanss s teecatssssasssensnaeness

(Sello o estampilla de la autoridad)

6/ Podr4d disponerse que se efectien inspecciones adiciomales.
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if
o

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovac16ngx:%
regla I/14 d) sea aplicable

.
El buque cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y se a

el presente certificado como v4lido, de conformidad con lo prescrito en
regla I/14 d) del Convenio, hasta .....asa4

Pirmado cuveseesnee

messsssseesecesssbsAanseban

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

R I I R I RN A

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto e

en que ha de hacerse el reconocimiento, o por un periodo de gracla, cuando la
regla I/14 e) o 1/14 f) sea aplicable

El presente certificado se aceptard como vilido, de conformidad con lo
prescrito en la regla 1/14 e)/1/14 £)% 4/ de1 Convenio, hasta

¥irmado

D R I I I I BRI

(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estamnilla de la autoridad)

4/ Tachese segin proceda.
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sea aplicable

De conformidad con la regla I/14 h) del Convenio, la nueva fecha de

vencimiento anual es

seaevsssaIBINAR LI En . sae

PEATIAAG winviainin awrain iainseie: o e e asoe!s ol s/e @ e 6o s

(firma del funcionario autorizado)
LUBAT «ssesssvssssss sanwass

Pech® caaie wews s s vessss Saa e

(Sello o estampilla de la autoridad)

De conformidad con la regla I/14 h) del Convenio, la nueva fecha de

vencimiento anual es ...

Firmado c.eeevesccncens a8 e B
(firma del funcionario autorizado)

LUBAY seciasmssssnsssssasssaiennnesaiassiesies

FEeHl com wisavinen pmemme g Feah daon veite wiesiEe

(Sello o estampilla de la autoridad)
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Modelo de Certificado de seguridad del equipo vara buques de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA

El presente Certificado llevard como suplemento un
inventario del equipo (Modelo E)

(Sello oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disvosiciones del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma modificada

por el corresvondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

Dor

{persona u organizacidn autorizada)

Datos relativos al bugpel/

Nombre del buque .....vevecees wiami e e pieee e teamsennss e PR =
NGmero o letras distintives ...... el aRieE el SeeE A VR I SR &
Puerto de matrfcula ......eecevcenarnsnranaasesan el b A B e P
Arqueo bruto ....... cesessenann earrererenaas ceseassssaranens Cavas e s
Peso muerto del buque (toneladas metricas)2/ L...iiiiiiiiieneineanes

Eslora del buque (regla III/3.10) ..uevvevrnonnnnns on win it ERE SN » SielR
Wimero IMOZ/ .....cceunann cimsessennn R P sos u aie s 4eae b

Tipo de bugueﬁ’

Petrolero

Buque tanque quimiquero

Buque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en que se colocd la quilla del buque o en

que la construccién de éste se hallaba en una

fase equivalente o, cuando proceda, fecha en

que comenzaron las obras de reforma o de

modificacién de cardcter importante % i

R

1/ Los datos relativos al buque podrén indicarse también en casillas
dispuestas horizontalmente.

2/ Unicamente si se trata de petroleros, buques tanque quimiqueros y buques
gaseros.

3/ De conformidad con la resolucién A.600(15) -Sistema de asignacién de un
ndmero de la OMI a los buques para su identificacién~-, la indicacién de

este dato tiene cardcter voluntario.

4/ TAchese segiin proceda.
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SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo
prescrito en la regla I/8 del Convenio.

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:

2.1 Que el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que 2373
Tespecta a los sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y
los planos de lucha contra incendios.

2.2 Que se han provisto dispositivos de salvamento y el equipo de los botes
salvavidas, las balsas salvavidas y los botes de rescate de conformidad
con las prescriociones del Convenio.

2.3 Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de las instalaciones
radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento de
conformidad con las prescripciones del Convenio.

2.4 Que el buque cumple con las prescriociones del Convenio en lo que
respecta a los aparatos nduticos de a bordo, los medios de embarco para
prdcticos y las publicaciones nduticas.

2,5 Oue el buque est4 orovisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales
acisticas y de sefiales de socorro de conformidad con las prescripciones
del Convenio v del Reglamento internacional para prevenir los abordajes
en vigor.

2.6 Que en todos los demds aspectos del buque cumple con las prescripciones
pertinentes del Convenio.

3 Que el buque opera, de conformidad con lo dispuesto en la
regla 111/26.1.1.1, dentro de los limites de la zona de tr&fico .

4 Que se ha/no se ha?/ exvedido un Certificado de exencidn.

El presente certificado es vélido hasta .....vevveeeese.2/ a condicién
de que se rtealicen los reconocimientos anuales y los reconocimientos
periédicos de conformidad con lo prescrito en la regla I/8 del capftulo I
del Convenio.

Expedido en ...... G S SRR W% sraTere Slee e
(lugar de expedicién del certificado)

R I I A ) ® s s s s s nannnas D R I

(fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)

&4/  Tidchese segin proceda.

5/ Insértese la fecha de expiracién esvecificada por la Administracién de

B conformidad con la regla I/14 a) del Convenio. EI dfa y el mes de esta
fecha corresponden a la fecha de vencimiento anual tal como se define
ésta en la regla I/2 n) del Convenio, a menos que dicha fecha se
modifique de conformidad con la regla I/14 h).
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Refrendo de reconocimientos anuales y perifdicos

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con 1
prescritas en la regla I/8 del Convenio, se ha comprobado que el buque cumpl
con las prescripciones pertinentes del mismo.

Reconocimiento anual: FITMAGO +ecsenssscssnsssassasanssvsssnsssssns
(firma del funcionario autorizado) 23?8
LUZBT sveevescnsarscnss s S e e B

FECHA soeosessssssssssanssnsssssssssanasnsss

- (Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/ Firmado .c.eevonns L G, A AR T e
beriédicoﬁl: (firma del funcionario autorizado) .

LUBAT vccusorennnsassnessssnsassnssnansnansas
Fecha v.ceceacsasnossnsasansnsnse

s e e anEw

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/ Firmado ...... issessesmssssasensssanasrs

periédicol/ : (firma del funcionario autorizado)
LUGAT .ccovevesscesansnnsssssnsessescsnsnsns
FeCha ..ieveacnnsnsnncssanssssascnsssnonenrose

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual: FirmadO .ccescssscsscsssssssssarssnsnssnosnnoas
(firma del funcionario autorizado)

LUEAT ssesvsoncressssanasnnasnsnanssnannsass
Pecha cvevsasssss s w e i e e
(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/periddico de conformidad con la regla I/14 h) iii)

SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/ueriédicoﬂf efectuado de
conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 h) iii) del Convenio, se ha

comprobado que el buque cumple con las prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado ceeeasss
(firma del funcionario autorizado)

Lugar ..... B R R
FECNA +vvvevsnrrocessannnsnsanssssassnsnnnsss

(Sello o estampilla de la autoridad)

4/ Thchese segin proceda.
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cinco afos, cuando la regla 1/14 c) sea aplicable

El buque cumple con las prescripciones vertinentes del Convenio, y se aceota
el presente certificado como v4lido, de conformidad con lo prescrito en la
regla I/14 ¢) del Convenio, hasta ....... i seen seAE

FITDAAO i ssav s sasia iess sssseeesisensess e
(firma del funcionario autorizado)

Lugar ..c.sss cesssassss s s snesEssEsERe TS e
Fech8 ceeinasss T Simiae aavie aaeE eTAe BRI €

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacién, la
regla 1/14 d) sea aplicable -

El buque cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, vy se aceptar4 i
el presente certificado como vdlido, de conformidad con lo prescrito en la !
regla I/14 d) del Convenio, hasta ...eeeesecesacsans

FIvHadE & cues sonw s R
(firma del funcionario autorizado) l

Fecha ..ciivvecnennnnnees I
(Sello o estampilla de la autoridad)
Refrendo vara ororrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto

en que ha de hacerse el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando la
regla 1/14 e) o L/14 f) sea aplicable

El presente certificado se aceptard como vdlido, de conformidad con lo
prescrito en la regla 1/14 e)/I/14 £)4/ del Convenio, h8SLA ...veveeerenenses

Firmado ..oeeeveecrsosrnaanan o e el A RS AR
(firma del funcionario autorizado)

Lugar ..ccescsnscsscs &N e R e wia ke
Fecha ccvesesnssnsssncnsan R A B MR S

(Sello o estampilla de la autoridad)

ﬁl Tichese segin proceda. i
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7
e

Refrendo para adelantar ‘la fecha de vencimiento anual cuando la regla Ilﬁﬁﬁﬂ)l i
sea aplicable b

. A
DPe conformidad con la regla I/14 h) del Convenio, l1a nueva fecha de o
vencimiento anual €8 ....eseune e in s SRR as FEe )

Firmado ..ecesssssssssssnsncasssennsssssssssas | 23?8

(firma del funcionario autorizado)

LUBAT seecsssasasescnsssssonnsassssssoscnnnans

FEChA svessvcensssansssasssnassassssssssnnsansas

(Sello o estampilla de la autoridad)

De conformidad con la regla I/14 h) del Convenio, la nueva fecha de
vencimiento anual €8 .....cccscansrrnenasanaans

(i%*” s FiTmadO ...sesessccsssssssessssssccssssscnscns 2
. (firma del funcionario autorizado)

LUBAT evsvenvennnscsasssasannnanans saare
FAChR rwwawsemnamesamen SRS~ i dmisa e

(Sello o estampilla de la autoridad)

A
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INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO"

— 49 —

PARA BUQUE DE CARGA (MODELO E)

El presente inventario ird siempre unido al Certificado de
seguridad del equipo para buque de carga

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR CON EL CONVENIO

INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN
EL MAR, 1974, EN SU FORMA MODIFICADA POR EL
CORRESPONDIENTE PROTOCOLO DG EN 1988

DATOS RELATIVOS AL BUQUE

Nombre del buque
Nimero o letras distintivos ..........

PORMENORES DE LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

..............................................

Nimero total de personas para las
que se han provisto dispositives
de salvamento

N NN
oo
N =

Numero total de botes salvavidas

Nimero total de personas & las gque
se puede dar cabida
Nimero de botes salvavidas parcial-
mente cerrados autoadrizables
(regla III/43)
Nimero de botes salvavidas total-
mente cerrados (regla III/44)
Nimero de botes salvavidas provistos
de un sistema auténomo de abaste-
cimiento de aire (regla III/45)
Nimero de botes salvavidas prote-
gidos contra incendios
(regla III/46)
Otros botes salvavidas

Nimero

Tipo

-t
~nN o

2.7.3

Nimero de botes salvavidas de

caida libre
Totalmente cerrados (regla III/44)
Provistos de un sistema auténomo
(regla III/45)
Protegidos contra incendios
(regla III/46)

P —————— b

.....
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5.1

3.1.1
5.1.2

w

.2

9

10

10.1
10.2

Nimero total de botes salvavidas
a motor (comprendidos en el total
de botes salvavidas que se acaba
de indicar)
Nimero de botes salvavidas
provistos de proyector

Nimero de botes de rescate
Nimero de botes comprendidos en
el total de botes salvavidas que
se acaba de indicar

Balsas salvavidas
Balsas salvavidas para las que se
necesitan dispositivos aprobados
de puesta a flote
Nimero de balsas salvavidas
Nimero de personas a las que se
puede dar cabida
Balsas salvavidas para las que no
se necesitan dispositivos aprobados
de puesta a flote
Nimero de balsas salvavidas
Nimero de personas a las gque se
puede dar cabida
Nimero de balsas salvavidas
prescritas en la regla III/26.1.4

Numeroc de aros salvavidas
Nimero de chalecos salvavidas

Trajes de inmersién
Numero total
Nimero de trajes que cumplen con
las prescripciones aplicables a
los chalecos salvavidas

Nimero de ayudas térmicasil/

Instalaciones radioeléctricas utilizeadas

en los dispositivos de salvamento
Nimero de respondedores de radar
Nimero de aparatos radiotelefdénicos
bidireccionales de ondas métricas

.............

-------------

.............

L/

Excluidas las prescritas en las reglas III/38.5.1.24, III/41.8.31

y1I

11/47.2.2.13.

SE

FX
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4  BUQUES CONSTRUIDOS ANTES DEL 1 DE JULIO DE 1992 QUE NO SATISFACEN
PLENAMENTE LAS PRESCRIPCIONES APLICABLES DEL CAPITULO III DEL CONVEN
EN SU FORMA ENMENDADA EN 19882/

Disposiciones y
equipos existen-
tes a bordo

e e s e s .

Instalacién radiotelegrdfica para el bote salvavidas
Aparato radioeléctrico portétil para embarcaciones |

de supervivencia | [ -
RLS para embarcaciones de supervivencia (121,5 MHz |

y 243,0 MHz) I e sisere ssmimwiom |
Aparatos radiotelefdénicos bidireccionales || o 5 S i v |

SE CERTIFICA QUE este inventario es correcto en su totalidad.

EXPEDIDO EN ........cvoircennnuansnnnsnranans e T T E wiwe @ e v Wi slavale s wiaie siere &

(Fecha de expedicidn)
para expedir el inventario)

(Sello o estampilla de la autoridad
expedidora)

2/ No seré necesario reproducir esta seccién en el inventario unido e los
certificados expedidos después del 1 de febrero de 1995.
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Modelo de Certificado de sepuridad radioceléctrica para
buques de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOELFCTRICA PARA BUQUE NE CARGA

El presente Certificado llevard como suvlemento un inventario
del equipo de las instalaciones radioelectricas (Modelo R)

(Sello oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma modificada por el

correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida vor el Gobierno de

(nombre del Estado)

poTr

(persona u organizacién autorizada)

Datos relativos al buquelf

Nombre del bugue ......cevueennreecnnnanans tentsaB v waiee e e
Nimero o letras distintivVoS ...eceeessancansscs aiaimie ML R W S ¥
Puerto de matrfcula ...cevvennannnns Al B Wala R R E T SRR SIETRYE R e e
Arqueo bruto .....i.ciiaannn ssereenanes tesssasesisasbtsassaaneans cen

Zonas marftimas en las que el buque estd autorizado a operar
seglin su certificado (regla IV/2) .iieiniiinnrnrnnnnesnssonannsnns

2
Nimero IHO—, o BT R TS SRS TR A S ST B RS B M

Fecha en que se colocé la quilla del buque o en que

la construccién de éste se hallaba en una fase

equivalente o, cuando proceda, fecha en que

comenzaron las obras de reforma o de modificacién

de cardcter importante  diiiessasssans e

1/ Los datos relativos al buque podrén indicarse también en casillas
dispuestas horizontalmente.

24 De conformidad con la resolucién A.600(15) -Sistema de asignacién de un
nimero de la OMI a los buques para su identificacién-, la inclusién de
este dato tiene cardcter volumtario.
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SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo
prescrito en la regla 1/9 del Convenio.

2 Oue el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente;

2.1 Que el buque cumple con las orescripnciones del Convenio en lo que
respecta a las instalaciones radioeléctricas;

2.2 Que el funcionamiento de las instalaciones radioceléctricas utilizadas en
los dispositivos de salvamento cumple con las prescripciones del Convenio.

3 Que se ha/no se had/ exvedido un fertificado de exencién.

4/

El presente certificado es vAlido hasta ....eevrrensccennennna A R e
a condicién de que se realicen los reconocimientos periédicos de conformidad
con lo prescrito en la regla I/9 del Convenio.

Expedido N ..icvirnvcerarcsnnsssosasnsaasnnsanssnanansss
{lugar de expedicién del certificado)

sssssssana srsecscas - cresemsans sssessesssan LRI

(fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

3/ Tichese segin proceda.

&/ Insértese la fecha de expiracién especificada por la Administracién de
conformidad con la regla I/14 a) del Convenio. FEl dfa y el mes de esta
fecha corresponden a la fecha de vencimiento anual tal como se define
ésta en la regla I/2 n) del Convenio, a menos que dicha fecha se
modifique de conformidad con la regla I/14 h),
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Refrendo de reconocimientos periédicos

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla I/9 del fonvenio, se ha comprobado que el buque cumple
zon las prescripciones pertinentes del mismo.

Reconocimiento periédico: PIrBAA0 ovoasns woei sonmnenss weeeysees el s 2384
( firma del funcionario autorizado)

LUBBT «esassanscsssssasaasanssssnsansssnnsons

Fecha isssisneiva R T P T T R TN

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento periddico: Pirmado icaiieseswsns Siwal e e I T— Li
(firma del funcionario autorizado) =
Lugar ..covvnmenes B LR ¥or
i
Fecha weiisives e aaleE BT G SRR e

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento periédico: PIirmado .ceveeescccssssnncnnas S Gl NEE R -
(firma del funcionario autorizado)

LUBAT o saiis siesiamenunnaes ise e S A s
Pecha »sviis suvie i A B E e e § SR e

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento periddico: Firmado ..veneess o i e SR SRS SRR S R
(firma del funcionario autorizado) =
LURABT saeseasssnnanas “esassesanaas sersresnans B
e
Pechl covevsvnsenss e AmeiEh B FiE o Siin R e
T

(Sello o estampilla de la autoridad)

i - -1049-
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con lo prescrito en la regla I/14 h) iii) del Convenio se ha comprobado que
buque cumple con las prescriociones pertinentes del mismo.

Firmado ..eevvuneon

-------------------------

(firma del funcionario autorizado)
| RTT-2- 7

Foachll asneanassas s

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para ororrogar la validez del certificado, si ésta es inferior a
cinco afios, cuando la regla I/14 ¢) sea aplicable

El buque cumple con las prescripociones pvertinentes del Convenio. y se aceptaré
el presente certificado como vilido, de conformidad con lo prescrito en la
regla I/14 c¢) del Convenio, hasta .....eoveveocsnanes

PILWAAD  oii wuieie sameinsin siven sesn isinvaen sewees

(firma del funcionario autorizado)

LUgar .svecees

D R I I e L ]

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacién, la
regla I/14 d) sea avlicable

El buque cumple con las prescripnciones pertinentes del Convenio, v se aceptard
el presente certificado como vdlido, de conformidad con lo prescrito en la
regla I/14 d) del Convenio, hasta .....eveeeceansnss

PATHAAD o wivein siaaie s 850 aaes sinae §oate s u e e o suniees

(firma del funcionario autorizado)
LURBY womcen aiaims nuisia oiniamieeaas seme onas seen » aseie o
PECHA: v sincs wmaiuias sremme isne s wivie w WTmEm ewC —

(Sello o estampilla de la autoridad)
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Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada i
en que ha de hacerse el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cifad
regla 1/14 e) o I/14 f) sea aolicable

El oresente certificado se aceptard como vélido, de conformidad con lo
prescrito en la regla I/14 e)/I/14 £)3/ del Convenio, hasta ......

Firmado ...uviniuineiennvnnnssnnsnnnnssns 4 e
(firma del funcionario autorizado)
L £ ceses
Pecha .............
(Ssello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando la regla I/14 h)
sea aplicable

De conformidad con la regla I/14 h) del Convenio, la nueva fecha de
vencimiento anual es ........ &y WAl 68 LR e .

RITHAAG' v averea s isais SRR RS e e
(firma del funcionario autorizado)

LARSY » uwwi daiae ieiei sied o i ae sams s Feve s

PTEENAE o s sdeisdves s s R T T T T T —.

(Sello o estampilla de 1a autoridad)

De conformidad con la regla I/14 h) del Convenio, la nueva fecha de
vencimiento anual €6 ....... M meme e e o—_—

FPirmado vuueevvnnnnennneneeeensennnnss BTSSR
(firma del funcionario autorizado)

Pecha t.vviivnnncnnnnnnnnns a e e e e & WS Wl

(Sello o estampilla de la autoridad)

3/ Tachese segiin proceda.
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INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD
RADIOELECTRICA PARA BUQUE DE CARGA (MODELO R)

El presente inventario iré siempre unido al Certificado de
seguridad radioeléctrica pars bugue de carga

. INVENTARIO DEL EQUIPO DE INSTALACIONES RADIOELECTRICAS NECESARIO
; PARA CUMPLIR CON EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
. : DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, EN SU FORMA MODIFICADA
T POR EL CORRESPONDIENTE PROTOCOLO DE 1988

1 DATOS RELATIVOS AL BUQUE

Nombre del buque .........c..0000 i
Nimero o letras distintivos .......cciiiaiiiniiininarnonennns
Nimero minimo de personas con la competencia necesaria

para manejar las instalaciones radioeléctricas .

PR EERERR

=

2 PORMENORES DE LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS

Elemento Disposiciones y equipos

existentes a bordo

i 3 Sistemas primarios

s s | Instalacién radioeléctrica
de ondas métricas:

Codificador de LSD
Receptor de escucha de LSD
Radiotelefonia

—
e
WoR

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1.2 Instalacién radioeléctrica |
de ondas hectométricas: |
|

Codificador de LSD |
|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

Receptor de escucha de LSD
Radiotelefonia

.
N NN
w N -

-
[*L]

Instalacién radioceléctrica de ondas
hectométricas/decamétricas:

Codificador de LSD
Receptor de escucha de LSD
Radiotelefonia

Telegrafia de impresiodn
directa

I
WWw W W
oW N

1.4 Estacidén terrena de bugue
de INMARSAT
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PORMENORES DE LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS (continuacién)

—— . ———— ——————— ———— — ————(— —— i ——— —— —

2 Medios secundarios para emitir el alerta

3 Instalaciones para la recepcién de
informacién sobre seguridad maritima

Receptor NAVTEX

Receptor de LIG

Receptor radiotelegrifico de
impresién directa de ondas
decamétricas

.............

W W w
w N -

..............

&

RLS satelitaria

COSPAS-SARSAT
INMARSAT

L
N =

5 RLS de ondas métricas

.............

6 Respondedor de radar del bugue = | L L......ieiiiiaeenn

7 Receptor de escucha para la
frecuencia radiotelefénica
de socorro de 2182 kHzl/

8 Dispositivo para generar la sefal
radiotelefdénica de alarma |
de 2182 kHzZ/ |

A menos gque el Comité de Seguridad Maritima determine otra fecha, no serd
necesario anotar este equipo en el inventario unido a los certificados
expedidos después del 1 de febrero de 1999.

No serd necesario anotar este equipo en el inventario unido a los
certificados expedidos después del 1 de febrero de 1999.
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3 METODOS UTILIZADOS PARA EL MANTENIMIENTO DE LAS INSTALACIONES
RADIOELECTRICAS (regla IV/15.6 y 15.7)

3.1 Duplicacidén del equipo e .
3.2 Mantenimiento en tierra ..., W v s
3.3 cCapacidad de mantenimiento en la mer = ............

4 BUQUES CONSTRUIDOS ANTES DEL 1 DE FEBRERO DE 1995 QUE NO SATISFACEN TODAS
LAS PRESCRIPCIONES APLICABLES DEL CAPITULO IV DEL CONVENIO, EN SU FORMA 1
ENMENDADA EN 19883/ ]

4,1 Para los buques obligados a llevar equipo radiotelegrdfico de
conformidad con el Convenio en vigor antes del 1 de febrero de 1992.

Prescripciones
de las reglas

Disposiciones y
equipos existentes
‘ a bordo

Horas de escucha realizada por

operador i iiaeaeaaes
Nimero de operadores = L...i.iiiiecsaes
{Hay autoalarma? L.
{Hay instalacién principal? = ........ ...,
iHay instalacién de reserva? = ..............
El transmisor principal y el de

reserva, destdén eléctricamente

separados o combinados? = ....... e

.
.
.
.
.

4.2 Para los bugues obligados a llevar equipo radiotelefdénico de
conformidad con el Convenio en vigor antes del 1 de febrero de 1992.

Disposiciones y
equipos existentes
a bordo

Prescripciones
de las reglas

|
|
|
|
I
|
|Horas de escucha  L....... e
|Nimero de operadores  L.......eeee--

_-.__._'_.-.—..__.—.

3/ Mo serd necesario reproducir esta seccidén en el inventario unido a los
certificados expedidos después del 1 de febrero de 1999.
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SE CERTIFICA QUE este inventario es correcto en su totalidad,

EXPEDIDO EN ......

(lugar de expedicién del inventario)
(fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado
para expedir el inventario)

(

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)
E
3
e

O

= = T
L
, — ]
) ]
I
Y]
1
¥
4 1
) 1

\-\{_— »
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Modelo de Certificado de seguridad para buques de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE CARGA

El1 presente Certificado llevard como suplemento un inventario
del equivo (Modelo C))

(Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio intermacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma modificada oor el
correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

@ por

(persona u organizacién autorizada)

Datos relativos al buquel/

— : Nombre del buque ...ceievncncnnreaacscssnaes

N R R N sessssssecsanaes

Nombre o letras distintivos ..... o e esasessssensasansasatesnnsaness
Puerto de matrfcula ......... a0 et e wmimmm a8 SR A S e e
Arqueo bruto ....eeeeieniririanaaann Chssessssssasasasassaasennnasas cersaenes

Peso muerto del buque (toneladas métricas)2/ .......
Eslora del buque (regla IIL/3.10) ...ceuennnncnns e R R R T el b R
Zonas maritimas en las que el buque estd autorizado a
operar se7ﬁn su certificado (regla IV/2) ..ivivcncinnnnnn
| Nimero TMO3/ .

..n..------.no-.---.ln---.-----.cc--------.o-o--.---o--oo-.-

Tipo de bugueﬁl

Petrolero
Bugue tanque quimiquero
Buque gasero
C;%§ " Buque de carga distinto de los anteriores

Pecha en que se colocé la quilla del buque o en

que la construccidén de éste se hallaba en una

fase equivalente o, cuando proceda, fecha en

que comenzaron las obras de reforma o de

modi ficacién de carédcter importante .o

l/ Los datos relativos al buque podrdn indicarse también en casillas
dispuestas horizontalmente.

2/  Unicamente si se trata de oetroleros, buques tanque quimiqueros vy buques
gaseros.

3/ De conformidad con la resolucién A.600(15) -Sistema de asignacién de un
nGmero de la OMI a los buques para su identificacién-, la inclusién de
este dato tiene cardcter voluntario.

El Tachese segin proceda.
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SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con 13%02
prescrito en las regles I/8, I/9 y I/10 del Convenio.

2 Que el reconocimiento ha puestoc de manifiesto lo siguiente:

2.1 Que el estado de la estructura, las mdquinas y el equipo, segin lo

definido en la regla I/10, es satisfactorio, y que el bugue cumple con 239 2
las prescripciones pertinentes de los capitulos II-1 y II-2 del Convenio
(excluyéndose aqui las relativas a sistemas y dispositivos de seguridad ’

contra incendios y planos de lucha contra incendios).

2.2 Que las dos lltimas inspecciones de la obra viva del buque se realizaron
€1 ¢ vien se e sveave SaE e e e e ¥ oL . e aeate weiice 8 s eees o
(fechas)

2.3 Que el bugue cumple con las prescripciones del Convenio en lo que
respecta a los sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y
los planos de lucha contra incendios.

2.4 Que se han provisto dispositivos de salvamento y el equipo de los botes
salvavidas, las balsas salvavidas y los botes de rescate de conformidad
con las prescripciones del Convenio.

2.5 Que el buque va provisto de sparato lanzacabos y de las instalaciones
radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento de
conformidad con las prescipciones del Convenio.

2.6 Que el bugue cumple con las prescripciones del Convenio en lo que
respecta a las instalaciones radioeléctricas.

2.7 Que el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en
los dispositivos de salvemento cumple con las prescripciones del Convenio.

2.8 Que el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo gue
respecta a los aparatos néuticos de a bordo, medios de embarco para
practicos y publicaciones nduticas.

2.9 Que el bugue estd provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales
acisticas y de senales de socorro de conformidad con las prescripciones
del Convenio y del Reglamento internacional para prevenir los abordajes
en vigor.

2.10 Que en todos los demds aspectos el bugue cumple con las prescripciones
pertinentes del Convenio.

3 Que el buque opera, de conformidad con lo dispuesto en la
regla III/26.1.1.1, dentro de los limites de la zona de trdfico ...........
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4 Que se ha/no se ha/ expedido un Certificado de exencién. WE

El presente certificado es védlido hasta .......... .../ a condicién é
que se realicen los reconocimientos anuales, perifdicos intermedios y las
inspecciones de la obra viva del buque de conformidad con lo prescri(o en las™
reglas I/8, I/9 v 1/10 del Convenio. |

EXDEdidO @D +eeneeessassosensasssssssssnaassansaosatattontnsanatansasansas |
(lugar de expedicién del certificado) 239!3

{ fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado l
para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

@&/  Tachese segin oroceda.

5/ Insértese la fecha de expiracién especificada por la Administracién de

- conformidad con la regla 1/14 a) del Convenio. El1 dfa y el mes de esta
fecha corresponden a la fecha de vencimiento anual tal como se define
ésta en la regla I/2 n) del Convenio, a menos que dicha fecha se
modifique de conformidad con la regla 1/14 h).
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rRefrendo de reconocimientos anuales e intermedios relativos
a la estructura, las miquinas y el equipo mencionados en
Ta seccibn 2.1 del oresente certificado

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla 1/10 del Convenio, se ha comorobado que el buque cumple
con las prescripciones pertinentes del mismo.

Reconocimiento anual: Pirmado ...eevesnnes

------ ssessssssnessEnEsIs

(firma del funcionario autorizado)

-------- esessssssssssssawnns

Fecha cecvcerecnns

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/ Firmado .....c.un N P
intermedio?/ : (firma del funcionario autorizado)
Lugar c.cceccccasnnens T e P P e

Fechl csasvconvesseives

aeassssssses s AEEENS

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/ Rirmado .ccausesasssscons T LT L e
intermediol/: (firma del funcionario autorizado)
LUBAT suesscscccnsos S e B e e e cnene
i
Fecha ......

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual: Firmado ..cesass

......... e R R

(firma del funcionario autorizado)
LUgAT ...coscvansavannns
Pecha ccoensernevas Salam saies v Beae

" (Sello o estampilla de la autoridad)

4/ Téhchese seglin proceda.
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Reconocimiento anual/intermedio de conformidad con la regla I/14 h) iii)

SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/intermedio®/, efectuado de

conformidad con lo oprescrito en las reglas I/10 y I/14 h) iii) del Convenio,
se ha comprobado que el buque cumple con las prescripciones pertinentes del
mismo.

Pirmado .evuvvevenecnnennns e e R e e 88
(firma del funcionario autorizado)

LURAT cinpnsavevsaaas oes
Fecha ..iivevnennnnnas T

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo de las inspecciones de la obra viva del buqneﬁl

SE CERTIFICA que en la inspeccién efectuada de conformidad con lo
prescrito en la regla I/10 del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple
con las prescripciones pertinentes del mismo.

Primera inspeccién: PITWAAO, wrapars siainis 550 sietamiie vam s cesrsaserennnuns
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

Segunda inspeccién: Firmado ..... SRR i e aee o e R 4TRTER
(firma del funcionario autorizado)

LARBAY wsunaies sens vesm snens s N S G R

(Sello o estampilla de la autoridad)

4/ TAchese segin proceda.

6/ Podr4 disponerse que se efectien inspecciones adicionales.

B A S =——————

i

-1060-



-

T -

Refrendo de reconocimientos anuales vy periédicos relativos a los disposi
de salvamento y otro equipo mencionados en las secciomes 2.3, 2.4, 2.5,
y 2.9 del presente certificado

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla I1/8 del Convenio se ha comprobado que el buque cumple
con las prescrivciones pertinentes del mismo.

Reconocimiento anual: Firmado ..c.cecvencsnssccnccncccscrancans SRR 2396
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/ RPITMAAO & ovas oois awmeswais seed awbes osme b b
veriddico/; (firma del funcionario autorizado)

LURBT wa savan o ees o s sasas says siaine e aesasessee

Fecha wonviaeiad eeies soes vaesmaniod 5eessess e e

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/ PirmadO seeeesssscosasansaansassssns eesesaana
periddicol/: (firma del funcionario autorizado)
LUGAY avsieasici vaes iis ....................;....

Fecha ouauns ouils dnas smsiseaws i3 s osh Seew iseeee

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual: Firmado ..vcevscscesssnace B 9T R BN TR B
(firma del funcionario autorizado)

LUBAT .ieveresessasasssssssscsnssassanansannss
FEEHA .+ veini s e ome somin saine s

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual/periédico de conformidad con la regla I/14 h) iii)

SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/periédicol/, efectuado de

coanformidad con lo preserito en las reglas I/8 v I/14 h) iii) del Convenio, se
ha comprobado que el buque cumple con las prescripciones pertinentes del mismo.

Vit do : veais snsmpaees sl s Beees sahi dsws ves

(firma del funcionario autorizado)
BEOBAT wrow auivies srian sre'els esine @ elaiss §/amets 8599 Toe siete
FeChR: wiwi s wimwisis wads wiaen ¢oied Ow e s e R

(Sello o estampilla de la autoridad)

4/ Téchese segin proceda.
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Refrendo de reconocimientos peri6édicos relativos a las instalaciones f

Tadioeléctricas mencionadas en las secciones 2.6 v 2.7 del presente certifif

SE CFRTIFICA que en el reconocimiento periéddico efectuado de conformida
con lo orescrito en la regla 1/9 del Convenio se ha comprobado que el buque
cumole con las prescripciones pertinentes del mismo.

Reconocimiento periédico: Pirmado ..cececccssssnssssnasasanns wm miETETe G 8
(firma del funcionario autorizado)

LUBAT <croesosostssasonsasasssscsnnsssanssans
FECHA .cossssssssssssssassssnsosssansnssssanses
(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento periédico: FAirMAQO sevevsersnsssssassasasaseasansssasancs
(firma del funcionario autorizado)

LUBAT esvesveresssnssssssnsasatsnsnasassnenscs

FEChA «vveveoncsensanssssassssssanasssnsnsssnes
(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento periédico: Firmado .esessseesssccssssnssssasasssnssansans
(firma del funcionario autorizado)

LUBAT .esccecssscscscsasssannancsansss ae wiees ae

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento periédico:  Firmado ......... eeissesseseessassresvaansans
(firma del funcionario autorizado)

LUgAr ..ecesesasss G S e e s B e e

Fecha ..cvvsanses cih e EeN e G e S e 6

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento periddico de conformidad con la regla I/14 h) iii)

SE CERTIFICA que en el reconocimiento periédico, efectuado de conformidad
con lo prescrito en las reglas 1/9 y I/14 h) iii) del Comvenio, se ha
comprobado que el buque cumple con las prescripciones pertinentes del mismo.

PirmadO eeesecsscasassssenasssesnsnssnnsasasss

(firma del funcionario autorizado)
LUEBT .cossssvscssssssncsssnnscne R RIS YY
Fecha secesssncnssnssccnsanne SEE R e e

(Sello o estampilla de la autoridad)
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Refrendo para prorrogar la validez del certificado, si ésta es inferior a;
cinco afos, cuando la regla 1/14 c) sea aplicable

El buque cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y se ace
el presente certificado como vdlido, de conformidad con lo prescrito en 1 N
regla 1/14 ¢) del Convenio, hasta ........ o yiwin S

Pirmado .ecvccasenscsananns SRR W e e
(firma del funcionario autorizado)

LUBAT suesscsscsssssssssnnsanea oa beE R AT G
Fecha cevcenves . meie s s b b R e

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacién, la
regla I1/14 d) sea aplicable

El buque cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptard
el presente certificado como vélido, de conformidad con lo prescrito en la
regla I/14 d) del Convenio, hasta .....iievuvesanns

WiTMAAO wevessessssnnananssssssanssnsnnsennsss

(firma del funcionario autorizado)
LUBATY ceccsarsesnss cessssssssanas cessasssnsens

Pecha ceessscranane cue meakeneas Swiee Eie e e

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para prorrogar la validez del Certificado hasta la llegada al puerto
en que ha de hacerse el Teconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando la
regla 1/14 e) o 1/14 f) sea aplicable

El presente certificado se aceptard como vélido, de conformidad con lo
prescrito la regla I/14 e)/I/14 £)4/ del Convenio, hasta ..ueseessnanesssens

Firmado .eeoesenvs TR P, e sale SaTee BR e &

Lugar sseseescces b aaie s e e At wwm e
Fecha ..cccenesvecaes e W GrEie Biavels wimae wmIBIE b

(sello o estampilla de la autoridad)

4/ Tachese segin proceda.
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Refrendo para

adelantar la fecha de vencimiento anual cuando la regla I/14
sea aoplicable

De conformidad con la regla I/14 h) del Convenio, la nueva fecha de
vancimiento anual es ..

...... es s s asraEasssEEsEE e

Firmado ...

(firma del funcionario autorizado)

Lugar ..... .

(Sello o estampilla de la autoridad)

De conformidad con la regla I/14 h) del Convenio, la nueva fecha de
vencimiento anual es ...

------- sasssssssscsssasw

FirmadOo .eesceseccsssssssasssnsansanssnsns

(firma del funcionario autorizado)

Lugar ....

sesse e s e ess et

(Sello o estampilla de la autoridad)
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INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR CON EL CONVENIO INTERNACIONAL

- J0 —

INVEWTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD

PARA BUQUE DE CARGA (MODELO C)

El presente inventario ird siempre unido al Certificado de

seguridad del equipo para bugue de carga

PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, EN SU FORMA
MODIFICADA POR EL CORRESPONDIENTE PROTOCOLO DE 1988

DATOS RELATIVOS AL BUQUE

PORMENORES DE LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

Nombre del buque .............. oee w8 wie v T R
Nimero o letras distintivos ..........
Nimero minimo de personas con la competenc:n necesaria
para manejer las instalaciones radioeléctricas

.........

Numero total de persénas para las
que se han provisto dispositivos
de salvamento

2.5

N NN
o oo

Nimero total de botes salvavidas
Nimero total de personas a las que
se puede dar cabida
Nimero de botes salvavidas parcial-
mente cerrados autoadrizables
(regla II1/43)

Nimero de botes salvavidas total-
mente cerrados (regla III/44)
Nimero de botes salvavidas provistos
de un sistema auténomo de abeste-
cimiento de aire (regla IIL/45)
Nimero de botes salvavidas prote-
gidos contra incendios
(regla III/46)
Otros botes selvavidas

Nimero

Tipo

A babor

NN
-~ ~

Himero de botes salvavidas de

caida libre
Totalmente cerrados (regla II1/44)
Provistos de un sistema autdnomo
(regla III/45)
Protegidos contra incendios
(regla III/46)

e e —— — —————————— T —— i ——

o ————————————
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PORMENORES DE LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO (continuacién)

a motor (comprendidos en el total
" de botes salvavidas que se acaba
de indicar)
3.1 Nimero de botes salvavidas
provistos de proyector

|

3 Mimero total de botes salvavidas |
I

|

4 Nimero de botes de rescate

4.1 Nimero de botes comprendidos en
el total de botes salvavidas que
se acaba de indicar

I

|

|

|

|

|

|

|

|

5 Balsas salvavidas |
5.1 Balsas salvavidas para las que se |
necesitan dispositivos aprobados |

de puesta a flote |

5.1.1 Nimero de balsas salvavidas |
5:1.2 Nimero de personas a las que se |
puede dar cabida |

5.2 Balsas salvavidas para las que no |
se necesitan dispositivos aprobados |

de puesta a flote |

.1 Nimero de balsas salvavidas |
2 Nimero de personas a las que se |
puede dar cabida |
5.3 Nimero de balsas salvavidas |
prescritas en la regla III1/26.1.4 |

6 Mimero de aros salvavidas
7 Nimero de chalecos salvavidas

|

|

|

|

|
Trajes de inmersidn |
1 Nimero total |
2 Nimero de trajes que cumplen con |
las prescripciones aplicables a |

los chalecos salvavidas |
|

|

|

I

|

[

|

|

9 Nimero de ayudas térmicast’/ | ...l
10 Instalaciones radioeléctricas utilizadas
en los dispositivos de salvamento

10.1 Nimero de respondedores de radar
10.2 MNimero de aparatos radiotelefdnicos
bidireccionales de ondas métricas

1/ Excluidas las prescritas en las reglas III/38.5.1.24, III/41.8.31
y IT11/47.2.2.13.
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PORMENORES bE LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS

e Gns{fj}

Disposiciones y equipos
existentes a bordo

Elemento
1 Sistemas primarios
1.1 Instalacidén radioeléctrica

de ondas métricas:

1.1.1 Codificador de LSD
1.1:2 Receptor de escucha de LSD
1.%.3 Radiotelefonia
12 Instalacién radioeléctrica
de ondas hectométricas:
1.2.1 Codificador de LSD
1.2.2 Receptor de escucha de LSD
1.2.3 Radiotelefonia
1.3 Instalacidén radioeléctrica de
ondas hectométricas/decamétricas:
1.3.1 Codificador de LSD
1.3.2 Receptor de escucha de LSD
1.3.3 Radiotelefonia
1.3.4 Telegrafia de impresidn
directa
1.4 Estacién terrena de bugque
de INMARSAT
2 Medios secundarios para emitir el alerta
3 Instalaciones para la recepcidn de
informacién sobre seguridad maritima
3:1 Receptor NAVTEX
3.2 Receptor de LIG
3.3 Receptor radiotelegréfico de
impresién directa de ondas
decamétricas
4 RLS satelitaria
4.1 COSPAS-SARSAT
4.2 INMARSAT ’
5 RLS de ondas métricas

6 Respondedor de radar del bugue

I
|
|
I
I
|
I
|
|
|
I
I
I
I
I
|
I
I
I
|
I
|
I
I
I
I
|
I
I
|
I
I
I
|
I
I
|
|

....................

"‘*----#—
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PORMENORES DE LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS (continuacién)

Elemento Disposiciones y equipos

existentes a bordo

7 Receptor de escucha para la
frecuencia radiotelefénica
de socorro de 2182 kHzZ/

8 Dispositivo para generar la sefial
radiotelefénica de alarma
de 2182 kHz3/

s s . s s — — —— —— —
.
.

2/ A menos que el Comité de Seguridad Maritima determine otra fecha, no serd
necesario anotar este equipo en el inventario unido a los certificados
expedidos después del 1 de febrero de 1999.

3/ No seréd necesario anotar este equipo en el inventario unido a los
certificados expedidos después del 1 de febrero de 1999.
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METODOS UTILIZADOS PARA EL MANTENIMIENTO DE LAS INSTALACIONES
RADIOELECTRICAS (regle IV/15.6 y 15.7)

4.1 Treplicacién del equipo
.2 Mantenimiento =n tiertn
h.3 Capacidad de mantenimiento
en la mar

............. ... 2404

5 BUQUES CONSTRUIDOS ANTES DEL 1 DE FEBRERO DE 1995 QUE NO SATISFACEN TODAS
LAS PRESCRIPCIONES APLICABLES DEL CAPITULO IV DEL CONVENIO, EN SU FORMA

ENMENDADA EN 19884/

5.1 Para los buques obligados a
conformidad con el Convenio

llevar equipo radiotelegrdfico de
en vigor antes del 1 de febrero de 1992.

Prescripciones
de las reglas

Disposiciones y
eguipos existentes
a bordo

El transmisor principal y el de |
reserva, destan eléctricamente |
separados o combinados? |

|

| |
| I
| |
I |
| |
| Horas de escucha realizada por |
| operador |
| Nimero de operadores |
| é¢Hay autoalarma? |
| ¢Hay instalacién principal? |
| ¢Hay instalacién de reserva? |
|

|

|

|

..................

R ————— P

5.2 Para los buques obligados a
conformidad con el Convenio

llevar equipo radiotelefdénico de
en vigor antes del 1 de febrero de 1992.

Prescripciones
de las reglas

Disposiciones y
equipos existentes

Horas de escuchsa
Numero de operadores

—— — e —— ——
e e o e e e

|
|
|
a bordo |
|
|
|
|

4/ No seré necesario reproducir esta seccién en el inventario unido a los
certificedos expedidos después del 1 de febrero de 1999.

N S ET—— )
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PLENAMENTE LAS PRESCRIPCIONES APLICABLES DEL CAPITULO ITI DEL CONVER
EN SU FORMA ENMENDADA EN 19883/

equipos existen-
tes a bordo

|
Dis?oﬂcim'\as y : 2405

|

|

Instalacién radiotelegrdfica para botes salvavidas

Aparato radioeléctrico portdtil para embarcaciones
de supervivencia

RLS para embarcaciones de supervivencia (121,5 MHz
y 243,0 MHz)

Aparatos radiotelefénicos bidireccionales

(*;1\

S CERTIFICA QUE este inventario es correcto en su totalidad.

EAPEDIDO BN ........c0otiinncuionnnnnannan

}

—

............. R N R R D A I R S R R N

(fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado
para expedir el inventario)

% (Sello o estampilla de la autoridad expedidora) !

o 35/ No serd necesario reproducir esta seccién en el inventario unido a los
: certificados expedidos después del 1 de febrero de 1995.
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Modelo ‘de Certificado de exencién

CERTIFICADO DE EXENCION

(sello oficial) (Estado)

Exvedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma modificada por el
correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

DoT

(persona u organizacién autorizada)

Datos relativos al buquel/

Nombre del buque ....ieessassasersnssasnrsananss teesssesssanassanssEsEasanEe
Nombre o letras distintivos .....ceveeven.
Puerto de matrfcula ... iiensenacannnnane
Arqueo DTuto ..sessscrsansrsananans .
Ndimero IHOE  Eeied EEE S e e e e

e A e R R R R R R R e

semssssesEsasEEBEseREE BRI REEBEIRSS

..... sas e s sasesNaARIRNSsss SRRSO ERERSESEOSEERRRSS

SE CERTIFICA:

Que, por aplicacién de lo prescrito en la regla ....ceusevenaccncnasannes
w nAGE dae e e del Convenio, el buque queda exento de las prescripbciones

....... e e I R R BT SR A A A

e mveie AR G B GeE avils P ... del Convenio.

Condiciones, si las hubiere, en que se otorga el Certificado de exencién:

sa s e s s P R R R N L L R R I A I s s s s TS e R ESEEEeEEEs e esEs

s essassu s ans sasss s s s e N B EE s sssssa s s mssaan e

Viajes, si los hubiere, para los que se otorga el Certificado de exencién:

T Y R E R R R T R B A O ersssesassaNEs et e REsEREARRERRERERARRSERITTRRIRCRRAN

El presente certificado serd vdlido hasta .....cevecevnnsancnncns
a condicién de que siga siendo vélido el Certificado de ..ccevevscssacnarsnncs

T S T ena bisiea paas v ... al que se adjunta el presente
certificado.
Expedido €N «.seeveesnonsans T R

{lugar de expedicidén del certificado)

R R LR ) asssnmeme s es s s e enen sssssnse essessanaas

(fecha de expediciémn)

(firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)

1/ Los datos relativos al buque podrédn indicarse también en casillas
dispuestas horizontalmente.

2/ De conformidad con la resolucién A.600(15) -Sistema de asignacién de un
némero de la OMI a los buques para su identificacién-, la inclusién de
este dato tiene cardcter voluntario.
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Refrendo para prorrogar la validez del certificado, si ésta es inferior a
cinco aflos, cuando 1a regla I/14 c) sea aplicable

El presente certificado se aceptard como vdlido, de conformidad con lo
prescrito en la regla I/14 c) del Convenio, hasta .....ccecevecrvnnsnscnns A\
condicién de que siga siendo vdlido el Certificado de ...cuviivncennnnnnnnansss S 0SIR ~
SR T SRR 8 e e S e wses... 81 que se adjunta el presente certificado. o :

Firmado .. 2£1C)7

ss s s s e ss e ssnssEsasanEn sssssansen .

(firma del funcionario autorizado)
LURAT sesvcsnasansasssassansssvnsasosasenssss .

PRECWE o aweimaaion s oo ivamiveeies e asehn s aee s e

(Sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacién, la
regla 1/14 d) sea aplicable

El presente certificado se aceptard como v4lido, de conformidad con lo

prescrito en la regla I/14 d) del Convenio, hasta ....cevuveennecsensssnsnsssd
condicidén de que siga siendo v&Alido el Certificado de ......vcenvecracnnnnnene
SRR ST B W wesssssssasssss al que se adjunta el presente certificado.

FiTOAd0 s :aueinineeninve R AT SR
(firma del funcionario autorizado)

LUBSY wesssvecasnssnssssssssssassssssnsssassse
Fecha tvvevnssravsssssnsrsnnnccassnssse sesens s
(Sello o estampilla de la autoridad)
Refrendo para ororrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto

en que ha de hacerse el reconocimiento, 0 por um periodo de gracia, cuando la
regla 1/14 e) o 1/14 f) sea aplicable

El presente certificado se aceptard como vdlido, de conformidad comn lo

prescrito en la regla 1/14 e)/1/14 £)* del Convenio, hasta ..... - |
condicién de que siga siendo vdlido el Certificado de ......... SEh B TR A
vl S B s S R e al que se adjunta el presente certificado.
Firmado ..... T e e W e Blelee e

RRCNA wns waiuis 6 aes visle o6 6 as0s &8s sassesns ooy

(Sello o estampilla de la autoridad)

3/ Tichese segin proceda.
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COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto espafiol del
Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, hecho
en Londres el 11 de noviembre de 1988, cuyo original
se ha depositado ante el ‘Secretario General de la
Organizacién Maritima Internacional.

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima
Internacional:

b

Londres, /l _7_ ’z // ﬁ 70
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ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA |
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
REFERENTES A LAS RADIOCOMUNICACIONES PARA
EL SISTEMA MUNDIAL DE SOCORRO

r

Y SEGURIDAD MARITIMOS
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RESOLUCION 1 DE LA CONFERENCIA DE GOBIERNOS CONTRATANTES DEL CONVE
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1§
SOBRE EL SISTEMA MUNDIAL DE SOCORRO Y SEGURIDAD HARITIHOS.‘
APROBADA EL 9 DE NOVIEMBRE DE 1988 i

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, REFERENTES A LAS RADIOCOMUNICACIONES
PARA EL SISTEMA MUNDIAL DE SOCORRO Y SEGURLIDAD MARITIMOS

LA CONFERENCIA,

TOMANDO NOTA del articulo VIII c) del Convenio internacional para la
sepuridad de la vida humana en el mar, 1974 (en adelante llamado "el
Convenio"), articulo que trata del procedimiento de enmienda del Convenio por

una Conferencia de Gobiernos Contratantes,

f%? HABIENDO EXAMINADO las enmiendas al Convenio referentes a las h
_ radiocomunicaciones, propuestas y distribuidas a log Miembros de 1la
Organizacién y a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio, h
1. APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII ¢) ii) del Convenio, 1las

enmiendas a los capitulos 1, I1-1, 111, IVy V y al apéndice del Convenio,

cuyos textos figuran en el anexo de la presente resolucién;

5 2 DECIDE, de conformidad con el articulo VIII c) iii), que las enmiendas se
considerardn aceptadas y entrardn en vigor de conformidad con los

procedimientos siguientes: !

a) Las enmiendas se considerarén aceptadas el 1 de febrero de 1990, a
menos que antes de esa fecha un tercio de los Gobiernos Contratantes
0 un numero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
C;f» combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de 1a
- flota mercante mundial, notifiquen al Secretario General de la

Organizacidén que rechazan las enmiendas;

B b) las enmiendas que se consideren aceptadas de conformidad con 1lo
previsto en el pérrafo a) entraran en vigor, con respecto a todos L
los Gobiernos Contratantes, exceptuados los que las hayan rechazado
en virtud de lo previsto en el parrafo a) y que no hayan retirado

sus objeciones, el 1 de febrero de 1992,

1 -1075-



ANEXO DE LA RESOLUCION 1

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA H
EN EL MAR, 1974, REFERENTES A LAS RADIOCOMUNICACIONES PARA EL
SISTEMA MUNDIAL DE SOCORRO Y SEGURIDAD MARITIMOS
CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES
PARTE B - RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICADOS
Regla 7

Reconocimientos de buques de pasaije

En la segunda frase de los parrafos b) i) y b) ii), las palsbras "la
instalacidn radiceléctrica, las instalaciones radiotelegraficas de los botes
salvavidas a motor, los aparatos radioeléctricos portdtiles de las
embarcaciones de supervivencia, los dispositivos de salvamento, los
dispositivos de prevencidn, deteccién ¥ extincién de incendios, el radar, el
ecosonda, el girocompis, las escalas de préctico, las escalas mecénicas de
practico y demds equipo" se sustituyen por las palabras siguientes: *"las
instalaciones radioeléctricas, incluidas las utilizadas en los dispositivos de
salvamento, los dispositivos de prevencién de incendios, los sistemas y
dispositivos de seguridad contra incendios, los dispositivos y medios de
salvamento, los aparatos nduticos de a bordo, las publicaciones nduticas, los

medios de embarco para précticos ¥y demds equipo"™.
Regla 8

Reconocimientos de los dispositivos de salvamento y otro

equipo de los buques de carga

En la primera frase, las palabras "Los dispositivos de salvamento,
exceptundoé la instalacién radiotelegriafica de los botes salvavidas a motor y
2l aparato radioeléctrico portitil de las embarcaciones de supervivencia, el
ecosonda, el girocompds y los dispositivos de extincidn de incendios de los
bugues de carga ..." se sustituyen por "Los dispositivos y medios de
salvamento (excepto las instalaciones radioeléctricas), los aparatos néuticos
de a bordo, y los dispositivos de extinecidén de incendios de los buques de

varga de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas".

En la segunda frase, las palabras "las escalas de prdctico, las escalas
necdnicas de préctico" se sustituyen por las palabras "medios de embarco para

Eréacticos, publicaciones nduticas,".
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Regla 9
Se sustituye el titulo actusl de la regla por el siguiente:

"Reconocimientos de las instalaciones radioeléctricas
de los bugues de carga"

Se sustituye el texto actual por el siguiente: 241 2

"Las instalaciones radiceléctricas de los bugues de carga, incluidas las
utilizadas en los dispositivos de salvamento, a las que se apliquen los
capitulos III y IV, seran objeto de reconocimientos iniciales y
ulteriores, tal como se estipula para buques de pasaje en la regla 7 del

presente capitulo."

Regla 10

Reconocimientos del casco, las miquinas y el equipo de los buques de carga

A
El actual texto ", Certificados de seguridad radiotelegrifica para buques

de carga o Certificados de seguridad radiotelefénica para bugues de carga" se

sustituye por "o Certificados -de seguridad radioeléctrica para buque de carga".

Regla 12

Expedicidn de certificados

En el pérrafo a), se sustituye el texto actual de los subpérrafos iv)
Y v) por el siguiente:

"iv) A todo buque de carga que cumpla con las prescripciones del
capitulo IV y con cualquier otra prescripcién pertinente de las
C?t“ - presentes reglas se le expedird un certificado llamado

R "Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga".

v) El Certificado de seguridad para buque de pasaje, el

Certificado de seguridad del equipo para bugque de carga y el

p Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga

| mencionados en los subpdrrafos i), ii1) y iv) llevarén como
suplemento un Inventario del equipo, aprobado por 1a
Conferencia de Gobiernos Contratantes del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974 sobre el Sistema mundial de socorro Y seguridad
maritimos, 1988 mediante 1a resolucidén 2, en la forma que pueda

ser enmendado.”
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En el parrafo a) vii), el actual texto

B\
para bugue de carga, de seguridad radiotelefénica para buque de carga’

sustituye por "de seguridad radioeléctrica para bugue de carga".

Se sustituye el texto actual del pirrafo b) por el siguiente:

"b) No obstante lo estipulado en cualquier otra disposicién del presente

Convenio, todo certificado que haya sido expedido en virtud de las
disposiciones del Convenio y de conformidad con ellas, y que sea
valido el 1 de febrero de 1997 conservard su validez hasta la fecha

en que caduque."

Regla 14

CE}* Validez de los certificados

En el parrafo b), el actual texto "certificado, ya sea éste un

Certificado de seguridad radiotelegrifica para bugue de carga o un Certificado

de seguridad radiotelefdnica para buque de carga" se sustituye por

"Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga".

e

x
'
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CAPITULO II-1

\ Ge

CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONLQ %
DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Parte D - Instalaciones eléctricas

Regla TI-1/42

Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de pasaje

Se sustituye el texto actual del subpdrrafo 2.2 por el siguiente:

WE 2 Durante un periodo de 36 horas:

.1 las luces de navegacién y demds luces Prescritas en el
Reglamento internacional para prevenir los abordajes que

haya en vigor; y

.2 en los buques construidos el 1 de febrero de 1995, o
posteriormente, la instalacién radioeléctrica de ondas

métricas prescrita en la regla 1V/7.1.1 y IV/7.1.2; y, si
procede:

2l la instalacién radioeléctrica de ondas hectométricas
prescrita en las reglas IV/9.1.1, Iv/9.1.2, 1Iv/10.1.2

y IV/10.1.3;

il 2 la estacién terrena de bugue prescrita en 1a
regla IV/10.1.1; y

.2.3 la instalacién radioeléctrica de ondas
hectométricas/decamétricas prescrita en las

reglas IV/10.2.1, IV/10.2.2 y Iv/11.1."

En el parrafo 2.3.2, las pelabras "las ayudas a 1a navegacioén prescritas”

se sustituyen por "los aparatos nduticos de a bordo prescritos".
Se sustituye el texto actual del parrafo 4.1.1 por el siguiente:

".1 el alumbrado prescrito en los pérrafos 2.1 y 2.2.1;",
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Regla 43 ﬁ ;
8,
L . N
Fuente de energias eléctrica de emerpencia en los buques de carga RN B

Se sustituye el texto actual del subpirrafo 2.3 por el siguiente:

"2.3 Durante un periodo de 18 horas:

o | las luces de navegacidn y demis luces prescritas en el

Reglamento internacional para prevenir los abordajes que haya

en vigor;
.2 en los buques construidos el 1 de febrero de 1995, o
s .
t%gb posteriormente, la instalacién radioeléctrica de ondas
métricas prescrita en la regla IV/7.1.1 y Iv/7.1.2; y, si
procede:
s .2.1 1la instalacién radioceléctrica de ondas hectométricas prescrita
en las reglas IV/9.1.1, Iv/9.1.2, IV/10.1.2 y Iv/10.1.3;
-2.2 la estacidn terrena de buque prescrita en la regla IV/10.1.1; y
2.3 1la instalacidén radioeléctrica de ondas hectométricas/
decamétricas prescrita en las reglas IV/10.2.1, IV/10.2.2
i
y IV/11.1."
En el pdarrafo 2.4.2, las palabras "las ayudas a la navegacién prescritas"
g; - se sustituyen por "los aparatos néduticos de a bordo prescritos".

En elrﬁérrafo 4.1, el actual texto "el alumbrado prescrito en los

pérrafos 2.1, 2.2 y 2.3" queda sustituido por el siguiente:

“el alumbrado prescrito en los pérrafos 2.1, 2.2 ¥y 2.3.1".
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CAPITULO 1I1I
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO
Regla III/1

Ambito de aplicacidn

Se sustituyen los textos actuales de los pérrafos 5 y 6 por los

siguientes:

I|5

Respecto de los buques construidos antes del 1 de julio de 1986 se
aplicard lo prescrito en las reglas 8, 9, 10, 18, 21.3, 21.4, 25,
26.3, 27.2, 27.3 y 30.2.7 ¥, en la medida estipulada en la regla 19,
también lo prescrito en ésta.

Respecto de los buques construidos antes del 1 de febrero de 1992 se
aplicard la regla 6.2, a més tardar a partir del 1 de febrero
de 1995.",

Regla III/6

Comunicaciones

Se sustituye el texto actual del parrafo 1 por el siguiente:

"l

* Las reglas 111/6.2.3 y 6.2.4 ¥, segln proceda, las reglas II1/6.2.1

El parrafo 2 se aplica a todos los bugues de pasaje y a todos los

buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas.

Respecto de los buques construidos antes del 1 de febrero de 1992,
el pirrafo 2 se aplicard a mis tardar a partir del 1 de febrero

de 1995. No obstante, los bugques que no sean buques de carga de

:arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas, pero inferior a

500 toneladas, gue no cumplan con el parrafo 2 cumplirdn, sin
excepcidn, con todas las prescripciones aplicables* del capitulo IIl
del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el

mar, 1974, vigentes antes del 1 de febrero de 1992.".

L

6.2.2, 10.6, 38.3.2, 41.7.8 ¥y 42.5 vigentes antes del 1 de febrero
de 1992 (Enmiendas de 1983 al SOLAS). Véase también 1la resolucidn 4 de
la Conferencia GMDSS, 1988.
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Se sustituye el texto actual del parrafo 2 por el siguiente:

"2 Dispositivos radioeléctricos de salvamento

2.1 Aparato radiotelefénico bidireccional de ondas métricas

2.1.1 En todo bugue de pasaje y en todo buque de carga de arqueo bruto
igual o superior a 500 toneladas se proveerdn por lo menos tres aparatos
radiotelefénicos bidireccionales portatiles de ondas métricas. En todo
buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas, pero
inferior a 500 toneladas, se proveeran por lo menos dos aparatos
radiotelefdénicos bidireccionales portétiles de ondas métricas. Dichos
aparatos se ajustardn a unas normas de funcionamiento no inferiores a las
aprobadas por la Organizacion*. Si se equipa una embarcacién de
supervivencia con un aparato radiotelefénico fijo bidireccional de ondas
métricas, éste deberd ajustarse a unas normas de funcionamiento no

inferiores a las aprobadas por la Organizacién*

2.1.2 Los aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas
provistos a bordo de los buques antes del 1 de febrero de 1992 que no se
ajusten enteramente a las normas de funcionamiento aprobadas por 1la
Orgenizacidén** pueden ser aceptados por la Administracién hasta el 1 de
febrero de 1999, a condicién de que la Administracién se cerciore de que
son compatibles con los aparatos radiotelefénicos bidireccionales de

ondas métricas aprobados.

2.2 Respondedores de radar

En cada banda de todo buque de pasaje y de todo buque de carga de arqueo
bruto igual o superior a 500 toneladas se llevard por lo menos un
respondedor de radar. En todo buque de carga de arqueo bruto igual o
superior a 300 toneladas, pero inferior a 500 toneladas, se llevara por
lo menos un respondedor de radar. Dichos respondedores de radar se

ajustardn a unas normas de funcionamiento no inferiores a las aprobadas

Véanse las normas de funcionamiento de los aparatos radiotelefénicos
bidireccionales de ondas métricas para embarcaciones de supervivencia,
aprobadas por la Organizacién mediante la resolucidn A.605(15).

Véanse las normas de funcionamiento de los respondedores de radar para '
embarcaciones de supervivencia destinados a las operaciones de bisqueda y
salvamento, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucién

A.604(15).

¥
'
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por la Organizacién*. Los respondedores de radar** irdn estiba

lugares desde los que se puedan colocar rapidamente en cualquie :
embarcacién de supervivencia que no sea la balsa, o las balsas sa

prescritas en la regla 26.1.4. Otra posibilidad es estibar un
respondedor de radar en todas las embarcaciones de supervivencia que no 241 8

sean las prescritas en la regla 26.1.4.".

Regla TII/10

Dotacidn de la embarcacién de supervivencia y supervisién

Se deroga el presente pérrafo 6.

Se cambia la numeracién de los presentes pérrafos 7 y 8, que pasan a ser
parrafos 6 y 7 respectivamente.

Regla ITI/38

Prescripciones generales aplicables a las balsas salvavidas

Se deroga el presente pérrafo 3.2.
Se cambia la numeracién del presente pérrafo 3.3, que pasa a ser 3.2,
Se sustituye el texto actual del parrafo 5.1.14 por el siguiente:

".14 un reflector de radar eficaz, a menos que se haya estibado en 1la

balsa salvavidas un respondedor de radar para embarcaciones de

supervivencia.".

Véanse las normas de funcionamiento de los respondedores de radar para
embarcacicnes de supervivencia destinados a las operaciones de bisqueda y

salvamento, aprobadas por 1la Organizacién mediante la resolucidn
A.604(15) .

**  Uno de estos respondedores de radar puede ser el prescrito en la

regla IV/7.1.3,
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Regla III/41

Se sustituye el texto actual del pirrafo 7.8 por el siguiente:

"7.8 Cada bote salvavidas que esté equipado con un aparato
radiotelefdnico fijo bidireccional de ondas métricas cuya antena vaya
montada por separado, estard provisto de medios para emplazar y sujetar
eficazmente la antena en 1la posicién de funcionamiento.".

Se sustituye el texto actual del parrafo 8.30 por el siguiente:

".30 un reflector de radar eficaz, a menos que se haya estibado en el

@

bote salvavidas un respondedor de radar para embarcaciones de

supervivencia.",
o Regla ITI/42

Botes salvavidas parcialmente cerrados

Se sustituye el texto actual del pirrafo 5 por el siguiente:

"e Si el bote salvavidas esta equipado con un aparato radiotelefdnico
bidireccional de ondas métricas, éste se instalara en una cabina del
tamano suficiente para el equipo y la persona que lo utilice. No seri
necesaria una cabina separada si la construccidn del bote salvavidas es

(j%ﬁn tal que en é1 existe un espacio protegido que la Administracién juzgue

| -

satisfactorio.".
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CAPITULO IV
Se sustituye el texto actual del capitulo IV por el siguiente:

"RADIOCOMUNICACTIONES 2420
PARTE A - GENERALTDADES
Regla 1

Ambito de aplicacién

1 El presente capitulo es de asplicacién a todos los bugques regidos por las
presentes reglas y a los buques de carga de arqueo bruto igual o superior
a 300 toneladas.

pS. 2 El presente capitulo no se aplicard a los buques para los que de otro
modo regirian las presentes reglas, mientras naveguen por los Grandesg Lagos de
América del Norte ¥ las aguas que comunican a éstos entre si ¥ las que les son
tributarias, hasta el limite Este que marca 1a salida inferior de la Esclusa

de St. Lambert en Montreal, provincia de Quebec, Canadax,
3 A los efectos del presente capitulo:

2 | con la expresién "bugue construido" se quiere decir "todo buque
cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una

5 fase equivalente";

2 con la expresién "cuya construccién se halle en una fase

equivalente"™ se indica la fase en que:

-2.1 ‘comienza la construccién que puede identificarse como propia de un

bugue concreto; y

- -2.2 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que
supene la utilizacién de no menos de 50 toneladas del total
estimado de material estructural o un 1% de dicho total, si este

segundo valor es menor.

—_——

% Por razomes de seguridad, estos buques estdn sujetos a normas de
radiocomunicaciones especiales, que figuran en el acuerdo concertado al
respecto por el Canada ¥ los Estados Unidos de América.
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4 Todo bugue cumpliré con las reglas 7.1.4 (NAVTEX) y 7.1.6
(RLS satelitaria) & mds tardar a partir del 1 de agosto de 1993,

5 A reserva de lo dispuesto en el pérrafo 4, la Administracién se asegurara 2421

de que todo buque construido antes del 1 de febrero de 1995 cumpla:

i1 durante el periodo comprendido entre el 1 de febrero de 1992 y

el 1 de febrero de 1999:

al.1 bien con todas las prescripciones aplicables del presente

capitulo; bien

X2 con todes las prescripciones aplicables del capitulo IV del
Convenio internacional para seguridad de la vida humana en el

(g ” mar, 1974, vigentes antes del 1 de febrero de 1992; y

e después del 1 de febrero de 1999, con todas las prescripciones

aplicables del presente capitulo.

& Todo buque construido el 1 de febrero de 1995, o posteriormente, cumplira
con todas las prescripciones aplicables del presente capitulo.
1 ! Ninguna disposicién del presente capitulo impedird que un buque, una
smbarcacién de supervivencia o una persons en peligro emplee todos los medios
de que disponga para lograr que se le preste atencién, sefialar su situacién y

ubtener ayuda.

Regla 2
¢ : p
- Expresiones y definiciones
1 A los efectos del presente capitulo, las expresiones dadas a continuacién

tendrdn el significado que aqui se les asigna:

1 "Comunicaciones de puente a puente": comunicaciones de seguridad

entre buques, efectuadas desde el puesto habitual de gobierno.

.2 "Escucha continua™: se entiende que la escucha radioeléctrica de
que se trate no se interrumpiré salvo durante los breves
intervalos en que la capacidad de recepcidn del buque esté
entorpecida o bloqueada por sus propias comunicaciones o cuando

sus instalaciones sean objeto de mantenimiento o verificacidn

periddicos.
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w3 "Informacidn sobre seguridad maritima": radicavisos naut
meteorolégicos, pronésticos meteoroldgicos y otros mensajesd

urgentes relativos a 1g seguridad que se transmiten a los buyys

4 "INMARSAT": 1a organizacién establecida mediante el Convenio 2422
constitutivo de 1a Organizacién Internacional de
Telecomunicaciones Maritimas por Satélite (INMARSAT) adoptado
el 3 de septiembre de 1976.

.5 "Llamada selectiva digital (LSD)": téenica que utiliza céddigos
digitales y que da a una estacién radioeléctrica 1la posibilidad de
establecer contacto con otra estacidn, o con un grupo de
estaciones, y transmitirles informacién cumpliendo con lag
recomendaciones pertinentes del Comité Consultivo Internacional de

Radiocomunicaciones (CCIR).

.6 "Localizacién": determinacién de 1a situacién de buques,

aeronaves, vehiculos o personas necesitados de socorro.

o | “"Radiocomunicaciones generales": trifico operacional y de
correspondencia piblica, distinto del de 1los mensajes de socorro,

urgencia y seguridad, que se cursa por medios radioeléctricos.

.8 "Reglamento de Radiocomunicaciones": e1 Reglamento de
Radiocomunicaciones anejo o que se considere anejo al mds reciente
Convenio Internacional de Telecomunicaciones que esté en vigor en

el momento de que se trate.

.9 "Servicio de satélites de érbita polar": up servicio que estd
besado en satélites de érbita polar, mediante el que se reciben y
retransmiten alertas de socorro procedentes de RLS satelitarias y

se determina la situacidén de éstas,

.10 "Servicio NAVTEX internacional™: coordinacién de la transmisién y
recepcidén automdtica en 518 kHz de informacién sobre seguridad
maritima mediante telegrafia de impresién directa de banda

estrecha utilizando el idioma inglésx,

Véase el Manual NAVTEX aprobado por la Organizacidn.
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.12 "Zona maritime Al": zona comprendida en el ambito de cobertura
radiotelefénica de, como minimo, una estacién costera de ondas
métricas, en la que se dispondré continuamente del alerta de llamada
selectiva digital (LSD) y cuya extensién estd delimitada por el

Gobierno Contratante interesado.*

.13 "Zona maritima AZ": zona de la que se excluye la zona maritima Al,
comprendida en el dmbito de cobertura radiotelefénica de, como
minimo, una estacidn costera de ondas hectométricas, en la que se
dispondra continuamente del alerta de LSD y cuya extensidn estéd

. delimitada por el Gobierno Contratante interesado.*

.14 "Zona maritima A3": zona de la que se excluyen las zonas
maritimas Al y A2, comprendida en el émbito de cobertura de un
% . satélite geoestacionario de INMARSAT, en la que se dispondré

continuamente del alerta.

.15 "Zona maritima A4": cualquiera de las demds zonas que quedan fuera

de las zonas maritimas Al, A2 y A3.

2 Todas las demds expresiones y abreviaturas utilizadas en el presente
capitulo que estén definidas en el Reglamento de Radiocomunicaciones tendrén

el significado que se les da en dicho Reglamento.

% ' Regla 3

Exenciones

1 Los Gobiernos Contratantes estiman sumamente deseable no apartarse de las
prescripciones del presente capitulo; sin embargo, la Administracién podrd
conceder a determinados buques exenciones de cardcter parcial o condicional

respecto de lo prescrito en las reglas 7 a 11, siempre que:

x Véase la recomendacidén sobre provisién de servicios de radiocomunicaciones
para el Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos, gque seréd
elaborada por la Organizacién (MSC 55/25, anexo 3).

BES et

[
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Solamente se concederd una exencidén en virtud del parrafo 1:

= 18

tales bugues cumplan con las prescripciones funcionales d

regla 4; y

la Administracién haya tomado en consideracién el efecto que tale
exenciones puedan tener sobre la eficacia general del servicio de 24 24

socorro por lo que respecta a2 la seguridad de todos los bugues.

si las condiciones que afecten a la seguridad son tales que hagan

irrazonable o innecesaria la plena aplicacién de las reglas 7 a 11;

en circunstancias excepcionales, si se trata de un viaje aislado que
el buque efectla fuera de la zona o zonas maritimas para las que

esté equipado; o

antes del 1 de febrero de 1999, cuando el bugue vaya a ser retirado
del servicio de forma permanente en un plazo de dos afios a partir de
la fecha prescritas en 1la regla 1 para la aplicacién de las

prescripciones del presente capitulo.

Las Administraciones remitiran a la Organizacién, lo antes posible a

pertir del 1 de enero de cada afio, un informe que indique todas las exenciones

concedidas en virtud de los pérrafos 1 ¥y 2 durante el afio civil precedente y

las razones por las que fueron concedidas.

Regla 4

Prescripciones funcionales

Todo buque, mientras esté en la mar, podraé:

con la salvedad de lo dispuesto en las reglas 8.1.1 y 10.1.4.3,
transmitir los alertas de socorro bugue-costera a través de dos

medios separados e independientes por 1o menos, utilizando cada uno

de ellos un servicio de radiocomunicaciones diferente;

recibir alertas de socorro costera-buque;

transmitir y recibir alertas de socorro bugue-buque;

transmitir y recibir comunicaciones para la coordinacién de las

operaciones de biisqueda y salvamento;
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.5 transmitir y recibir comunicaciones en el lugar del siniestro;

.6 transmitir y, en la forma prescrita por la regla V/12 g), recibir

sefiales para fines de localizacién;*

% transmitir y recibir** informacién sobre seguridad maritima;

.8 transmitir radiocomunicaciones generales destinadas a redes o
sistemas radioeléctricos en tierra y recibirlas desde éstos, a

reserva de lo dispuesto en la regla 15.8; y

-9 transmitir y recibir comunicaciones de puente a puente.

Véase la resolucién A.614(15) sobre el emplazamiento a bordo de un radar
gue trabaje en la banda de 9300-9500 MHz, aprobada por la decimoquinta
Asamblea.

Debe tenerse en cuenta la posibilidad de que los buques necesiten recibir
informacién particular sobre seguridad maritima mientras se hallen en
puerto.
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Regla 5

Provisién de servicios de radiocomunicaciones

préctico y necesario, ya sea individualmente 0 en cooperacidén con otros
Gobiernos Contratantes, instalaciones en tierra apropiadas para los servicios
radiceléctricos eéspaciales y terrenales teniendo debidamente en cuenta lag

Tecomendaciones de la Organizacién, xx Estos servicios son los siguientes:

-1 un servicio de radiocomunicaciones que utilice satélites

Beoestacionarios, integrado ep el servicio mévil maritimo por
satélite;

‘2 un servicio de radiocomunicaciones que utilice satélites de érbita

‘3 el servicio mévil maritimo en las bandas comprendidas entre 156 MHz
Yy 174 MHz;

L4 el servicio mévil maritimo en las bandas comprendidas entre 4000 kHz
Y 27500 kHz; y

3 el servicio mévil maritimo en las bandas comprendidas entre 415 kHz
¥ 535 kHz y entre 1605 kHz y 4000 kHz .

survicio mévil maritimo, el servicio mévil Por satélite y g1 servicio mévil

wmoritimo por satélite, establecidas para las zonas maritimes que haya

® 1 No se requiere que cada Gobierno Contratante Provea todos los
servicios de radiocomunicaciones.

2 Deberdn especificarse Prescripciones relativas g instalaciones en
tierra para cubrir las diversas Zonas maritimas,

X% Véase 1a recomendacién sobre provisidn de servicios de
radiocomunicaciones Para el Sistema mundial de socorro y seguridad
maritimos, que sera elaborada por 1a Organizacién (Msc 55/25, anexo 13).
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PARTE C - EQUIPOIPRESCRITO PARA LOS BUQUES
Regla 6

Instalaciones radioeléctricas

ik Todo buque ird provisto de instalaciones radioeléctricas que puedan
satisfacer las prescripciones funcionales estipuladas en la regla 4 durante la
totalidad del viaje proyectado y que, salvo que el bugue esté exento en virtud
de la regls 3, cumplan con lo prescrito en la regla 7 y en una de las

reglas 8, 9, 10 u 11, segln proceda para la zona 0 zonas maritimas por las que

vaya a pasar durante el viaje proyectado.

2 Toda instalacién radioeléctrica estara:

. situada de modo que ninguna interferencia perjudicial de origen
mecénico, eléctrico o de otra indole pueda afectar su buen
funcionamiento, que se garantice 1la compatibilided electromagnética
Y que no se produzcan interacciones perjudiciales con otros equipos

Yy sistemas;

ol situada de modo que se garantice el mayor grado posible de seguridad

¥y disponibilidad operacional;

s protegida contra los efectos perjudiciales del agua, las

temperaturas extremas Yy otras condiciones ambientales desfavorables;

.4 provista de alumbrado eléctrico de funcionamiento seguro,
permanentemente dispuesto e independiente de las fuentes de energia
eléctrica principal y de emergencia, que sea suficiente para
iluminar adecuadamente los mandos radioeléctricos destinados a

operar con la instalacién radioeléctrica; y

.5 claramente marcada con el distintivo de llamada, la identidad de 1la
estacidn de buque y otras claves, seglin sea aplicable para la

utilizacidén de la estacién radioeléctrica.

3 El control de los canales radiotelefdénicos de ondas métricas necesarios
para la seguridad de la navegacion se podré ejercer de modo inmediato desde el
pucnte de navegacidn y al alcance del puesto de dérdenes de maniobra y, si
fuere necesario, se dispondrén también los medios que hagan posibles las
radiocomunicaciones desde los alerones del puente de navegacién. Para cumplir

cor esta prescripcién se podrd utilizar equipo portdtil de ondas métricas,
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Regla 7

Equipo radioceléctrico - Generalidades

Todo bugue ird provisto de:

" | una instalacién radioélectrica de ondas métricas que pueda

transmitir y recibir:

-1.1  mediante LSD* en 1la frecuencia de 156,525 MHz (canal 70). Sera
posible iniciar la transmisién de los alertas de socorro en el

canal 70 en el puesto desde el que se gobierne normalmente el
buque**; y

-1.2  mediante radiotelefonia en las frecuencias de 156,300 MHz

(canal 6), 156,650 MHz (canal 13) y 156,800 MHz (canal 16);

2B una instalacién radioeléctrica que pueda mantener una escucha
continua de LSD en el canal 70 de la banda de ondas métricas, la

cual podré hallarse separada o combinada con el equipo prescrito
en el subpdrrafo .1.1%x;

o3 un respondedor de radar que pueda funcionar en la banda de 9 GHz,

el cual:

-3.1  iré4 estibado de modo que se pueda utilizar facilmente; y

3.2 podré ser uno de los prescritos en la regla TII/6.2.2 para una

embarcacién de supervivencia;

4 un receptor que pueda recibir las transmisiones del servicio
NAVTEX internacional si el bugque se dedica a efectuar viajes en

alguna zona en la que se preste el servicio NAVTEX internacional;

Las prescripciones relativas al equipo que procede llevar a bordo para
llamada selectiva digital (LSD) en todos los bugues y para telegrafia de
impresion directa (IDBE) en ondas decamétricas en buques de arqueo bruto
comprendido entre 300 y 1 600 toneladas estarin sometidas a revisién de
conformidad con la resolucién A.606(15) - Estudio y evaluacién del
SHMSSM. salvo disposicién expresa en otro sentido, esta nota de pie de
pdgina se refiere a todas las prescripciones relativas a LSD e IDBE
estipuladas en el Convenio.

Ciertos buques podrédn ser eximidos del cumplimiento de esta prescripcidn
(véase la regla 9.4).
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grupos de TINMARSAT, si el buque se dedica a efectuar viajes en q&ﬁg ; %:fi//
alguna de las zonas cubiertas por INMARSAT pero en la cual ‘:LEE:Efi
preste un servicio NAVTEX internacional. No obstante, los buques 2
dedicados exclusivamente a efectuar viajes en zonas en las que se

preste el servicio de informacién sobre seguridad maritima por

telegrafia de impresién directa en ondas decamétricas* y que lleven
instalado equipo capaz de recibir tal servicio, podrdn quedar

exentos de esta prescripcién;xx

.6 a reserva de lo dispuesto en la regla 8.3, una radiobaliza de

localizacién de siniestros por satélite (RLS satelitaria) que:

6.1 tenga capacidad para transmitir un alerta de socorro, bien a través
del servicio de satélites de érbita polar que trabaja en la banda de
406 MHz, bien, si el buque se dedica Gnicamente a viajes dentro del
ambito de cobertura de INMARSAT, a través del servicio de satélites
geoestacionarios de INMARSAT que trabaja en la banda de 1,6 GHzXx*x

.6.2 esté instalada en un lugar ficilmente accesible;

6.3 esté lista para ser soltada manualmente ¥y pueda ser transportada por

una persona a una embarcacién de supervivencia;

6.4 pueda zafarse y flotar si se hunde el buque y ser activada

automaticamente cuando esté a flote; y

-6.5 pueda ser activadas manualmente.

Las prescripciones relativas al equipo que procede llevar a bordo para
llamada selectiva digital (LSD) en todos los buques y para telegrafia de
impresién directa (IDBE) en ondas decamétricas en buques de arqueo bruto
comprendido entre 300 y 1 600 toneladas estaran sometidas a revisidn de
conformidad con la resolucién A.606(15) - Estudio y evaluacidn del
SMSSM. Salvo disposicién expresa en otro sentido, esta nota de pie de
pégina se refiere a todas las prescripciones relativas a LSD e IDBE
estipuladas en el Convenio.

Véase la recomendacién relativa a difusién de informacién sobre seguridad
maritima, que serd elaborada por la Organizacién (MSC 55/25, anexo 8).

A reserva de la disponibilidad de instalaciones receptoras y procesadoras
adecuadas en tierra para cada regién oceénica cubierta por los satélites
de INMARSAT.
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2 Hasta el 1 de febrero de 1999, o hasta otra fecha que pueda detefff

Comité de Seguridad Maritima, todo buque estara equipado ademds con un:{{

instalacién radioeléctrica que conste de un receptor de escucha de la

frecuencia radiotelefénica de socorro que pueda funcionar en 2182 kHz;

3 Hasta el 1 de febrero de 1999, todo buque, & menos que el buque esté
dedicado a efectuar viajes en zonas macitimas Al exclusivamente, estari

equipado con un dispositivo para generar la sefial radiotelefdnica de alarma en

la frecuencia de 2182 khHz.

4

de 1997, o posteriormente, del cumplimiento de 1o prescrito en los pérrafos 2

y 3.
Regla 8
Equipo radioeléctrico - Zona maritima Al
1 Ademds de ajustarse a lo prescrito en la regla 7, todo bugue que efectie

exclusivamente viajes en zonas maritimas Al estara provisto de una instalacién

radioeléctrica que pueda iniciar 1la transmisién de alertas de socorro

buque-costera desde el puesto habitual de gobierno del bugue, y que funcione:

-1 en ondas métricas utilizando LSD; esta prescripecién puede quedar

satisfecha mediante la RLS prescrita en el pirrafo 3, bien

instaldndola préxima al puesto habitual de gobierno del buque,

teleactivdndola desde el mismo; o

.2 8 través del servicio de satélites de érbita polar de 406 MHz; esta
prescripcidn puede quedar satisfecha mediante la RLS satelitaria
prescrita en la regla 7.1.6, bien insteléndola préxima al puesto

habitual de gobierno del buque, bien teleactivdndola desde el mismo;

(=]

i3 si el buque efectia viajes en el dmbito de cobertura de estaciones

costeras de ondas hectométricas equipadas con LSD, en estas ondas

utilizande LSD; o

il en ondas decamétricas utilizando LSD; o

-5 & través del sistema de satélites geoestacionarios de INMARSAT

prescripcidn puede quedar satisfecha mediante:

2430

La Administracién podri eximir a los bugues construidos el 1 de febrero

|
[
|
I
i
|
|
|

1

i,
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.5.1 una estacién terrena de bugue de INMARSAT*: o
proxima al puesto habitual de gobierno del bugue, bien
teleactivédndola desde el mismo.
2 La instalacidén radioeléctrica de ondas métricas prescrita en la

regla 7.1.1 podrd también transmitir y recibir radiocomunicaciones generales

utilizando radiotelefonia.

3 Los buques que efectien exclusivamente viajes en zonas maritimas Al

podrén llevar, en vez de la RLS satelitaria prescrita en la regls 7.1.6, una
RLS que:

o | pueda transmitir el alerta de socorro utilizando LSD en el canal 70
de ondas métricas y permita ser localizada mediante un respondedor

de radar que trabaje en la banda de 9 GHz:

.2 esté instalada en un lugar fdcilmente accesible;

i3 esté lista para ser soltada manualmente y puede ser transportads por

una persona a una embarcacién de supervivencia;

.4 pueda zafarse y flotar si se hunde el buque y ser activada

automaticamente cuanto esté a flote; y
.5 pueda ser activada manualmente.
Regla 9

Equipo radioeléctrico - Zonas maritimas Al y A?

1 Ademds de ajustarse a lo prescrito en la regla 7, todo buque que efectie
viajes fuera de las zonas meritimas Al, pero que permanezcan en las zonas

maritimas A2, llevara:

Esta prescripcidn puede quedar satisfecha mediante una estacién terrena
de bugque de INMARSAT con capacidad para comunicaciones bidireccionales,
como son las estaciones terrenas de buque de norma A o de norma C. Salvo
disposicidén expresa en otro sentido, esta nota de pie de pagina se
refiere a todas las prescripciones relativas a una estacién terrena de
buque de INMARSAT estipuladas en el Convenio.
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3l una instalacién radioceléctrica de ondas hectométricas qu
transmitir y recibir, a efectos de socorro y seguridad, en™

frecuencias de:
+1.1 2187,5 kHz utilizando LSD; y
.1.2 2182 kHz utilizando radiotelefonia.

o2 una instalacién radioeléctrica que pueda mantener una escucha
continus de LSD en 1la frecuencia de 2187,5 kHz, instalacién que
podré estar separada de la prescrits en el subpidrrafo .1.1 o

combinada con ella; y

.3 medios para iniciar la transmisién de alertas de socorro
bugue-costera mediante un servicio de radiocomunicaciones que no

sea el de ondas hectométricas ¥ que trabajen:

3.1 a través del servicio de satélites de érbita polar de 406 MHz:
prescripcién puede quedar satisfecha mediante 1a RLS satelitaria
prescrita en la regla 7.1.6, bien instaldndola préxima al puesto
habitual de gobierno del buque, bien teleactivdndola desde el

mismo; o
3.2 en ondas decamétricas utilizando LSD; o

-3.3 a través del servicio de satélites Eeoestacionarios de TNMARSAT;

esta prescripcién puede quedar satisfecha mediante:
-3,3.1 el equipo prescrito en el pirrafo 3.2; o
.3.3.2 la RLS satelitaria prescrita en la regla 7.1.6, bien
instaléndolas préxima al puesto habitual de gobierno del
bugue, bien teleactivédndola desde el mismo.
2 Serd posible iniciar 1la transmisién de alertas de socorro mediante las

instalaciones radioeléctricas prescritas en los Péarrafos 1.1 Yy 1.3 en el

Puesto habitual de gobierno del bugque.

3 Ademés, el buque deberi poder transmitir ¥y recibir radiocomunicaciones

Benerales utilizando radiotelefonia o telegrafia de impresién directa mediante:

.1 una instalacién radioeléctrica que funcione en 1las frecuencias de

trabajo en las bandas comprendidas entre 1605 kHz ¥y 4000 kHz o

; esta
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entre 4000 kHz y 27 000 kHz. Esta prescripcién puede quedar (,
satisfecha si se incluye esta funcién en el equipo prescrito

parrafo 1.1; o

una estacidén terrena de buque de INMARSAT.

-4 La Administracién podréd eximir de lo prescrito en las reglas 7.1.1.1

¥y 7.1.2 a los buques construidos con anteriorided al 1 de febrero de 1997 que

se dediguen exclusivamente a efectuar viajes dentro de las zonas maritimas AZ

siempre que tales bugques mantengan, cuando sea posible, una escucha directa

continua en el canal 16 de ondas métricas. Esta escucha se realizard en el

puesto habituel de gobierno del buque.

Regla 10

Equipo radiceléctrico - Zonas maritimas Al, A2 y A3

1 Ademds de ajustarse a lo prescrito en la regla 7, todo buque que efectie

viajes fuera de las zonas maritimas Al Yy A2, pero que permanezca en las zonas

maritimas A3, si no cumple con las prescripciones del parrafo 2, llevara:

WA

una estacidén terrena de buque de INMARSAT que pueda:

transmitir y recibir comunicaciones de socorro y seguridad

utilizando telegrafia de impresién directa;

iniciar y recibir 1llamadas prioritarias de socorro;
mantener un servicio de escucha para los alertas de socorro
costera-buque, incluidos los dirigidos a zonas geograficas

especificamente definidas;

transmitir y recibir radiocomunicaciones generales utilizando

radiotelefonia o telegrafia de impresidn directa; y

une instalacién radioeléctrica de ondes hectométricas que pueda
transmitir y recibir, a efectos de socorro y seguridad, en las
frecuencias de:

2187,5 kHz utilizando LSD; y

2182 kHz utilizando radiotelefonia; y
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3 una instalacién radioeléctrica que pueda mantener una escu

/ a
continua de LSD en la frecuencia de 2187,5 kHz, instalacién \\:LSE_F's‘G

puede estar separada de 1a prescrita en el subpirrafo .2.1 o
combinada con ella; y 2434

.4 medios para iniciar la transmisién de alertas de socorro

bugue-costera mediante un servicio de radiocomunicaciones que

trabaje:

-4.1 a través del servicio de satélites de érbita polar de 406 MHz; esta
prescripcién puede quedar satisfecha mediante 1a RLS satelitaria
prescrita en la regla 7.1.6, bien instalindola proxima al puesto

habitual de gobierno del buque, bien teleactivédndola desde el
mismo; o

-4.2 en ondas decamétricas utilizando LSD; o

4.3 & través del servicio de satélites Beoestacionarios de INMARSAT,
mediante una estacién terrena de buque adicional o mediante 1la RLS
satelitaria prescrita en 1a regla 7.1.6, bien instalédndola proxima
al puesto habitual de gobierno del buque, bien teleactivdndola
desde el mismo;

2 Ademéds de ajustarse a lo prescrito en 1a regla 7, todo buque que efectie
viajes fuera de las zonas meritimas Al y A2, Pero gue permanezca en las zonas

maritimas A3, si no cumple con las pPrescripciones del pirrafo 1, llevara:

.1 una instalacidén de ondas hectométricas/decamétricas que pueda
transmitir y recibir, a efectos de socorro y seguridad, en todas
las frecuencias de socorro ¥ seguridad de las bandas comprendidas
entre 1605 kHz y 4000 kHz ¥y entre 4000 kHz y 27500 kHz utilizando:

-1.1 1llamada selectiva digital;

-1.2 radiotelefonia; y

-1.3 telegrafia de impresién directa; y

5y equipo que permita mantener un servicio de escucha de LSD en las

frecuencias de 2187,5 kHz, 8414,5 kHz ¥y por lo menos en una de las

frecuencias de socorro Y seguridad de LSD de 4207,5 kHz, 6312 kHz,
12577 kHz o 16804,5 kHz; en todo momento podrd elegirse cualquiera
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de estas frecuencias de secorro y seguridad de LSD. Esto §q¢
podra estar separado del prescrito en el subpdrrafo .1 o

con €l; ¥y

medios para iniciar la transmisidn de alertas de socorro
buque-costera mediante un servicio de radiocomunicaciones que no

sea el de ondas decamétricas y que trabaje:

a través del sistema de satélites de érbita polar de 406 MHz; esta
prescripcién puede quedar satisfecha mediante la RLS satelitaria
prescrita en la regla 7.1.6, bien instaldndola préxima al puesto
habitual de gobierno del buque, bien teleactivandola desde el

mismo; ©

a través del servicio de satélites geoestacionarios de INMARSAT;

esta prescripcioén puede quedar satisfecha mediante:
una estacidén terrena de buque de INMARSAT; o

1a RLS satelitaria prescrita en la regla 7.1.6, bien instaléandola
proxima al puesto habitual de gobierno del buque, bien

teleactivandola desde el mismo; Yy

ademds, los bugues deberdn poder transmitir y recibir
radiocomunicaciones generales utilizando radiotelefonia ©
telegrafia de impresidén directa mediante una instalacién de ondas
hectométricas/decamétricas que trabaje en las frecuencias de
trabajo de las bandas comprendidas entre 1605 kHz ¥ 4000 kHz ¥
entre 4000 kHz y 27500 kHz. Esta prescripcién puede quedar
satisfecha si se incluye esta funcién en el equipo prescrito en elA

subparrafo .1.

instalaciones radioeléctricas prescritas en los subparrafos .1.1, .1.2, .1.4,

k
.2.1y .2.3 en el puesto habitual de gobierno del buque. i
{

4 La Administracién podra eximir de lo prescrito en las reglas i T ¢

y 7.1.2 a los buques construidos antes del 1 de febrero de 1997 y dedicados
exclusivamente a efectuar viajes dentro de las zonas maritimas A2 y A3,

giempre que tales buques mantengan, cuando sea posible, una escucha directa
continue en el cenal 16 de ondas métricas. Esta escucha se realizard en el

puesto habitusl de gobierno del buque.
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Regla 11

Equipo radioceléctrico - Zonas maritimas Al, A2

1 Ademés de ajustarse a lo prescrito en la regla 7, los buques que efectden
viajes en todas las zonas maritimas llevaran las instalaciones y el equipo
radioeléctricos prescritos en la regla 10.2, con la salvedad de que el equipo
prescrito en la regle 10.2.3.2 no se aceptard en sustitucién del prescrito en
la regla 10.2.3.1, del que siempre deberdn ir provistos. Ademés, los bugues
que efectien viajes por todas las zonas maritimas cumplirdn con lo prescrito

en la regla 10.3.

2 La Administracidén podrd eximir de lo prescrito en las reglas 7.1.1.1

y 7.1.2 a los buques construidos antes del 1 de febrero de 1997 que se
dediguen exclusivamente a efectuar viajes dentro de las zonas maritimas A2, A3
¥y A4 siempre que tales buques mantengan, cuando sea posible, una escucha
directa continua en el canal 16 de ondas métricas. Esta escucha se realizard

en el puesto habitual de gobierno del buque.
Regla 12

Servicios de escucha

1 Todo buque, mientras esté en la mar, mantendré una escucha continua:

o en el canal 70 de LSD de ondas métricas si el buque, de conformidad
con la regla 7.1.2, estéd equipado con una instalacién de ondas

métricas;

.2 en la frecuencia de socorro y seguridad para LSD de 2187,5 kHz si el

bugue, de conformidad con la regla 9.1.2 6 10.1.3, estd equipado con

una instalacién radioeléctrica de ondas hectométricas;

| en las frecuencias de socorro y seguridad para LSD de 2187,5 kHz
y 8414,5 kHz, y también al menos en una de las frecuencias de
socorro y seguridad para LSD de 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz &
16804,5 kHz que sea apropiada, considerando la hora del dia y la
situacién geogrifice del bugue, si éste, de conformidad con las

prescripciones de la regla 10.2.2 u 11.1, estd equipado con una
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2437

instalacidén de ondas hectométricas/decamétricas. Esta

podréd mantener mediante un receptor de exploracidnm; y

buque, de conformidad con las prescripciones de la regla 10.1.1,

estd equipado con una estacién terrena de bugque de INMARSAT.

2 Todo buque, mientras esté en la mar, mantendré un servicio de escucha
radioeléctrica de las emisiones de informacidn sobre seguridad maritima en la
frecuencia o frecuencias apropiadas en que se transmita tal informacién para

la zona en que esté navegando el buque.

3 Hasta el 1 de febrero de 1999, o hasta otra fecha que pueda determinar el
Comité de Seguridad Maritima, todo buque, mientras esté en la mar, mantendréd,
cuando sea posible, una escucha continua en el canal 16 de ondas métricas.

Esta escucha se realizaréd en el puesto habitual de gobierno del buque.

4 Hasta el 1 de febrero de 1999, o hasta otra fecha que pueda determinar el
Comité de Seguridad Maritima, todo bugue para el que se prescriba llevar un
receptor de escucha radiotelefénica, mientras esté en 1la mar, mantendra una
escucha continua en la frecuencia radiotelefénica de socorro de 2182 kHz.

Esta escucha se realizard en el puesto habitual de gobierno del buque.
Regla 13

Fuentes de energia

1 Mientras el buque esté en la mar, se dispondrd en todo momento de un
suministro de energia eléctrica suficiente para hacer funcionar las
instalaciones radioeléctricas ¥y para cargar todas las baterias utilizadas como

fuente o fuentes de energia de reserva de las instalaciones radioeléctricas.

2 Todo buque ird provisto de una fuente o fuentes de energia de reserva
para alimentar las instalaciones radioeléctricas, a fin de poder mantener las
radiocomunicaciones de socorro y seguridad en caso de fallo de las fuentes de
energia principal o de emergencia del buque. La fuente o fuentes de energia
de reserva tendrdn capacidad para hacer funcionar simultédneamente la
instalacién radioceléctrica de ondas métricas del buque prescrita en la

regla 7.1.1 y, segin proceda, en ls zona o zonas maritimas para las que esté
equipado el bugue, la instalacién radiceléctrica de ondas hectométricas
prescrita en la regla 9.1.1, la instalacién radioeléctrica de ondas

hectométricas/decamétricas prescrita en 1la regla 10.2.1, u 11.1 o le estacidn

-1102-



T
- 29 - PR e ‘.
RN i

2438 <

f

terrena de buque de-INHARSAT prescrita en la regla 10.1.1. y cuﬁ'Fui¥
cargas suplementarias que se mencionan en los pérrafos 4, Sy 8B,

durante un periodo de:

1 una hora en los bugues construidos el 1 de febrero de 1995 o

posteriormente;

.2 una hora en los buques construidos antes del 1 de febrero de 1995,
si la fuente de energia eléctrica de emergencia cumple plenamente
con todas las prescripciones pertinentes de las reglas II-1/42
o 1I-1/43, incluidas las relativas a la alimentacién de las

instalaciones radioeléctricas; y

.3 seis horas en los buques construidos antes del 1 de febrero de 1995,
fg;); si no van provistos de la fuente de energia eléctrica de emergencia
b= o ésta no cumple plenamente con todas las prescripciones pertinentes
de las reglas 1I-1/42 o II-1/43, incluidas las relativas a la

alimentacidn de las instalaciones radioeléctricas.*

3 La fuente o las fuentes de energia de reserva seran independientes de las

de la potencia propulsora del buque y del sistema eléctrico del buque.

4 Cuando, ademds de la instalacién radioeléctrica de ondas métricas, se
puedan conectar a la fuente o las fuentes de energia de reserva dos o mas de
las otras instalaciones radioeléctricas citadas en el parrafo 2, dichas
fuentes tendrédn capacidad para alimentar simultineamente durante el periodo
especificado, segln proceda, en el parrafo 2.1, 2.2 & 2.3, la instalacién

radioeléctrica de ondas métricas y:

(Ei' -1 todas las demds instalaciones radioeléctricas que se puedan conectar

a la fuente o las fuentes de energia de reserva al mismo tiempo; o

-2 aquella de entre esas otras instalaciones radiceléctricas que
o consuma le maxima energia, si sélo se puede conectar una de las
otras instalaciones radioeléctricas a la fuente o las fuentes de
energia de reserva a la vez que la instalacién radioeléctrica de

ondas métricas.

* A titulo de orientacién, para determinar la cantidad de electricidad que
habrd de suministrar la fuente de energia de reserva de cada instalaciédn
radioeléctrica prescrita para las condiciones operacionales de socorro se
recomienda utilizar la siguiente férmula: 1/2 del consumo de corriente
necesario para la transmisidn + el consumo de corriente necesario para la
recepcién + el consumo de corriente de toda carga adicional.
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5 La fuente o las fuentes de energia de reserva se podrén utilizar pa a ¥
alimentar el alumbrado eléctrico prescrito en la regla 6.2.4. ~
Vel &
) O
'Lff_\ Q"'\ ¢

%
6 Cuando una fuente de energia de reserva esté constituida por una qué?sﬂﬁh nngf:/
~\‘\~*—

baterias de acumuladores recargables:

1 se dispondré de medios para cargar automdticamente dichas baterias,
que puedan recargarlas de acuerdo con las prescripciones relativas a

capacidad minima en un plazo de 10 horas; y

2 se comprobard la capacidad de la bateria o las baterias empleando un
método apropiado,* a intervalos que no excedan de 12 meses, cuando

el bugue no esté en la mar.

7 El emplazamiento y la instalacidén de las baterias de acumuladores que

constituyan la fuente de energia de reserva serdn tasles que paranticen:
.1 el mejor servicio posible;
.2 una duracién razonable;
3 una seguridad razonable;

4 que las temperaturas de las baterias se mantengan dentro de los
limites especificados por el fabricante, tanto si estdn sometidas a

carga como si no estdn trabajando; y

« 5 que cuando estén plenamente cargadas, proporcionen por lo menos el
minimo de horas de trabajo prescrito en todas las condiciones

meteoroldgicas.

8 Si es necesario proporcionar una entrada constante de informacién
procedente de los aparatos niuticos o de otros equipos del buque a una
instalacién radioeléctrica prescrita en el presente capitulo a fin de
garantizar su funcionamiento adecuado, se proveeran medios que garanticen el
suministro continuo de tal informacidn en caso de fallo de las fuentes de

energia principal o de emergencia del bugue.

x Un método para comprobar la capacidad de una bateria de acumuladores es
descargar y volver a cargar completamente la bateria utilizando 1la
corriente y el periodo normales de funcionamiento (por ejemplo,

10 horas). La evaluacidén del estado de carga se puede realizar en
cualquier momento, pero se deberd hacer sin descargar apreciablemente 1a
bateria cuando el buque esté en la mar.
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Regla 14 4=

i
{
Normas de funcionamiento 2 4 4 O \&’24

serd de un tipo aprobado por la Administracidn. A reserva de lo dispuesto en
el parrafo 2 siguiente, este equipo se ajustard a normas de funcionamiento

apropiadas gue no sean inferiores a las aprobadas por la Organizacidn*.

2 El equipo instalado con anterioridad a la fecha pertinente prescrita en
la regla 1 podré ser eximido del pleno cumplimiento de dichas normas a
discrecién de la Administracién, siempre que tal equipo sea compatible con el
equipo que cumpla con las normas de funcionamiento, habida cuenta de los
criterios que pueda adoptar la Organizacidén en relacién con las normas de que

se trate.

* Véanse las siguientes normas de funcionamiento, aprobadas por 1la
Organizacidn mediante las resoluciones indicadas o que serdn elaboradas
por la Organizaciodn:

.1 Equipo telegréfico de impresién directa de banda estrecha para la
recepcidén de radioavisos nduticos y meteorolégicos y de informacién

urgente dirigida a los bugques (resolucidén de la Asamblea A.525(13)).

2 Prescripciones generales relativas al equipo radioeléctrico de a
bordo destinado a formar parte del futuro sistema mundial de

socorro y seguridad meritimos (resolucion de la Asamblea A.569(14)).

i3 Estaciones terrenas de bugques aptas para comunicaciones
bidireccionales (resolucidén A.608(15) de la Asamblea).

L4 Instalaciones radioeléctricas de a bordo aptas para comunicaciones
telefénicas y llamada selectiva digital en ondas métricas
(resolucidén A.609(15) de la Asamblea).

/5 Instalaciones radioeléctricas de a bordo aptas para comunicaciones
telefdnicas y llamada selectiva digital en ondas hectométricas
(resolucién A.610(15) de la Asamblea).

.6 Instalaciones radioeléctricas de a bordo aptas para comunicaciones
telefdnicas, impresién directa de banda estrecha y llamada
selectiva digital en ondas hectométricas/decamétricas (resolucién
A.613(15) de la Asamblea).

o Radiobalizas de localizacidén de siniestros satelitarias
autozafables de 406 MHz (resolucidén A.611(15) de la Asamblea).

.8 Respondedores de radar para embarcaciones de supervivencia
destinados a las operaciones de biusqueda y salvamento (resolucién

A.604(15) de la Asamblea).

*(continlta en la pagina siguiente)
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Regla 15

Prescripciones relativas a mantenimiento

N e' c°$\ ~ad
1 El equipo se proyectard de manera que las unidades principales puedan ‘\wgﬂ,,e,f’
reponerse fdcilmente sin necesidad de recalibracién o reajustes complicados. 2'4 4 1

2 Cuando proceda, el equipo se construird e instalard de modo gue resulte

accesible a fines de inspeccidn y mantenimiento a bordo.

3 Se proveerad informacién adecuada para el manejo y el mantenimiento

apropiados del equipo, teniendo en cuenta las recomendaciones de la

Organizacidn.**

4 Se proveeran herramientas y repuestos adecuados para el mantenimiento del
equipo.
5 La Administracién se aseguraré de que los equipos radioeléctricos

prescritos en el presente capitulo sean mantenidos de forma que ofrezcan la
disponibilidad de lo prescrito a efectos funcionales en la regla 4 y se
ajusten a las normas de funcionamiento recomendadas para los mencionados

equipos.

* (continuacidn)

.9 Radiobalizas de localizacidén de siniestros autozafables de ondas
métricas (resolucidén A.612(15) de la Asamblea).

.10 Estaciones terrenas de buque de norma C de INMARSAT aptas para
transmitir y recibir comunicaciones de impresién directa (MSC 55/25,
anexo 4).

.11 Equipo de llamada intensificada a grupos (MSC 55/25, anexo §).
.12 Radiobalizas de localizacién de siniestros satelitarias autozafables
que trabajan por medio del sistema de satélites geoestacionarios de

INMARSAT en 1,6 GHz (MSC 55/25, anexo 7).

.13 Medios de zafada y activacidn del equipo radioeléctrico de
emergencia (MSC 55/25, anexo 6).

**  Véase la recomendacidén sobre prescripciones generales relativas al equipo

radioeléctrico de a bordo destinado a formar parte del Futuro sistema
mundial de socorro y seguridad maritimos (resolucidn A.569(14)).
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] En buques dedicados a viajes en zonas maritimas Al y A2, la ;'ﬂ
o

disponibilidad se asegurari utilizando métodos como los de duplicad{; P é§;/
equipo, mantenimiento en tierra o capacidad de mantenimiento del equf%h&&. e cgji:,/
electrénico en la mar, o una combinacidén de ellos, que apruebe 1la o

Administracién. 244 2

7 En buques dedicados a viajes en zonas maritimas A3 y A4, la
disponibilidad se asegurard utilizando una combinacién de dos métodos como
minimo, tales como la duplicacién de equipo, el mantenimiento en tierra o la
capacidad de mantenimiento del equipo electrénico en 1la mar, que apruebe la

Administracién, teniendo en cuenta las recdmendaciones de la Organizacién.

8 Si bien se tomarin todas las medidas razonables para mantener el equipo
en condiciones eficaces de trabajo a fin de asegurarse de que se cumple con
las prescripciones funcionales especificadas en 1la regla 4, no se considerard
que una deficiencia del equipo destinado a mantener las radiocomunicaciones
generales prescritas en la regla 4.8 hace que el bugque deje de ser apto para
navegar o es motivo para imponer al bugue demoras en puertos en los que no
haya inmediatamente disponibles medios de reparacidén, siempre que el buque
esté en condiciones de llevar a cabo todas las funciones de socorro Yy

seguridad,
Regla 16

Personal de radiocomunicaciones

Todo buque llevard personal capacitado para mantener radiocomunicaciones
de socorro y seguridad de manera satisfactoria a juicio de 1la Administracién.
Este personal estard en posesién de los titulos especificados en el Reglamento
de Radiocomunicaciones, segin proceda, pudiéndose encomendar a cualquiera de
los miembros de tal personal la responsabilidad primordial de las

radiocomunicaciones durante sucesos que entrafien peligro.

Regla 17

Registros radioeléctricos

Se mantendrd de manera satisfactoria a juicio de la Administracién y de
conformidad con el Reglamento de Radiocomunicaciones, un registro de todos los
sucesos relacionados con el servicio de radiocomunicaciones que parezcan tener

importancia para la seguridad de la vida humana en el mar.",
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CAPITULO V

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 12

Equipo néutico de a bordo

Se sustituye el texto actual del pérrafo g) por el siguiente:

"g) Los bugues de arqueo bruto igusl o superior a 500 toneladas
construidos el 1 de septiembre de 1984, o posteriormente, ¥ los buques de
arqueo bruto igusl o superior a 1 600 toneladas construidos antes

del 1 de septiembre de 1984 irdn provistos de una instalacién de radar.

A partir del 1 de febrero de 1995, la instalacién de radar deberd poder
funcionar en la banda de frecuencias de 9 GHz. Ademéds, cuando realicen
viajes internacionales, 1los bugues de pasaje, cualquiera que sea su
porte, y los buques de carga de arqueo bruto igual o superior

a 300 toneladas irdn provistos, a partir del 1 de febrero de 1995, de una
instalacidén de radar apta para funcionar en la banda de frecuencias

de 9 GHz. Los buques de pasaje cuyo argqueo bruto sea inferior a 500
toneladas y los buques de carga de arqueo bruto comprendido entre

300 y 500 toneladas podrin ser eximidos del cumplimiento de lo prescrito
en el parrafo r) a discrecién de la Administracién, siempre que el equipo
sea plenamente compatible con el respondedor de radar destinado a

operaciones de bisqueda y salvamento.",
Se sustituye el texto actual del parrafo h) por el siguiente:

"h) Los buques de arqueo bruto igusl o superior a 10 000 toneladas irén
provistos de dos instalaciones de radar, cada una de ellas apta para ser
utilizada independientemente de 1la otra. A partir del 1 de febrero

de 1995, al menos una de las instalaciones de radar deberd poder

funcionar en la banda de frecuencias de 9 GHz.".
Se sustituye el texto actual del parrafo p) por el siguiente:

"p) Cuando efectien viajes internacionales, los bugues de arqueo bruto
igual o superior a 1 600 toneladas irdn provistos de un radiogoniémetro.
La Administracién podré eximir a un buque del cumplimiento de esta
prescripcidn si estima que es irrazonable o innecesario llevar a bordo
tal aparato o si el buque esta provisto de algin otro equipo de

radionavegacién adecuado parda ser utilizado durante la totalidad de los

viajes previstos.".

-1108-



= A% .

{
Se sustituye el texto actual del pérrafo g) por el siguiente:ﬁ :

N, 2
" \
q9) Hasta el 1 de febrero de 1999, los buques de arqueo bruto lihdgzﬂﬂtjff—’

i 6 2444
» cuando estén destinados

irdn provistos del equipo radioeléctrico

superior a 1 600 toneladas construidos el 25 de mayo de 1980
posteriormente, y antes del 1 de febrero de 1995

a viajes internacionales,

necesario para operaciones de radiorrecalada empleando 1a frecuencia
radiotelefénica de socorro.".

Regla 14

Ayudas a la navegacién

El presente texto queda sustituido por:

"Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer lo necesario para el

establecimiento y el mantenimiento de las ayudas a la navegacién que, a juicio

suyo, justifique el volumen de trifico y exija el grado del riesgo, y a hacer

que la informacién relativa a estas ayudas sea puesta g disposicién de todos
los interesados,".

Regla 21 !

Cédigo internacional de sefiales !

El presente texto de 1la regla 21 queda sustituido por:

"Todo buque que en virtud del presente Convenio debs contar con una
instalacién radioeléctrica llevara el Cddigo internacional de sefiales,

?ggm publicacién que también 1levara cualquier otro bugue que a juicio de la
“ Administracién necesite utilizarla.".
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APENDICE

el Certificado de seguridad de construccién para buque de carga, el
Certificado de seguridad del equipo para buque de carga, el Certificado de
seguridad radiotelegréfica para buque de carga y el Certificado de seguridad
radiotelefénica para buque de carga y el Certificado de exencién quedan

sustituidos por los siguientes:

"Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE

El presente Certificado llevard como suplemento un Inventario del eguipo
(Modelo P).

(Sello oficial) (Estado)

viaje internacionall/
para un

viaje internacional corto

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacidn autorizada)

1/  Téchese segin proceda.
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Pormenores del bugues

Zonas maritimas en las que el buque
esté autorizado a operar seglin su
certificado (regla IV/2)

Numero IHOEI

Fecha en que se colocé la quilla del bugue o en que la
construccién de éste se hallaba en una fase equivalente
0, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de
transformacién o de reforma o modificacién de carécter
importante

2/ Los datos relstivos al buque podrén indicarse también en casilleros
dispuestos horizontalmente,

3/ De conformidad con la resolucidn A.600(15), Sistema de asignacién de un
nimero de la OMI a los buques para su identificacidén, la inclusién de
este dato tiene cardcter voluntario.
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SE CERTIFICA:

X

2.1

Que el buque ha sido objeto de reconccimiento, de conformidad con lo |
prescrito en la regla I/7 del Convenio.

Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:

Que el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que
respecta a:

-1 la estructura, las maquinas principales y auxiliares, las calderas y
otros recipientes de presién;

-2 la disposicidn del compartimentado estanco y los detalles
correspondientes;

-3 las lineas de carga de compartimentado siguientes:

|Lineas de carga de comparti-
|mentado asignadas y marcadas
|len el costado, en la parte

|(regla I1-1/13)

Francobordo Utilicese cuando los espa-
cios destinados a los pasa-
jeros comprendan los espa-
cios que se indican, suscep.
tibles de ser ocupados por

pasajeros o por mercancias

I
|
I
I
I
|
|

|
|
|
[
|media del buque |
|
|
|
|

Q0o
W

Que el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que
respecta a la proteccidn estructural contra incendios, los sistemas y
dispositivos de seguridad contra incendios Yy los planos de lucha contra
incendios.

Que se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los
botes salvavidas, las balsas salvavidas ¥y los botes de rescate de
conformidad con las prescripciones del Convenio.

Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de las instalaciones
radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento de
conformidad con las prescripciones del Convenio.

Que el buque cumple con las prescripciones del Convenio, en lo que
respecta a las instalaciones radioeléctricas.

Que el funcionamiento de las instalaciones radioceléctricas utilizadas en
los dispositivos de salvamento cumple con las prescripciones del Convenio.

Que el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que
respecta a los aparatos nduticos de a bordo, los medios de embarco para
priacticos y las publicaciones nauticas.

oo
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(Fechs de expadleién)

i

B

=53

Que el buguy estd provicts de lvces, mercas, medioc emisorer de senslss
achatlcae y de sehales de socorro, de conformidad con lar prescripelones

del Convenio y del vlgeote Reglamenic Internacionszl pars prevenir lec
abordajes.

Que en todos los dowat sspectos &1 buque cumplc cov las prescripclonos
pertinentes dol Convenic.

Que #e ho expedido/no se ha expedidod’ un Cert{flcido dr exencidn.

I pretantny certifleedo es vilido hepte

R R I R

Erpedido en .......... —

{Lugar d# expedicidn del certiflsondol ' o

LR

DR SR S R DRI 3

] {Firme del funcionario avtorizedo
pere expedir o1 certlficuco)

(Slio o estampiliz de 1s autorided oxpedidora)

Térhese sagén procads,

(€]
[y’
<D
; o8]
¥
L] . Z
<
o
=
L o I
= 9 &
= = =
= w o T
- - - e =
= - o
= & = 7
= £,
I=) ]
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Modelo de Certificado de seguridad de construccién para buques de 4_

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA BUQUE DE CARGA

(Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenic internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacién autorizada)

Datos relativos al buguel’

Nombre del buque

Nimero o letras distintivos

Puerto de matricula ................... 3

Arqueo bruto

Peso muerto del bugque (toneladas métricas)g/

Numero Iﬁogl

Tipo de bugueﬂ/

Petrolero

Buque tanque quimiquero

Bugue gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en que se colocd la quilla del buque o en que la
construccién de éste se hallaba en una fase equivalente
o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de
de reforma o de modificacién de cardcter importante

1/ Los datos relativos al buque podrén indicarse también en casilleros
dispuestos horizontalmente.

2/ Unicamente si se trata de petroleros, buques tangue quimiqueros y bugues
gaseros.

3/ De conformidad con la resolucidén A.600(15), Sistema de asignacién de un
nimero de la OMI a los buques para su identificacién, la inclusién de

» este dato tiene caracter voluntario.

Tachese segiin proceda.

114
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SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento,
prescrito en la regla I/10 del Convenio.

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que 1la estructura, las 2449
miquinas y el equipo, tal como se definen en dicha regla, se encuentran en

estado satisfactorio, y que el bugue cumple con 1las prescripciones
correspondientes de los capitulos II-1 y TI-

3 Que se ha expedido/no se ha expedido4/ up Certificado de exencién.

El presente certificado es védlido hasta

.................................

PAPRALO! BI ¢ 100 & b0 2 wmces v €055 8 558 5 o warns s 5508 83 5 e s s e g

(Lugar de expedicién del certificado)

(Fecha de expedicién)

........................ .

(Firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de 1la autoridad expedidora)

4/ Téchese seglin proceda.
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Modelo de Certificado de seguridad del equipo para bugues de cargaz

i
%,
CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA k&a

W:%,
El presente Certificado llevard como suplemento un Registro del equipo 445 x
(Modelo E). ® da Co®

(Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacidén autorizada)

Datos relativos al buquel’

Nombre del buque

Nimero o letras distintivos

Puerto de matricula ....... .

Arqueo bruto

Eslora del buque (regle I1I/3.10)
Numero IHO§I

Tipo de buque4’/

Petrolero

Buque tanque quimiquero

Bugue gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en que se colocd la quilla del buque o en que la
construccién de éste se hallaba en una fase equivalente
o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de
reforma o de modificacidn de cardcter importante

1/ Los datos relativos al bugue podrédn indicarse también en casilleros
dispuestos horizontalmente.

2/ Unicamente si se trata de petroleros, buques tanque quimiqueros y buques
gaseros.

3/ De conformidad con la resolucidén A.600(15), Sistema de asignacién de un
nimero de la OM1 a los buques para su identificacidén, la inclusién de
este dato tiene cardcter voluntario.

4/  Téchese segin proceda.

-1116-



- 43 -

SE CERTIFICA: i
o
1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidadv\ ¢
[ prescrito en la regla I/8 del Convenio. B ,

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:

2.1 Que el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que
respecta a los sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y
los planos de lucha contra incendios.

2.2 Que se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los
botes salvavidas, las balsas salvavidas y los botes de rescate, de
conformidad con las prescripciones del Convenio.

2.3 Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de las instalaciones
radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento de
conformidad con las prescripciones del Convenio.,

2.4 Que el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que
. respecta a los aparatos nduticos de a bordo, los medios de embarco para i
@§y practicos y las publicaciones nduticas.

2.5 Que el buque estd provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales
aclsticas y de sefiales de socorro, de conformidad con las prescripciones

del Convenioc y del vigente Reglamento internacional para prevenir los
abordajes.

" 2.6 Que en todos los demds aspectos el bugue cumple con las prescripciones
pertinentes del Convenio.

3 Que el buque opera, de conformidad con lo dispuesto en 1la
regla T1I/26.1.1.1, dentro de los limites de la zona de trafico

4 Que se ha expedido/no se ha expedido4’ un Certificado de exencién.
El presente certificado es vAlido hasta ...................00o'''oreo. . l
- Expedido en ....... ...
[~ (Lugar de expedicién del certificado)
(Fecha de expedicién) (Firma del funcionario autorizado

para expedir el certificado)

{ ) (Sello o estampilla de la autoridad expedidora)

4/  Téchese segiin proceda.
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Modelo de Certificado de seguridad radioeléctrica para buques deﬁta

l-

prd
N
CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOELECTRICA PARA BUQUE DE CARGA \\5. de 01&’

S

(Nota: El presente Certificado llevara como suplemento un Inventario del
equipo de las instalaciones radioceléctricas (Modelo R)) 2452

(Sello oficial) (Estedo)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para la
seguridad de 1la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacién autorizada) 1

Fecha en que se colocé la quilla del buque o en que la
construccién de éste se hallaba en una fase equivalente
o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de
reforma o de modificacidén de cardcter importante

Datos relativos al buquel’

Arqueo bruto

Zonas maritimas en las que el buque
estd autorizado a operar segin su }

certificado (regla IV/2) I

Nimero IHOg’ ................................................................. !

Fecha en que se colocé la quilla del buque o en gque la
construccidén de éste se hallaba en una fase equivalente
o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de
reforma o de modificacién de cardcter importante

1/  Los datos relativos al buque podrén indicarse también en casilleros
dispuestos horizontalmente.

2/ De conformidad con la resolucién A.600(15), Sistema de asignacion de un
nimero de la OMI a los bugues para su identificacidén, la inclusién de
este dato tiene cardcter voluntario.
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SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad c
prescrito en la regla I/9 del Convenio.

; 2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:

| . 2453

Que el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que
respecta a las instalaciones radioeléctricas. i

2.2 Que el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en
los dispositivos de salvamento cumple con las prescripciones del Convenio.

3 Que se ha expedido/no se ha expedido3/ un Certificado de exencién. 1

i El presente certificado es vdlido hasta ...................000''oeeoii .

i Expedido en ....... S e e e Eelee d e e e e s S SEERNS BlMURe ¥ RIS F LS ¥ % 8 e
S . (Lugar de expedicidén del certificado)

>

.oz

(Fecha de expedicién) (Firma del funcionario autorizado ;
para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)

3/ Tdchese segln proceda.
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Modelo de Certificado de exencién

4 condicidén de que siga siendo védlido el Certificado de

CERTIFICADO DE EXENCION
(sello oficial)
(Estado) L
Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para 1la ki
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada, E
con la autoridad conferida por el Gobierno de jg
1
T |
(nombre del Estado) i
por
(persona u organizacién autorizada)
Datos relativos al buguel’
ff 1 Nombre del BUQUE -......iviseionunnnieinyinnssinnennnsonss s s ; .
- NOMDE® 0 1etras dHBLINEIVOB . ieioiuruinnunnsnrninmssrnsoens o T
Puerto de matricula ............ ... ... . . n s w A S E S Sheee \ Pl ST G
Arqueo bruto ...l iiiii i e e s N T T .
NEKTD THORL 51 vom v s s 8383 4 50 s wn s as s L
— SE CERTIFICA:
Que, por aplicacién de lo prescrito en la regla ......................
................ del Convenio, el buque queda exento de las prescripciones
FRLOUIDER 1 e trin < st § 60 5 vome e w6y 5 S50 8 1658 9 s e » s e
................................. del Convenio.
' Condiciones, si las hubiere, en que se otorga el Certificado de exencidn:
. Tiajes, si los hubiere, para los que se otorga el Certificado de exencién: "
oL presente certificado serd vélido hasta ................ . . . !

tertificado.

Expedido en

;' (fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado _
para expedir el certificado) r'

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)

1/ Los datos relativos al bugue podrén indicarse también en casillas
dispuestas horizontalmente.

2/ De conformidad con la resolucién A.600(15), Sistema de asignacién de un
nimero de la OMI & los buques para su identificacién, la inclusién de
este dato tiene caricter voluntario.
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\%,
COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto espafiol de\w

las enmiendas al Convenio internacional para la seguridad

de la vida humana en el mar, 1974, referentes a las 2455 ?

radiocomunicaciones para el Sistema mundial de'socorro
y seguridad marftimos (resolucién 1) aprobado por la
Conferencia de Gobiernos Contratantes del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humanaen el
mar, 1974, sobre el Sistema mundial de socorro y
seguridad marftimos el 9 de noviembre de 1988, cuyo
original se ha depositado ante el Secretario General de
la Organizacién Maritima Internacional.

Por el Secretario General de la Organizacién Marftima
Internacional:

N o

Londres, '. . 'l'? ' qu ;l

& ——

Intarng

iffy

E
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RESOLUCION DE LAS PARTES EN EL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
SOBRE EL SISTEMA MUNDIAL DE SOCORRO Y SEGURIDAD MARTTIMOS,
APROBADA EL 10 DE NOVIEMBRE DE 1988

e ]

APROBACION DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVEN1O
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
REFERENTES A RADIOCOMUNICACIONES PARA EL SISTEMA
MUNDIAL DE SOCORRO Y SEGURIDAD MARITIMOS

LA CONFERENCIA,

TOMANDO NOTA del articulo VIII c¢) del Convenio internacional para 1a
seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (en adelante 1lamado "el
Convenio"), y del articulo TI, pérrafo 1, del Protocolo de 1978 relativo al
Convenio (en adelante llamado "el Protocolo de 1978"), en lo que concierne al
procedimiento de enmienda del Protocolo de 1978 por una Conferencia de Partes
Contratantes,

HABIENDO EXAMINADO las enmiendas al Convenio referentes a las
radiocomunicaciones para el Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos,

propuestas y distribuidas a los Hiembros de 1la Organizacién y a todos los
Gobiernos Contratantes del Convenio,

1, APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII c¢) ii) del Convenio, las

enmiendas al Anexo del Protocolo de 1978, cuyo texto figura en el anexo de la
presente resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con el articulo VIII ¢) iii) del Convenio, que las

enmiendas se considerarén aceptadas y entrarén en vigor de conformidad con los

procedimientos siguientes:

a) las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de febrero de 1990, a
menos que antes de esa fecha un tercio de las Partes en el Protocolo
de 1978, o un nimero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial, notifiquen al Secretario General de 1a

Organizacidn que rechazan las enmiendas;
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b)

c)

las enmiendas que se consideren aceptadas de conformidad con lo
previsto en el pérrafo a) entraran en vigor con respecto a todas las
Partes en el Protocolo de 1978, exceptusdas las que hayan rechazado
las enmiendas en virtud de lo previsto en el pirrafo a) ¥ que no
hayan retirado sus objeciones el 1 de febrero de 1992 o antes de esa

fechs;

no obstante lo dispuesto en los pérrafos &) y b), las enmiendas no
entrardn en vigor si las enmiendas al Convenio aprobadas por 1a
Conferencia de Gobiernos Contratantes del Convenio internacional
para la seguridad de ls vida humana en el mar, 1974, sobre el

Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos se consideran no

aceptedas de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) del Convenio.
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ANEXO

\

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONA% 3\

PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, REFERENTES

A LAS RADIOCOMUNLCACTONES PARA EL SISTEMA MUNDIAL
DE SOCORRO Y SEGURIDAD MARITIMOS
CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES
PARTE B - RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICADOS

Regla B

Reconocimiento de los dispositivos de salvamento y otro
equipo de los bugues de carga

S R T

=

=

prere

En el pirrafo a)

» el presente texto "Los dispositivos de salvamento,
exceptuados la instalacidn radiotelegrifica de los botes salvavidas a motor y

R e

SR

el aparato radioeléctrico portdtil de 1las embarcaciones de supervivencia, el

los dispositivos de extincién de incendios y el
sistema de gas inerte de los buques de carga"

ecosonda, el girocompés,

queda sustituido por "Log
dispositivos y medios de salvamento (excepto 1

rndioeléctricas).

as instalaciones

b ot S

los aparatos nauticos de a bordo,

los sistemas y

dispositivos de seguridad contra incendios y el sistema de gas inerte de los

buques de carga de argueo bruto igual o superior a 500 toneladas".

Regla 10

Reconocimientos del casco, las mdquinas y el equipo

de los buques de carga

En el pérrafo a), el presente texto ", Certificados de seguridad

radiotelegrifica para buques de carga o Certificados de seguridad

radiotelefdnica para buques de carga" queda sustituido por "o Certificados de

seguridad radiceléctrica para buque de carga".

Regla 14

Durscidn_y validez de los certificados

En el pérrafo ¢), el presente texto "certificado, ya sea éste un

Certificado de seguridad rediotelegréfica para buque de carga o un Certificado

de seguridad radiotelefdnica para buque de carga" queda sustituido por

“Certificado de seguridad radioeléctrica para buqu
L

e de carga".
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APENDICE

El presente modelo de Certificado de seguridad de construccidén para buque de
carga que figura en el apéndice del Convenio SOLAS 1974 y el presente modelo
de suplemento del Certificado de seguridad de conmstruccién para buque de carga
que figura en el apéndice del Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS
quedan sustituidos por los siguientes:

Modelo de Certificado de seguridad de construceion para buques de rarge
CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA BUQUE DE CARGA

(Sello oficial) (Estedo)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional pars 1a
seguridad de la vide humans en el mar, 1974, en su forma modificade por el
correspondiente Protocolo de 1978,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacién autorizada)

Datos relativos al buquel’

Nombre dellbuque ...............................
Nimero o letras distintivos .......... .
PDRELD 08 MABEFOULN. ... ¢.vos o covs Soai s S50 momme e moe ese
Arqueo bruto .............oi IS SN e s eneae e b

Peso muerto del bugue (toneladas metricas)2/
Nimero IMO3/

Tipo de buqued’

Petrolero

Bugue tanque guimiquero

Bugue gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en que se colocé la quilla del bugue o en
que la construccién de éste se hallaba en una
fase equivalente o, cuando proceda, fecha en
Qque comenzaron las obras de reforma o de
modificacién de carécter importante

1/  Los datos relativos al bugue podrdn indicarse también en casillas
dispuestas horizontalmente.

2/  Unicamente si se trata de pettolergs. bugues tangque quimiqueros y buques
gaseros. L=
-

3/ De conformidad con la resolucién A.600(15), Sistema de asignacién de wn
nimero de la OMI a los bugues para su identificacién, la inclusién de
este dato tieme cardcter voluntario.

4/  Tachese segilin proceda.

Bl
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SE CERTIFICA:

1

4/

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformided con lo
prescrito en la regla I/10 del Convenio, en su forma modificada pgr el
Protocolo de 1978. -

Que el reconccimiento ha puesto de manifiesto que el estado de la
estructura, las miquinas ¥y el equipo, segiin lo definido en la expresada
regla, es satisfactorio, y que el bugue cumple con las prescripciones
pertinentes de los capitulos TI-1 y TI-2 del Convenio (sin que entren
aqui las relativas a sistemas y dispositivos de seguridad contra
incendios y planos de lucha contra incendios).

Que al implantar la regla 1/6 b), el Gobierno ha instituido4/

- reconocimientos anuales obligatorios
- inspecciones fuera de pPrograma

Que se ha/no se hal/ expedido un Certificado de exencion.
El presente certificado es védlido hasta

Expedido en

(Lugar de expedicién del certificado)

(Fecha de expedicién)

para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de 1a autoridad expedidora)

, —

Tédchese segin proceda.
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RECONOCTMIENTO INTERMEDIO

(para bugues tangue de 10 afios o mas)

Se certifice que en el reconocimiento intermedio efectuado de conformidad
con lo prescrito en la regla 10 del capitulo I del Convenio, en su forma
modificada por el Protocolo de 1978, se ha comprobado gue el bugue cumple con
las prescripciones pertinentes del mismo.

WATRMRAG) oo o ainsm el SEl Uiy TR San S e
(Firme del funcionario autorizado)

Y "

Fecha s uia e wainle N b e R 4 Eire e e g e w e e A
(Sello o estampilla de la autoridad)

Firmado ..... Wie e oo BN VR W R M MR RS R R e

(Firma del funcionario autorizado)
LOBRE: fiosie sl Sea g et sy Fomais st fum e . e
BOENE voavsaivian omm e e sesn s v S s e A s v

(Sello o estampilla de la autoridad)

RECONOCIMIENTOS ANUALES OBLIGATOR10S O INSPECCIONES FUERA DE PROGRAMA

Se certificaigue el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad
con lo prescrito en la regla 1/6 b) del Convenio, en su forma modificada por
el Protocolo de 1978, y en las recomendaciones pertinentes de la

Organizacién.2

Primer reconocimiento anual PLOHAAD) . cun oo vnvsmaamen wiwsreis saa asbeats i

obligatorio4/ &/

Primers inspeccién fuers

de programaZ

PRChE G ol aveiag SRR SEEE wie rvaiai i i
(8ello o estampilla de la autoridad)

4/ Téchese segi(in proceda.

3/ Véanse les Directrices para realizar los reconocimientos que se

prescriben en el Protocolo de 1978 relativo al SOLAS, el Cédigo

Internacional de Quimiqueros y el Cédigo Internacional de Gaseros,
aprobadas por la Organizacion mediante la resolucidn A.560(14).

-

6/ En lugar de un reconocimiento anual obligatorio puede hacerse un
reconocimiento intermedio, pero no una ingpeccién fuers de programa

Segun
obl

Segun
de

Terce
obl

Terce
de

Cuartl
obl

Cuart,
de ;
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Segundo reconocimiento anual Firmado
obligatorio4/ 6/

Segunda inspeccidén Fuera e
de programad/ Fecha

=7

i i | Tercer reconocimiento anual Firmado
; obligatoriod/ 6/

Tercera inspeccién Fuera
de programaid’ Fecha

| _f Cuarto reconocimiento anual Firmado
g obligatoriol/ 6/

Cuarta inspeccién fuera
de programaé/ Fecha

d 3
3
1 4
|
g
4/  Téchese segin proceda.
3 6/ En lugar de un reconocimiento anual obligatoriq puede hacerse un
reconocimiento intermedio, Pero no una inspeccién fuera de Programa.
;

T
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El presente modelo de CertiFicado de seguridaed del equipo para buque de carga
que figura en el apéndice del Convenio SOLAS 1974 y el presente modelo de
suplemento del Certificado de seguridad del equipo para buque de carga que
figura en el apéndice del Protocolo de 1978 relativo sl Convenio SOLAS gquedan
sustituidos por los siguientes:

Modelo de Certificado de seguridad del equipo para bugues de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA
El presente Certificado llevard como suplemento un
Inventario del equipo (Modelo E)
(Sello oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma modificada

por el correspondiente Protocolo de 1978,

con la autoridad conferids por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

{persona u organizacidn autorizada)

Datos relativos al bugquel’

Nombre del buqdh .....................................................
Nimero o letras distintlvos ............. .. ... . . 'Tttrerereeee
PURCED: 80 MEEEROUUR . o oo wicwmcn arsovs 653 SR S0 et e b
Arqueo bruto .......iieiniiiii
Peso muerto del buque (toneladas metricas)2/ . .., ... ... . ... .. .
Eslora del bugue (regla IIT/3.10) ........ovveninnnnnonnon
Nimero IMo3/ . |

Tipo de buqued’

Petrolero

Bugue tanque quimigquero

Buque gasero

Buque de cargs distinto de los anteriores

Fecha en que se colocéd 1a quilla del bugue o en

que la construccién de éste se hallaba en una

fase equivalente o, cuando proceda, fecha en

gque comenzaron las obras de reforma o de

modificacién de cardcter importante

——

1/ Los datos relativos al bugue podrén indicarse también en casillas
dispuestas horizontalmente.

2/  Unicamente si se trata de petroleros, bﬁﬁues tangue quimiqueros y bugues
gasfros, :

3/ De conformided con la resolucién A.600(15), la indicacién de este dato
tiene cardcter voluntarioe.

4/  Tiéchese segin proceda.

2.4

2.5

(Fec
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IB . SE CERTIFICA:

. ;f 1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo
B Ll prescrito en la regla 1/8 del Convenio, en su forma modificada por el
i 5 Protocolo de 1978. =

' ' {2_ 2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:

2.1 Que el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que 2 4 6 5

respecta a los sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y
g los planos de lucha contra incendios.

2.2 Que se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los

b botes salvavidas, las balsas salvavidas y los botes de rescate, de
;j conformidad con las prescripciones del Convenio.
i ; 2.3 Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de las instalaciones

i radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento de
NN E: conformidad con las prescripciones del Convenio.

£ respecta a los aparatos nduticos de a bordo, los medios de embarco para

i3 2.4 Que el buque cumple con las prescripciones del Convenio en lo que
; pricticos y las publicaciones néuticas.

j T 2.5 Que el buque estd provisto de luces, marcas y medios emisores de sefiales

= aciisticas y de sefiales de socorro de conformidad con las prescripciones
5 del Convenio y vigente Reglamento internacional para prevenir los
: abordajes en vigor.
: B
js 2.6 Que en todos los demis aspectos el buque cumple con las prescripciones
‘ pertinentes del Convenio.
\\-; } 3 Que el bugue opera, de conformidad con 1lo dispuesto en la
{ regla TI1/26.1.1.1, dentro de los limites de la zona de trafico ..........
4 Que al implantar la regla I/6 b), el Gobierno ha instituidod/:
- reconocimientos enuales obligatorios
i - inspecciones fuera de programa.
!
i 5 Que se ha/no se hal/ expedido un Certificado de exencidn.
El presente certificado es vdlido hasta .....................0 ... ..
Expedido en ...t e e
(Lugar de expedicién del certificado)
)
==X b (Fecha de expedicién) (Firma del funcionario autorizado
1 para expedir el certificado)
‘} -
3 (Sello o estampilla de la autoridad expedidora)
]
|
i
? S
P!
L, % 4/  Téchese segin proceda.
\_~ uques 4 =
1
3

ato i
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RECONOCIMIENTO INTERMEDIO
(para buques tanque de 10 afios o mds)

Se certifica que en el reconocimiento intermedio efectuado de conformidad
con lo prescrito en la regla I/8 del Convenio, en su forma modificada por el
Protocolo de 1978, se ha comprobado que el buque cumple con las prescripciones
pertinentes del mismo.

Fecha .. oiiiiriiiiinnrerinennes i,
(Sello o estampilla de 1a autoridad)

RECONOCIMIENTO ANUAL OBLIGATORIO O INSPECCION FUERA DE PROGRAMA

Se certifica que el bugue ha sido objeto de reconocimiento de
conformidad con lo prescrito en 1la regla 1/6 b) del Convenio, en su forma
modificada por el Protocolo de 1978, y en las recomendaciones pertinentes de
la Organizacién.3/

Reconocimiento anual Firmado ................cc0iiiinninnin,
obligatoriod/ &/
Inspeccién fuera de programal’
' PUCHE oo wavinss somnis ciaan 5a 5558 m v oens
(Sello o estampilla de la autoridad)

x k Xk

En virtud de las disposiciones de la regle I/14 del Convenio, en su forma
modificada por el Protocolo de 1978, se prorroga la validez de este
certificado hasta ............ »

Fecha ... ... . . i
(Sello o estampilla de la autoridad)

4/ Téchese segiin proceda.

3/  Véanse las Directrices para realizar los reconocimientos que se
prescriben en el Protocolo de 1978 reletivo &l SOLAS, el Cédigo
Internacional de Quimiqueros y el Cédigo Internacional de Gaseros,
aprobadas por la Organizacién mediante 1s resolucidn A.560(14).

L
6/ En lugar de un reconccimiento anual obligatorio puede hacerse un
reconocimiento intermedid; pero no una inspeccién fuera de programa.

P
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AMENDME:N.T-S TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR
THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER,
TELLE QUE MODIFIEE

s TIIONPABKM K MEXIOYHAPOIOHOW KOHBEHIMU MO OXPAHE
YEJIOBEYECKOH XW3HW HA MOPE 1974 T'OOA C [ONPABKAMU

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
|  DE LA'VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
- *~ EN SU FORMA ENMENDADA
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RESOLUCION MSC.13(57)
(aprobada el 11 de abril de 1989)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA, *

TOMANDO NOTA del articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la

Organizacién Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del

Comité,

TOMANDO NOTA ADEMAS del articulo VIII b) del Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en adelante llamado "el
Convenio”, articulo que trata de los procedimientos de enmienda al anexo del

Couvenio, no referida a las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO en su 57° periodo de sesiones las enmiendas al
Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el

arf.iculo VIII b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articule VIII b) iv) del
Couvenio, las enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la

presente resolucidn;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb)
del. Convenio, que las enmiendas se considerardn aceptadas el 31 de julio

de 1991 a menos que, antes de esa fecha, un tercio de los Gobiernos
Contratantes del Convenio, o los Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas -representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota

mercante mundial, notifiquen que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de
couformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las
enniendas entraran en vigor el 1 de febrero de 1992 cuando hayan sido

aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el pédrrafo 2 supra;
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4. PIDE al Secretario General, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIIL b) v) del Convenio, que envie copias certificadas de la presente
resolucién y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todos los
Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974;

L PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucién a los

Miembros de la Organizacidén que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.

e s o
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, EN SU FORMA ENMENDADA
-
CAPITULO II--1
CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES
DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Regla 11

Se sustituye el titulo actual por el siguiente:

"Mamparos de los piques y de los espacios de mdquinas, y bocinas en los
bugues de carga"

Se afiade el texto siguiente a continuecién del titulo:

"(Lo dispuesto en los pdrrafos 8 y 9 de la presente regla es aplicable a

los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)"

A continvacidn del pdrrafo 7 se afieden los nuevos parrafos B y 9

siguientes:

"8 Se instalarian mamparos estancos hasta la cubierta de francobordo gue
separen a proa y a popa el espacio de médquinas de los espacios de carga y de

pasajeros.

9 Las bocinas irédn encerradas en un espacio estanco (o en espacios
estancos) de volumen medisno. A discrecidén de la Administracidn, podrén
tomarse otras medidas para reducir al minimo el riesgo de gque entre agua en el
bugue en caso de averia que afecte a los medios de cierre de las bocinas.”

Regla 12

Dobles fondos en los buques de pasaje

En el parrafo 5, en la tercera linea, se sustituye "regla III/3.16" por "regla
IIXI/ 2%
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Regla 12-1
A continuacién de la regle 12 se anade la nueva regla 11-1/12.1 siguiente:

"Doble fondo en los buques de carga gque_po sean bugues tanque

(Lo dispuesto en la presente regla es aplicable a los buques construidos

el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)

1 Se instalarid un doble fondo que, en la medida compatible con las
caracteristicas de proyecto y la utilizacién correcta del buque, vaya del

mamparo de colision al mamparo del pique de popa.

2 En los casos en que se exija la instalacién de un doble fondo, la altura
de éste serd la que la Administracidn juzgue satisfactoria y el techo del
mismo se prolongaréd hasta los costados del buque de manera que proteja los

foidos hasta la curva del pantoque.

3 Los pozos pequefios construidos en el doble fondo, que formen parte de los
meuios de drenaje de las bodegas, no tendrédn mas profundidad que la

necesaria. Sin embargo, podré permitirse que un pozo se extienda hasta el
fordo exterior en el extremo popel del tinel del eje del buque. La
Administracidn podrd permitir otros pozos si estima que las disposiciones
adcptadas dan una proteccién equivalente a la proporcionada por un doble fondo

que cumpla con la presente regla.
4 No seré necesario instalar un doble fondo en los compartimientos estancos
utilizados exclusivamente para el transporte de liquidos, a condicidn de que,
a juicio de la Administracién, esto no disminuya la seguridad del buque si se
produce una averia en los fondos."

Regle 15

Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"Aberturas en los mamparos estancos de los buques de pasaje

(Lo dispuesto en la presente regle es aplicable a los buques construidos

el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)

e
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1 El nimero de aberturas practicadas en los mamparos estancos serd el
minimo compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacién
correcta del buque. Dichas aberturas irdn provistas de dispositivos de cierre

satisfactorios.

2.1 Cuando haya tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc., que atraviesen
mamparos estancos de compartimentado, se tomaran las medidas necesarias para

mantener la integridad de estanquidad de dichos mamparos.

2.2 No se permitird instalar en los mamparos estancos de compartimentado

vdlvulas no integradas en un sistema de tuberias.

2.3 No se hard uso de plomo ni de otros materiales termosensibles en
circuitos que atraviesen mamparos estancos de compartimentado donde el
deterioro de estos circuitos ocasionado por un incendio pudiera afectar a la

integridad de estanquidad de los mamparos.
3.1 No se permitird que haya puertas, registros ni aberturas de acceso:
i | en el mamparo de colisidén, por debajo de la linea de margen;

o2 en mamparos transversales estancos que separen un espacic de carpa
de otro contiguo o de una carbonera permanente o de reserva, con las

excepciones sefialadas en el pérrafo 10.1 y en la regla 16.

3.2 Salvo en el caso previsto en el parrafo 3.3, el mamparo de colisién sélo
podrda estar perforado, por debajo de la linea de margen, por una tuberia
destinada a dar paso al fluido del pique de proa, y a condicidn de que dicha
tuberia esté provista de una vAlvula de cierre susceptible de ser accionada
desde encima de la cubierta de cierre, con el cuerpo de la vdlvula asegurado
al mamparo de colisidn en el interior del pique de proa. La Administracién
podrd, no obstante, autorizar la instalacién de esta vdlvula en el lado de
popa del mamparo de colisién, a condicién de que la védlvula quede ficilmente
accesible en todas las condiciones de servicio y que el espacio en gque se

halle situada no sea un espacio de carga.
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3.3 Si el pique de proa esté dividido de modo que pueda contener dos tipos
distintos de liquidos, la Administracién podrd permitir que el mamparo de
colisién sea atravesado por debajo de la linea de margen por dos tuberias,
ambas instaladas de acuerdo con lo prescrito en el parrafo 3.2, a condicién de
que a juicio de la Administracidén no exista otra solucidn préctica que la de
instalar una segunda tuberia y que, habida cuenta del compartimentado
suplementario efectuado en el pique de proa, se mantenga la seguridad del

buque.

4,1 Las puertas estancas instaladas en los mamparos que separan las
carboneras permanentes de las de reserva serdn siempre accesibles, salvo en el
casc previsto en el parrafo 9.4 respecto de las puertas de carbonera de

entrepuente.

4.2 Se tomaran las medidas oportunas, utilizando pantallas u otros medios
adecuados, para evitar que el carbdn dificulte el cierre de las puertas

estencas de las carboneras.,

5 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 11, aparte de las puertas que den
a curboneras y tineles de ejes, no podra haber més que una puerta en cada
mamparo transversal principal en los espacios gque contengan las méquinas
propulsoras principales y auxiliares, incluidas las calderas utilizadas para
la propulsidén y todas las carboneras permanentes. Cuando se instalen dos o
més ejes, los tineles estarén conectados por um pasadizo de

intercomunicacidén. Sélo habrd una puerta entre el espacio de mdquinas y los
especios destinados a tdneles si se instalan dos ejes, y sdélo habré dos
puertas si los ejes son méds de dos. Todas estas puertas serdn de corredera y
estsrdn emplazadas de modo que la falca quede lo més alta posible. EIl
dispositivo manual para accionar estas puertas desde una posicidén situada por
encima de la cubierta de cierre se hallaréd fuera de los espacios que contengan

miquinas.

6.1 Las puertas estancas, a reserva de lo dispuesto en el pérrafo 10.1 o en
la regla 16, serén puertas de corredera de accionamiento a motor que cumplan
con lo prescrito en el padrrafo 7 y que se puedan cerrar simultdneamente desde
la consola central de mando del puente de navegacidén, en no més

de €0 segundos, con el buque adrizado.
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6.2 Los medios de accionamiento, ya sean a motor o manuales, de cualguier
puerta estanca de corredera de accionamiento a motor permitirdn cerrar la
puerta con el buque escorado 15° a una u otra banda. También se tomardn en
considereacién las fuerzas que puedan actuar sobre un lado u otro de la puerta,
ccmo las que pueda experimentar si el agua fluye por la abertura con una
presién equivalente a una altura hidrostdtica de al menos 1 m por encima de la

felca en la linea central de la puerta. *

6.3 Los elementos de control de las puertas estancas, incluidas las tuberias
hidrdulicas y los cables eléctricos, se instalaridn lo mds cerca posible del
memparo en el que estén instaladas las puertas, con objeto de reducir al
minimo la posibilidad de que resulten afectados por cualquier averia que pueda
sufrir el buque. Las puertas estancas y sus elementos de control estarén
situados de modo que si el buque sufre alguna averia & una distancia inferior
a un quinto de la manga, tal como se define ésta en la regla 2, midiéndose esa
distancia perpendicularmente al plano diametral del buque a la altura de la
linea de madxima carga de compartimentado, el accionamiento de las puertas

estancas que queden fuera de la zona averiada del buque no sea obstaculizado.

6.4 Todas las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran
provistas de medios que indiquen en todos los puestos de accionamiento a
distancia si las puertas estén abiertas o cerradas. El accionamiento a
distancia se realizard exclusivamente desde el puente de navegacidn, segin lo
prescrito en el pédrrafo 7.1.5, y desde los lugares en que haya medios de
ac:ionamiento manual por encima de la cubierta de cierre, segin lo prescrito

en el parrafo 7.1.4.

7.1 Todas las puertas de corredera de accionamiento a motor:
.1 serdn de movimiento vertical u horizontal;

2 a reserva de lo dispuesto en el parrafo 11, tendrdn normalmente un
vano de una anchura midxima de 1,2 m. La Administracidén podréa
permitir puertas mayores sélo en la medida que se considere
necesaria para la utilizacidén eficaz del buque, siempre y cuando se
tengan en cuenta otras medidas de seguridad, incluidas las

siguientes:
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.1 se prestard stencién especiel a la resistencia de ls puerta y a

sus dispositivos de cierre, a fin de evitar fupgas;
vl la puerta ird situada fuera de la zona de averia B/S5;

3 la puerta se mantendrd cerrada cuando el bugue esté en la mar,
salvo por periodos limitados cuando sea Absolutnmante necesario

segiin determine la Administracién;

1levaran instalado el equipo necesario para abrirlas ¥y cerrarlas
utilizando energia eléctrica, energia hidrdulica o cualquier otro

tipo de energia que sea aceptable a juicio de la Administracidn;

estaran provistas de un mecanismo individual de sccionamiento
manual. Deberé ser posible abrirlas y cerrarlas a mano por ambos
lados, asi como desde una posicidn accesible situada por encima de
la cubierta de cierre, utilizando un dispositivo de manivela de
rotacién continua o cualquier otro movimiento que ofrezca el mismo
grado de seguridad y que la Administracién considere aceptable. La
direccién de la rotacién o del movimiento que haya gque hacer se
indicarin claramente en todos los puestos de accionamiento. E1
tiempo necesario para lograr el cierre completo de la puerta cuando
se accione un mecanismo manual no excederd de 90 segundos con el

buque adrizado;

estaran provistas de elementos de control que permitan, mediante el
sistema de accionamiento a motor, abrirlas y cerrarlas desde ambos
lados y tembién cerrarlas desde la consola central de mando situada

en el puente de navegacion;

estaran provistas de una alarma sudible, distinta de cualquier otra
alarma que haya en la zona, que funcione cuando la puerta se cierre
a motor por telemando y empiece a sonar 5 segundos por lo menos,
pero no més de 10, antes de que la puerta empiece a cerrarse y siga
sonando hasta que se haya cerrado por completo. Si el accionamiento
se hace manualmente a distancia bastard con gque la alarma audible

suene mientras la puerts esté en movimiento. Ademas, en zonas

e
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destinadas a pasajeros o donde el ruido ambiental sea considerable,
la Administracién podrd exigir que la alarma audible esté

complementada por una sefial visual intermitente en la puerta; y

ail tendran, en la modalidad de accionamiento a motor, una velocidad de
cierre aproximadamente uniforme. E1 tiempo de cierre, desde el
momento en que la puerta empieza a Terrarse hasta que se cierra
completamente, no sera inferior a 20 segundos ni superior

a 40 segundos, con el buque adrizado.

7.2 La energia eléctrica necesaria para las puertas estancas de corredera de
accionamiento a motor serd suministrada desde el cuadro de distribucién de
emergencia, directamente o mediante un cuadro de distribucién especial situado
por encima de la cubierta de cierre. Los correspondientes circuitos de
centrol, indicacién y alarma serdn alimentados desde el cuadro de distribucidn
de emergencia, directamente o mediante un cuadro de distribucién especial
situado por encima de la cubierta de cierre, y podran ser alimentados
automdticamente por la fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia
que se prescribe en la regla 42.3.1.3 en el caso de que falle la fuente de

energia eléctrica principal o la de emergencia.

7.3 Las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estardn

provistas de:

.1 un sistema hidrdulico centralizado con dos fuentes independientes de
energia constituidas cada una por un motor y una bomba que puedan
cerrar simulténeamente todas las puertas. Ademds, habrd para toda
la instalacién acumuladores hidrdulicos de capacidad suficiente para
accionar todas las puertas al menos tres veces, esto es, para
cerrarlas, abrirlas y cerrarlas con una escora contraria de 15°.
Este ciclo de accionamiento se podrd realizar cuando la presidn del
acumulador sea igual a la de corte de la bomba. E1 fluido utilizado
se elegira teniendo en cuenta las temperaturas probables de servicio
de la instalacién. El sistema de accionamiento a motor estara
proyectado de manera que se reduzca al minimo la posibilidad de gque
un solo fallo en las tuberias hidrédulicas afecte al accionamiento de

mias de una puerta. El sistema hidrdulico estard provisto de una
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alarma de bajo nivel del fluido hidraulico de los dep6sitos que
alimentan el sistema de accionamiento a motor y de una alarma de
baja presién del gas u otro medio eficaz para detectar la pérdida de
energia almacenada en los acumuladores hidraulicos. Estas alarmas
serdn audibles y visuales y estardn emplazadas en la consola central
de mando del puente de navegacidn; o de

-
un sistema hidréulico independiente para cada puerta, con su fuente
de energia constituidea por un motor y una bomba que tengan capacidad
para abrir y cerrar la puerta. Ademés, habrd un acumulador
hidrdulico de capacidad suficiente para accionar la puerta al menos
tres veces, esto es, para cerrarla, abrirla y cerrarla con una
escora contraria de 15°. Este ciclo de accionamiento se podréd
realizar cuando la presién del acumulador sea igual a la de corte de
1a bomba. El fluido utilizado se elegiréd teniendo en cuenta las
temperaturas probables de servicio de la instalacién. En la consola
central de mando del puente de navegacidén habrd una alarma colectiva
de baja presién del gas u otro medio eficaz para detectar la pérdida
de energia almacenada en los acumuladores hidréulicos. También
habré indicadores de pérdida de energia almacenada en cada uno de

los puestos locales de accionamiento; o de

un sistema eléctrico y un motor independientes para cada puerta, con
su fuente de energia constituida por un motor que tenga capacidad
guficiente para abrir y cerrar la puerta. Esta fuente de energia
podréd ser alimentada automiticamente por la fuente transitoria de
energia eléctrica de emergencia, seglin lo prescrito en la

regla 42.4.2, en el caso de que falle la fuente de energia eléctrica
principal o la de emergencia, y tendré capacidad suficiente para
accionar la puerta al menos tres veces, esto es, para cerrarla,

abrirla y cerrarla con una escora contraria de 15°.

En lo que respecta a los sistemas especificados en 7.3.1, 7.3.2 y 7.3.3 se

tomardn las siguientes disposiciones:

Los sistemas de energia para las puertas estancas de corredera de

accionamiento a motor serdn independientes de cualquier otro sistema de
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energia. Un solo fallo en los sistemas de accionamiento a motor
eléctrico o hidraulico, excluido el mccionador hidrdulico, no impedird el

accionamiento manual de ninguna puerta.

7.4 A smbos lados del mamparo a una altura minima de 1,6 m por encima del
suelo habrd manivelas de control instaladas de manera que una persona que pase
per la puerta pueda mantener ambas manivelas &n la posicién de apertura sin
que le sea posible poner en funcionamiento el sistema de cierre
involuntariamente. La direccidén del movimiento de las manivelas para abrir y
cerrar la puerta serd la misma que la del movimiento de la puerta y estard

indicada claramente.

7.5 En la medida de lo posible, el equipo y los componentes eléctricos de las
puertas estancas estardn situados por encima de la cubierta de cierre y fuera

de las zonas y espacios potencialmente peligrosos.

7.6 Los alojamientos de los componentes eléctricos que deban hallarse
necesariamente por debajo de la cubierta de cierre ofreceran proteccidn

adecuada contra la entrada de agua.*

7.7 Los circuitos de energia eléctrica, control, indicacién y alarma estarén
protegidos contra las averias de tal forma que un fallo en el circuito de una

puerta no ocasione fallo en el circuito de ninguna otra puerta. Los

* Véase la publicacidén 529:1976 de la CEL en relacién con los puntos
siguientes:

.1 motores eléctricos, circuitos asociados y componentes de control;
proteccién conforme a la norma IP x 7;

o2 indicadores de posicidén de las puertas y componentes de los
circuitos asociados; proteccidén conforme a la norma IP x 8; y

+3 dispositivos de sefiales de aviso de movimiento de las puertas;
proteccién conforme a la norma IP x 6.

Se podrédn instalar otros medios de alojamiento para componenties
eléctricos a condicién de que la Administracién juzgue que el grado de
proteccidn obtenido es equivalente. La prueba de presion de aguas de los
alojamienlos protegidos conforme a la norma IP x 8 se basara en la
presién que pueda existir durante la inundacidn del lugar en gue vaya
emplazado el componente durante un periodo de 36 horas.
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cortocircuitos u otras averias en los circuitos de alarma o de los indicadores

de una puerta mo producirén una pérdida de energia que impida su accionamiento

a motor. Los medios de proteccién impedirédn que la entrada de agua en el
equipo eléctrico situado por debajo de la cubierta de cierre haga que se abra

una puerta.

7.8 Un solo fallo eléctrico en el sistema de agcionamiento a motor o en el
de mando de una puerta estanca de corredera de accionamiento a motor no haréd
que se abra la puerta si estd cerrada. La disponibilidad del suministro de
energia se vigilaréd continuamente en un punto del circuito eléctrico tan
préximo como sea posible a los motores prescritos en el pérrafo 7.3. Toda
pérdida de ese suministro de energia activard una alarma audible y visual en

1a consola central de mando del puente de navegacién.

8.1 En la consola central de mando del puente de navegacién habrid un !
selector de modalidad de dos posiciones. La modalidad de “control local"

permitird que cualquier puerta se pueda abrir in situ y cerrar in situ después

de pesar por ella sin que se cierre autométicamente, y en la modalidad de

vpuertas cerradas” se cerrard automaticamente cualquier puerta gue esté

abierta. En la modalidad de "puertas cerradas" se podrdn abrir las puerlas

in situ y éstas se volverdn a cerrar automaticamente al soltar el mecanismo de
control local. El selector de modalidad estard normalmente en la posicién de
weonirol local™. La modalidad de "puertas cerradas" se utilizard Gnicamente

en ce¢sos de emergencia o para realizer pruebas. Se prestara especialmente

atencién a la fiabilidad del selector de modalidad.

8.2 En la consola central de mando del puente de navegacidn habrd un
diagrama que muestre el emplazamiento de cada puerta, con indicadores visuales
para cada puerta que indigquen si estd abierta o cerrada. Una luz roja '
indicard que la puerta estéd completamente abierta y una luz verde que esté
completamente cerrada. Cuando se cierre la puerta por telemando, la luz roja
indicara destellando gque la puerta estd en posicion intermedia. El circuito

indicador serad independiente del circuito de control de cada puerta.

8.3 No serd posible abrir una puerta por telemando desde la consola central

de mando.
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9.1 Todas las puertas estancas se mantendrédn cerradas durante la navegacidn
selvo que puedan abrirse durante la navegacidén segin se especifica en los
pérrafos 9.2, 9.3 y 9.4. Las puertas estancas de anchura superior a 1,2 m,
permitidas en virtud del pdrrafo 11, podrédn abrirse Unicamente en las
circunstancias indicadas en dicho parrafo. Toda puerta que se abra de
conformidad con lo dispuesto en el presente pédrrafo estard en condiciones de

ser cerrada en el acto. =

9.2 Una puerta estanca podréd sbrirse durante la navegacién para permitir el
paso de pasajeros o tripulantes o cuando sea necesario abrirla para realizar
trabajos en las inmediaciones. La puerta se cerrard inmediatamente después de

que se haya pasado por ella o cuando se haya terminado la tarea que hizo

necesario abrirla.

9.3 S6lo se podrd permitir que algunas puertas estancas permanezcan abiertas
durante la navegacién si se considera absolutamente necesario; es decir, si se
determina que es esencial que estén abiertas para utilizar eficazmente y con
seguridad las méquinas del buque o para permitir a los pasajeros el acceso
normal sin restricciones a todas las zonas del buque que les estén

destinadas. La Administracién sélo tomara tal decisidén después de examinar
con detenimiento las repercusiones que pueda tener en las operaciones del
buque y en su aptitud para conservar la flotabilidad. Toda puerta estanca que
esté permitido dejar abierta en tal circunstancia se indicard claramente en la
informacién sobre la estabilidad del buque y estard siempre en condiciones de

ser cerrada en el acto.

9.4 Las puertas estancas de corredera instaladas entre carboneras situadas
en los entrepuentes por debajo de la cubierta de cierre podrdn abrirse algunas
veces en la mar para fines de enrasado del carbdén. La apertura y cierre de

estas puertas se anotardn en el diario que prescriba la Administracidnm.

10.1 En los mamparos estancos gque dividan los espacios de carga situados en
los entrepuentes se podran instalar puertas estancas de construccidn
sacisfactoria, si a juicio de la Administracién tales puertas son esenciales.
Estas puertas podrén ser de bisagra o de corredera (con o sin ruedas), pero no
de tipo telemandado. Su emplazamiento seré tan elevado y distante del forro
excerior como resulte posible, y en ninglin caso se hallaréd su borde vertical

ex:erior a una distancia del forro exterior inferior a un quinto de la manga
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del buque, tal como se define ésta en la regla 2, midiéndose esa distancia

perpendicularmente al plano diametral del buque a la altura de la linea de

maxima carga de compartimentado.

10.2 Dichas puertas se cerraran entes de que empiece el viaje y se mantendrén
cerradas durante la navegacién; la hora de apertura en puerto y la de cierre

antes de que el buque vuelva a hacerse a la mar se anotardan en el diario de

navegacidén. Si alguna de estas puertas es accesible durante el viaje, estard
provista de un dispositivo que impida su apertura sin autorizacién. Cuando
esté previsto instalar puertas de este tipo, su niimero y disposicién serdn

especialmente examinados por la Administracién.

11 No se permitird el empleo de planchas desmontables en los mamparos, salvo
en los espacios de maquinas. Esas planchas se colocardn siempre en su lugar
antes de que el buque se haga a la mar y no se desmontarédn durante la
navegacién salvo en caso de urgente necesidad, 8 discrecién del capitan. Las
horas en que se desmonten y vuelvan a colocar esas planchas se anotardn en el
diario de navegacién y, cuando se vuelvan a colocar, se tomardn las
preceuciones necesarias para que las juntas queden estancas. La
Administracién podra permitir que en cada mamparo transversal principal se
instale como méximo una puerta estanca de corredera de accionamiento a motor
més sncha que las especificadas en el padrrafo 7.1.2 en lugar de dichas
planchas desmontables, siempre que tales puertas queden cerradas antes de gue

el buque se haga a la mar y permanezcan cerradas durante la navegacidm salvo

en caso de urgente necesidad, a discrecién del capitdn. No es necesario que
estas puertas satisfagan lo prescrito en el parrafo 7.1.4 respecto del cierre
total mediante un mecanismo manual en 90 segundos. Las horas a que se abran y
cierren dichas puertas, tanto si estd el buque en la mar como si estd en
puerto, se anotaran en el diario de navegacidn.

-~

12.1 Si los troncos o tineles que sirven para comunicar los alojamientos de

i
|
|
I
i
|
la tripulacién con la camara de calderas, dar paso a tuberias o cualquier otro .
fin straviesan mamparos estancos transversales principales, seran estancos y

satisfarain lo prescrito en la regla 19. Si un tiinel o tronco se utiliza en la i
mar como pasadizo, el acceso a uno por lo menos de sus extremos sera un \
conducto estanco cuya boca esté situada por encima de la linea de margen. El %

acceso al otro extremo del tronco o tinel podrd ser una puerta estanca del I
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tipo que sea necesario segin su emplazamiento en el buque. Dichos troncos o
tineles no atravesarin el primer mamparo de compartimentado situado a popa del

mumparo de colisidn.

12.2 Cuando esté previsto instalar tiéneles que atraviesen mamparos estancos
transversales principales, estos casos serédn examinados especialmente por la
Administracién. -

12.3 Donde haya troncos de acceso a espacios de carga refrigerados y conductos
de ventilacién o de tiro forzado que atraviesen mis de un manparo estanco, los
medios de cierre instalados en las aberturas de esos mamparos seran de
accionamiento a motor y podrén cerrarse desde un puesto central situado por

encima de la cubierta de cierre.”

Regla 16

Buques de pasaje que transporten vehiculos de
mercancias y el personal de éstos

En el pdrrafo 2 se sustituye la referencia a ls "regla 15.12" por una

referencia a la "regla 15.10".

A Regla 21

Medios de bombeoc de aguas de sentina

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

"(Lo dispuesto en los parrafos 1.6 y 2.9 de la presente regla es
aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o

posteriormente.)"
A continuacién del parrafo 1.5 se afiade el nuevo parrafo 1.6 siguiente:

"l1.6 Se dispondrd lo necesario para el drenaje de los espacios de carga
cerrados situados sobre la cubierta de cierre de todo buque de pasaje y sobre
la cubierta de francobordo de todo buque de carga, si bien la Administracién

pocrd permitir que se prescinda de los medios de drenaje en cualquier
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compartimiento determinado de cualquier buque o clase de buque cuando juzgue
que debido al tamafio o al compartimentado interior de esos espacios ello no

iré en detrimento de la seguridad del bugue.

1.6.1 En caso de gue el francobordo hasta la cubierta de cierre y la cubierta
de francobordo, respectivamente, sea tal que el borde de la cubierta se
sumerja cuando el bugque escore mds de 5°, el dgenaje se realizard mediante
imbornales, en numero y tamafio adecuados, gque descarguen directamente al
exterior del buque, instalados de conformidad con lo prescrito en la regla 17
si se trata de un buque de pasaje, y con lo prescrito para imbornales, tomas
de aguas y descargas en el Convenio internacional sobre lineas de carga gque

haya en vigor si se trata de un buque de carga.

1.6.2 En el caso de que el francobordo sea tal que el borde de la cubierta de
cierre o el borde de la cubierta de francobordo, respectivamente, se sumerja
cuando el buque escore 5° o menos, se canalizaran las aguas de drenaje de los
espacios de carga cerrados situados sobre la cubierta de cierre o sobre la
cubierta de francobordo, respectivamente, hacia uno o més espacios apropiados,
de capacidad adecuada, que tengan un avisador de nivel de agua excesivo y
estén provisto de medios apropiados para descargar al exterior del buque.

Ademds, se garantizard que:

.1 el nimero, el tamano y la disposicidén de los imbornales son tales

que impidan una acumulacidén excesiva de agua libre;

.2 los medios de bombeo prescritos en la presente regla para buques de
pasaje o buques de carga, segun proceda, tienen en cuenta lo
prescrito para todo sistema fijo de extincién de incendios por

aspersidén de agua & presiodn;

.3 el agua contaminada por gasolina u otras sustancias peligrosas no se
vacie en los espacios de maquinas y otros espacios en que pueda

haber fuentes de ignicidn; y

L4 cuando el espacio de carga cerrado esté protegido por un sistema de
extincidén de incendios por anhidrido carbdnico, los imbornales de
cubierta van provistos de medios para impedir el escape del gas

extintor." "
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En el parrafo 2.9 se sustituye la definicién de "D" por la siguiente:

"D es el puntal de trazado del buque medido hasta la cubierta de cierre (en

metros), si bien en un buque que tenga sobre la cubierta de cierre un espacio

de carga cerrado con medios internos de drenaje conforme a lo prescrito

en 1.6.2 y que se extienda a lo largo de toda la eslora del buque, D se medira
hasta la cubierta situada inmediatamente por eficima de la cubierta de cierre.

cusndo los espacios de carga cerrados cubran menos eslora se dard a D el valor
del puntal de trazado hasta la cubierta de cierre mds 1h/L, siendo 1 y h 1la

lorgitud total y la altura, respectivamente, del espacio de carga cerrado (en
metros)."
Regla 23-1

A continuacién de la regla 23 se anade la nueva regla 23-1 siguiente:

"Lucha contra averias en los bugues de carga seca

(Lo dispuesto en la presente regla es aplicable a los buques construidos

el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)

1 Para que sirvan de guia al oficial encargado del buque, se exhibira
permanentemente o habrd disponible en el puente de navegacién un plano que
indigque claramente para cada cubierta y bodega los limites de los
compartimientos estancos, sus aberturas y respectivos medios de cierre con la
posicién de sus correspondientes mandos, asi como los dispositivos para
corregir cualquier escora producida por inundacién. Ademds se facilitarén a
todos los oficiales del bugue cuadernillos que contengan la mencionada

informacién.

2 Todas las puertas de corredera y las de bisagra situadas en mamparos
estancos irdn provistas de indicadores. En el puente de navegacién se
dispondrédn medios que indiquen si dichas puertas se hallan abiertas o
cerradas. Ademés, las puertas en el forro exterior y otras aberturas que a
juicio de la Administracidén puedan dar luger a inundacién grave si se dejan

abiertas o mal aseguradas irdn provistas de indicadores de ese tipo.
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3.1 Como precaucidén general se enumeraran las piezas de equipo, las
condiciones y los procedimientos operacionales que la Administracidén juzgue
necesarios para mantener la integridad de estanquidad en las condiciones

normales de utilizacién del buque.

3.2 Como precaucién particular se enumerarédn los elementos (por ejemplo,
cierres, seguridad de la carga, accionamiento de las sefiales de alarma
aclistica, etc.) que la Administracién juzgue indispensables para la

conservacion del buque a flote y la supervivencia de su tripulacién.”

Regla 42
\
Fuentes de enerpia eléctrica de emergencia en los bugues de pasaje
Se inserta el texto siguiente a continuacidn del titulo:
"(Lo dispuesto en los parrafos 2.6.1 y 4.2 de la presente regla es
aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o
posteriormente. )"
Se saprime la segunda frase del parrafo 2.6.1.
-\ .
Se sustituye el texto actual del pdrrafo 4.2 por el siguiente:
"4.2 La energia necesaria paras accionar las puertas estancas, segin lo
prescrito en la regla 15.7.3.3 aunque no forzosamente todas a la vez, 8 no ser
g;;# M que se provea una fuente temporal e independiente de energia almacenada. La
- ener;ia necesaria para los circuitos de control, indicacidén y alarma, segin lo

presurito en la regla 15.7.2, durante media hora."

} -1152-



— e
M E TN
¥ e TS T

= 5 =

CAPITULO I1-2

CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Regla 4

Bombas, colector, bocas y mamgueras contraincendios

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

"(Lo dispuesto en el parrafo 3.3.2.5 de la presente regla es aplicable a

Fi’ﬁ los bugques construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)"
3e sustitutye el texto actual del parrafo 3.3.2.5 por el siguiente:

"2.5 La altura de aspiracién total y la altura de aspiracidn neta positiva de
»a bomba serédn tales que se satisfagan las prescripciones de los subpéarrafos
4.3.2, 3.3.2.1, 3.3.2.2 y 4.2 de la presente regla cualesquiera que sean las
condiciones de escora, asiento, balanceo y cabeceo que quepa esperar en

servicio."

kn la primera linea del pdrrafo 7.1 se intercala la ex residén "no perecederos"
P P P

tentre "materiales" y "aprobados".

En el parrafo 7.1, a continuacién de la primera frase se inserta la nueva
frase siguiente:
= 3 -
"En los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o después de esta
fecha se instalardn mangueras contraincendios hechas de materiales no
perecederos y en los buques construidos antes del 1 de febrero de 1992 se
instalardn dichas mangueras cuando se sustituyan las mangueras

existentes."
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Regla 13-1

A continuacién de la regla 13 se afiade la nueva regla 13-1 siguiente:

wSistemas de deteccién de humo por extraccidén de muestras

(Lo dispuesto en la presente regla es aplficable a los buques construidos

el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)

1 Prescripciones generales

1.1 Por "sistema", siempre que aparezca esta palabra en el texto de la
presente regla, se entenderd "sistema de deteccidén de humo por extraccidn de

muestras".

1.2 Todo sistema prescrito deberd poder funcionar continuamente en todo
momento, si bien cabrd aceptar sistemas gque funcionen conforme al principio de
exploracién secuencial, a condicién de que el intervalo entre dos
exploraciones de una misma posicién dé un tiempo de respuesta total que la

Administracién juzgue satisfactorio.

i 1.3 Las fuentes de energia necesarias para que funcione el sistema tendran
dispositivos que indiquen la posible pérdida de energia. Toda pérdida de
energia produciré en el cuadro de control y en el puente de navegacidén una
sefial visual y audible gue serd distinta de la sefial que indica la presencia

de humo.

1.4 Se proveerd otra fuente independiente de energia para el equipo eléctrico

destinado a hacer funcionar el sistema.

1.5 El1 cuadro de control estard situado en el puente de navegacidén o en el

puesto principal de control contraincendios.

1.6 La deteccién de humo o de otros productos de la combustién producird una

sefial visual y audible en el cuadro de control y en el puente de navegacidn.

1.7 En el cuadro de control o junto a él habréd informacién clara que indique

los espacios protegidos.

—hE
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1.8 Se dispondrin los tubos de muestreo de modo que se pueda identificar

rdpidamente el lugar del incendio.

1.9 8Se facilitaran instrucciones adecuadas y componentes de respeto para

pruebas y operaciones de mantenimiento del sistema.

1.10 El funcionamiento del sistema serd soffetido a pruebas periddicas cuyos
resultados, a juicio de la Administracidén, sean satisfactorios. El tipo de
sistema permitird comprobar su correcto funcionamiento y dejarlo de nuevo en

su posicién normal de deteccidén sin renovar ningin componente.

1.11 E1l sistema se proyectard, construird e instalaré de modo que impida la
filtracidn de cualquier sustancia tdxica o inflamable o de agentes extintores
al interior de cualquier espacio de alojamiento y de servicio, puesto de

control o espacio de mAdquinas.

2 Prescripciones relativas a la instalacidn

2.1 En todo espacio cerradc en el que esté prescrita la deteccidén de humo
habra por lo menos un acumulador de humo. No obstante, cuando se trate de
2spacios proyectados para el transporte de hidrocarburos o de carga
refrigerada alternade con el de cargamentos para los cuales se requiera un
sistema de extraccién de muestras de humo, cabrd disponer medios para gque en
rales compartimientos los acumuladores de humo queden aislados del sistema.

Jdichos medios habrén de ser satisfactorios a juicio de la Administracién.

2,2 Los acumuladores de humo estardn situados de modo que den un rendimiento

jptimo y espaciados de modo que ningun punto de la superficie del techo diste

4e un acumulador méds de 12 m en sentido horizontal. Cuando se usen sistemas

:n espacios que puedan estar ventilados mecAnicamente, se estudiarid la
ibicacién de los acumuladores de humo teniendo en cuenta los efectos de la

rentilacién.

2.3 Los acumuladeores de humo se instalaran en lugares enm que sea improbable

Jue reciban golpes o sufran dafios materiales.

2.4 No se conectaran mis de cuatro acumuladores a cada punto de muestreo.
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2.5 No se conectardn al mismo punto de muestreo acumuladores de humo de

distintos espacios cerrados.

2.6 Las tuberias de muestreo serdn de drenaje automéatico y estaran
adecuadamente protegidas contra los golpes y los dafios que puedan ocasionar

las operaciones de carga.

|
1
]
l
|
|
|
E

i

3 Prescripciones relativas al proyecto

3.1 El sistema y el equipo se proyectardan de modo que resistan las
variaciones de tensién y las corrientes transitorias, los cambios de
temperatura ambiente, las vibraciones, la humedad, los choques, los golpes y
la corrosién que se producen normalmente a bordo de los buques, y se evite la

posibilidad de ignicién de la mezcla inflamable de gas y aire.

3.2 El sensor estard homologado de modo que entre en accién antes de que la
densidad del humo dentro de la camara de deteccidén exceda de un oscurecimiento
por metro del 6,65%.

3.3 Los ventiladores extractores de muestras se instalardn por duplicado.
Tendrédn capacidad suficiente para funcionar en condiciones de ventilacién
normales en la zona protegida y su tiempo de respuesta total deberd ser

satisfactorio a juicio de la Administracidn.

3.4 El cuadro de control permitira observar el humo en cada una de las

tuberias de muestreo.

3.5 e proveeran medios para verificar el flujo de aire a través de los tubos
de muestreo y para garantizar que en la medida de lo posible se extraigan

idénticas cantidades de cada acumulador interconectado.

3.6 Los tubos de muestreo tendrdn como minimo 12 mm de diadmetro interior,
salvo cuando se usen en combinacidén con sistemas fijos de extincidn de
incendios por gas, en cuyo caso ese didmetro minimo del tubo habrd de ser

suficiente para permitir la descarga del gas extintor al régimen apropiado. |

3.7 los tubos de muestreo irén provistos de un dispositivo para purgarlos

peridédicamente con aire comprimido."
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Regla 15

Medidas relativas al combustible liquido, aceite
lubricante y otros aceites inflamables

Ye inserta el texto siguiente a continuacidn del titulo:
™
"(Lo dispuesto en los pérrafos 2.6 y 3 de la presente regla es aplicable

a los bugques construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)"
e sustituye el texto actual del parrafo 2.6 por el siguiente:

“.6 Se proveerdn medios seguros y eficientes para determinar la cantidad

de combustible existente en los tanques.

.6.1 Cuando se utilicen sondas, éstas no terminardn en ningin
espacio donde pueda haber riesgo de que se incendie un derrame
procedente de ellas. En particular, no terminaran en espacios
destinados a los pasajeros o a la tripulacién. Como regla
general, no terminardn en los espacios de maquinas. Sin
embargo, cuando la Administracidén estime gque estas 0ltimas
prescripciones son imposibles de satisfacer, podrd permitir
que las sondas terminen en espacios de mdquinas a condicidn de

que se cumpla con todas las prescripciones siguientes:

.6.1.1 que se provea ademds un indicador de nivel de aceite

que cumpla con lo prescrito en el parrafo .6.2;

.6.1.2 que las sondas terminen en lugares alejados de todo
riesgo de ignicidén, a menos que se adopten
precauciones tales como la de instalar pantallas
eficaces que, si se produce un derrame a través de las
terminaciones de las sondas, impidan que el
combustible liquido entre en contacto con la fuente de

ignicién;
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6.1.3 que las sondas lleven en su terminacién un obturador ¥5~££?3 ﬂg,fi”
6.1, e

de cierre automético y una llave de paso de cierre

automético de pequefio didmetro, situada debajo del :

obturador, que permita verificar que no hay , 249 2

combustible antes de abrir el obturador. Se tomaran
disposiciones para que los derrames de combustible l
liquido que puedan producirse a través de la llave de

paso no entrafian riesgo de ignicién.

.6.2 Podrdn utilizarse otros indicadores de nivel de aceite en

lugar de las sondas. Tales indicadores, asi como el

O

estipulado en el parrafo 6.1.1, estardn sujetos a las

siguientes condiciones:

.6.2.1 en buques de pasaje, dichos indicadores no tendran gque !
g penetrar por debajo de la tapa del tanque y, en caso
de que fallen o los tanques se llenen excesivamente,

no dejardn que se escape el combustible;

.6.2.2 en bugques de carga, dichos indicadores, en caso de que
fallen o el tanque se llene excesivamente, no dejarén
d que se escape el combustible. Esta prohibido el
empleo de tubos de vidrio indicadores de nivel. La
Administracién podra permitir el empleoc de indicadores
de nivel de aceite provistos de vidrios planos y de
vAlvulas de cierre automdtico situadas entre dichos

Q'é* : indicadores y los tanques de combustible.

.6.3 Los medios prescritos en .6.2.1 6 en .6.2.2, que sean
aceptables para la Administracidén, se mantendrdn en buen
- estado & fin de que en condiciones de servicio funcionen

continuamente con precisién.”

Se sustituye el texto actual del pirrafo 3 por el siguiente:

"3 Los medios dispuestos para el almacenamiento, la distribucién y el consumo

del ace:te empleado en los sistemas de lubricacién a presién deberén

' _-1158-
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garantizar la seguridad del buque y de las personas que pueda haber a bordo.
Los medios dispuestos en los espacios de categoria A para maquinas y, siempre

gue sea posible, en otros espacios de miquinas, cumplirédn al menos con lo 2493

dispuesto en los parrafos 2.1, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7 y 2.8, si bien:

.1 en los sistemas de lubricacién podrin utilizarse ventanillas
=
indicadoras de caudal a condicién de que se demuestre, sometiéndolas

a prueba, que tienen la debida resistencia al fuego;

s en los espacios de mdquinas podrén utilizarse sondas; no serd
necesario aplicar lo prescrito en los parrafos 2.6.1.1 y 2.6.1.3 a
condicién de que las sondas estén provistas de medios de cierre
apropiados.”

Regla 18

Cuestiones diversas

Se inserta el texto siguienle a continuacién del titulo:

"(Lo dispuesto en los pérrafos 2.4, y 8 de la presente regla es aplicable
a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente. Lo

dispuesto en el parrafo 7 es aplicable a todos los bugues.)"
A continuacién del parrafo 2.3 se afade el nuevo parrafo 2.4 siguiente:

"2.4 Para la proteccidén de los tanques de carga en que se transporten crudos
y productos del petréleo cuyo punto de inflamacidén no sea superior a 60°C, en
las vélvulas, accesorios, tapas de las aberturas de los tanques, tubos de los
respiraderos de la carga y tuberias para la carga no se empleardn materiales
que el calor pueda inutilizar fdcilmente, a fin de evitar la propagacién del

incendio a la carga."
A continuacioén del parrafo 6 se anaden los nuevos parrafos 7 y 8 siguientes:

"7 Los panoles de pinturas y de liquidos inflamables estardn protegidos por

medios adecuados de extincidn de incendios aprobados por la Administracién.
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8 Las cubiertas para helicépteros serén de acero o de material resistente al st

fuego equivalente al acero. Si el espacio debajo de la plataforma para
helicépteros presenta un riesgo de incendio elevado, la norma de aislamiento 2494
habréd de ser satisfactoria a juicio de la Administracién. En cada instalacién

para helicépteros habrd un manual de operaciones que comprenda una descripcidén

y una lista de comprobacién de las precauciones de seguridad, procedimientos y
prescripciones relativas al equipo. Si la Adminigtracién autoriza una
construccién de aluminio o de otro metal de bajo punto de fusién que no sea l

equivalente al acero habra que cumplir las disposciones siguientes:

.1 8i la plataforma esti construida en voladizo sobre el costado del
- buque, cuando se haya producido un incendio en el buque o en la
plataforma ésta se someterd a un andlisis estructural para

determinar si estd en condiciones de seguir siendo utilizada.

de una estructura andloga habran de cumplirse las condiciones

e Si la plataforma esta situada por encima de la caseta de cubierta o ‘
siguientes: ‘
.2.1 en la parte superior de la caseta y en los mamparos situados !

debajo de la plataforma no habrd ninguna abertura;

.2.2 todas las ventanas situadas debajo de la plataforma tendrin

persianas de acero;

.2.3 el equipo contraincendios prescrito serd el que la

F— - Administracidén juzgue satisfactorio;

.2.4 cuando se haya producido un incendio en la plataforma o en sus
inmediaciones, ésta se someterd a un andlisis estructural para

determinar si estd en condiciones de seguir siendo utilizada."
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Regla 26

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas en
buques que transporten mds de 36 pasajeros

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:
-
"(Lo dispuesto en los pdrrafos 2.2 7) y 2.2 13) de la presente regla es
aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o

posteriormente.)"

- El texto actual de la tercera frase del parrafo 2.2 7) se sustituye por el

siguiente:
"Taquillas aisladas y pequefios pafioles situados en alojamientos, cuya
o ; : 2 e
superficie es inferior a 4 m  (en los que no se almacenen liquidos
inflamables)."

Se¢ anade la siguiente frase al pirrafo 2.2 13):

P e T 2 2 " §
"Tagquillas y pafoles cuya superficie es superior a 4 m", distintos de

.q los espacios previstos para el almacenamiento de liquidos inflamables."
Regla 27

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas em buques
i 3 que no transporten mds de 36 pasajeros

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:
"(Lo dispuesto en los parrafos 2 5) y 2 9) de la presente regla es

aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o

posteriormente. )"
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El texto actual de los parrafos 2 5) y 2 9) se sustituye por el siguiente:

"5) Espacios de servicio (riesgo limitado)

Armarios y pafioles que no estén previstos para el almacenamiento de

liquidos inflamables y cuya superficie es inferior a 4 mz, y cuartos de

secado y lavanderias." -

"9) Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles de pintura y de luces,
A = 2 .
armarios y panoles cuya superficie es igual o superior a 4 m , espacios

para el almacenamiento de liquidos inflamables, y talleres que no forman

parte de los espacios de midquinas."

Regla 38

Proteccidén de los espacios de carga distintos de los de categoria
especial, destinados al transporte de vehiculos automdviles que
lleven en los depdsitos combustible para su propia propulsidn

Se inserta el texto siguiente a continuacidén del titulo:

"(Lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla es aplicable a los

buquss construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)"
Se sustituye el texto actual del parrafo 1 por el siguiente:

" Sistema fijo de deteccidén de incendios

Se instalard un sistema fijo de deteccidén de incendios y de alarma

contraincendios que cumpla con lo prescrito en la regla 13, o un sistema de
deteccién de humo por extraccidén de muestras que cumpla con lo prescrito en la
regla 13-.. El proyecto y la disposicidén de tal sistema se examinardn en

combinacion con las prescripciones relativas a ventilacion del parrafo 3."
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Regla 40

Patrullas y sistemas de deteccidén de incendios, alarma y altavoces

Se inserta el texto siguiente a continuacidn del titulo:

"(Lo dispuesto en el parrafo 2 de la prefente regla es aplicable a los

buques construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)"

Se sustituye el texto actual del pidrrafo 2 por el siguiente:
wy Se instalard un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios que cumpla con lo prescrito en la regla 13, o un sistema de
deteccidén de humo por extraccidén de muestras que cumpla con lo prescrito en la
regla 13-1, en cualgquier espacio de carga que a juicio de la Administracién
sea inaccesible, salvo cuando a juicio de ésta se demuestre satisfactoriamente
que el buque estd dedicado a viajes de tan corta duracién que no seria

rezonable aplicar esta prescripeidn.”
Regla 44

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

Se inserta el texto siguiente a continuacidn del titulo:

"(Lo dispuesto en los parrafos 2 5) y 2 9) de la presente regla es
aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o

posteriormente. )"

El texto actual de los parrafos 2 5) y 2 9) se sustituye por el siguiente:
"5) Espacios de servicio (riesgo limitado)
Armarios y pafioles gque no estén previstos para el almacenamiento de

liquidos inflamables y cuya superficie es inferior a 4 mz, y cuartos de

secado y lavanderias."
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"9y Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafiocles de pintura y de luces,

armarios y pafioles cuya superficie es igual o superior a 4 mz, espacios

para el almacenamiento de liquidos inflamables, y talleres que no forman
parte de los espacios de méquinas.”

Regla 50

Detalles que procede observar en la construccidn

N
Q?’f Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:
"(Lo dispuesto en los parrafos 3.2 y 3.3 de la presente regla es
aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o
3 posteriormente.)"
Se sustituye el texto actual del parrafo 3.2 por el siguiente:
"3 .2 Los mamparos, revestimientos y cielos rasos incombustibles que se
utilicen para espacios de alojamiento y de servicio podréan ir cubiertos de
A chapa combustible cuyo valor calorifico para el espesor usado no exceda
. de 45 H]/mz.“
A continuacién del pérrafo 3.2 se afiade el nuevo parrafo 3.3 siguiente:
P "
4 "3 3 El volumen total de los acabados, molduras, decoraciones y chapas

combustibles de todo espacio de alojamiento y de servicio cuyos limites estén
constituidos por mamparos, cielos rasos y revestimientos incombustibles no
excederi de un volumen eqguivalente al de una chapes de 2,5 mm que recubra la

- superficie total de paredes y cielos rasos.”

El actual parrafo 3.3 pasa a ser 3.4.
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Regla 53

Medios de prevencidédn de incendios en espacios de carga

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

"(Lo dispuesto en los parrafos 2.1 y 3 dt 1la presente regla es aplicable

a los bugues construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)"

En la cuarta linea del péarrafo 1.2 la conjuncién "y" entre "madera verde" y

";argamentos incombustibles" se sustituye por una coma.

Se inserta un asterisco al final del péarrafo 1.2 y se afiade lo siguiente como
nota a pie de pagina:

wx  yVéase el Cédigo de précticas de seguridad relativas a las cargas

sélidas a granel - Ficha de Emergencia Bl4, entrada correspondiente
al carbén."

So sustituye el texto actual del pdrrafo 2.1 por el siguiente:

> 1 Se instalaréd un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios que cumpla con lo prescrito en la regla 13. El sistema fijo
de deteccién de incendios habra de poder detectar rédpidamente todo conato de
incendio. El1 tipo de detectores, el espacio entre ellos y su ubicacién seran
luos que la Administracién juzgue satisfactorios, teniendo en cuenta los
efectos de la ventilacién y otros factores pertinentes. Después de instalado,
e sistema se someterd a prueba en condiciones normales de ventilacidn y habra
de: dar un tiempo de respuesta total que a juicio de la Administracién sea

satisfactorio.”

El texto actual del pérrafo 3 se sustituye por el siguiente:

ns Espacios de carga que no sean espacios de carpa rodada destinados al

transporte de vehiculos automdéviles gue lleven combustible en sus
depésitos para su propia propulsidn

Los espacios de carge que no sean espacios de carga rodada destinados al
transporte de vehiculos automdviles que lleven combustible en sus depdsitos

pura su propia propulsién cumplirén con lo prescrito en el parrafo 2, si bien,
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en lugsr de las prescripciones del parrafo 2.1, se podrd permitir la
instalscién en ellos de un sistema de deteccidén de humo por extraccidn de
muestras que cumpla con lo prescrito en la regla 13-1 y no serd necesario gue

cumplan con el parrafo 2.2.4."

Regla 54
e

Prescripciones especiales aplicables a los buques gue
transporten mercancias peligrosas

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

“(Lo dispuesto en el parrafo 2.3 de la presente regla es aplicable a los

buques construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)"

El texto actual del parrafo 1.1 y de la nota a pie de padgina se sustituye por
el siguiente:

"1.1 Ademéds de cumplir con lo prescrito en la regla 53 respecto de los bugques
de carga y en las reglas 37%, 38 y 39 respecto de los buques de pasaje, segln
proceda, los tipos de buque y los espacios de carga a que se hace referencia
en el subpdrrafo 1.2 que se destinen al transporte de mercancias peligrosas,
salvo que se trate de mercancias peligrosas en cantidades limitadas*¥,
cumplirdn con las prescripciones de la presente regla gue corresponda aplicar,
a menos que éstas hayan quedado ya satisfechas por el cumplimiento dado a
otras prescripciones del presente capitulo. Se hace referencia a los tipos de
bugue y a los modos de transporte de las mercancias en el subparrafo 1.2 y en
la tabla 54.1, cuya primera linea muestra los nimeros asignados en el
subparrafo 1.2. Los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500 toneladas
construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente cumplirdn con la presente
regla, pero las Administraciones podrédn estipular prescripciones menos
rigurosas que se harén constar en el documento demostrativo de cumplimiento a

que se nace referencia en el parrafo 3."

Véanse, en la seccién 17 de la Introduccién General al Cédigo maritimo
internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG), las medidas
oparacionales aplicables en relacidén con las prescripciones de esta regla.
xx  Véase la definicién de la expresién "cantidades limitadas™ en la

seccién 18 de la Introduccién General al Cédigo maritimo internacional de
me-cancias peligrosas (Cédigo IMDG).

|
|
|
|
|
|
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Se sustituye el texto actual del parrafo 2.3 por el siguiente:

"7Z.3 Sistema de deteccidn 2 5 01

Los espacios de carga rodada irdn provistos de un sistema fijo de
deteccién de incendios y de alarma contraincendios que cumpla con lo prescrito
en la regla 13. Todos los demds tipos de espacios de carga irédn provistos de
un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios que
cumpla con lo prescrito en la regla 13 o de un sistema de deteccidén de humo
por extraccidén de muestras que cumpla con lo prescrito en la regla 13-1. Si
se instala un sistema de deteccidén de humo por extraccidédn de muestras, se
prestara atencidén especial a lo prescrito en la regla 13-1.1.11 con el fin de

impedir la filtracidén de humos téxicos al interior de las zonas habitables."
Regla 55

Ambito de aplicacién

Se sustituye el texto actual del parrafo 5 por el siguiente:

"5 No sera necesario aplicar las prescripciones de la regla 60 relativas a

los; sistemas de gas inerte a:

.1 los buques tanque quimiqueros construidos el 1 de julic de 1986, con
anterioridad a esa fecha o con posterioridad a la misma, cuando en
ellos se transporten las cargas indicadas en el parrafo 1, a
condicién de que tales buques se ajusten a las prescripciones
relativas a los sistemas de gas inerte destinados a los buques

tanque gquimiqueros, elaboradas por la Organizacidén*; ni a

x Véase la regla relativa a los sistemas de gas inerte destinados a los

buques tanque quimiqueros, aprobads por la Organizacién mediante la
resolucidn A.567(14).
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Aapded

A2 los buques tangue quimiqueros construidos con anterioridad al 1 de
julio de 1986, cuando en ellos se transporten crudos o productos del
petréleo, a condicidén de que tales buques se ajusten a las : 250 2
prescripciones relativas a los sistemas de gas inerte destinados a

los buques tanque guimiqueros, elaboradas por la Organizacién*; ni a

.3 los buques gaseros construidos el 1 de julio,de 1986, con
anterioridad a esa fecha o con posterioridad a la misma, cuando en
ellos se transporten las cargas indicadas en el parrafo 1, a

condicién de que vayan provistos de medios de inertizacién de los

tanques de carga equivalentes a las especificadas en los

subpédrrafos 5.1 6 5.2; ni a

.4 los bugques tanque quimiqueros o los bugques gaseros cuando en ellos
se transportan cargas inflamables que no sean crudos o productos del
petréleo, tales como las enumeradas en los capitulos VI y VII del
(6digo para la construccidén y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel, y en los capitulos 17 y 18
del Cédigo internacional para la construccién y el eguipo de bugues

que transporten productos quimicos peligrosos a granel:
.4.1 si han sido construidos antes del 1 de julio de 1986; o

.4.2 si han sido construidos el 1 de julio de 1986, o
posteriormente, a condicidén de que la capacidad de cada tangue
de carga utilizado para dicho transporte no exceda
de 3 000 m3. que la capacidad de cada tobera de las miquinas
de lavar tanques no exceda de 17,5 m3/h y que el caudal
combinado de las midquinas que se utilicen en un tanque de

2 3
carga en cualquier momento no exceda de 110 m /h.”

Véase la regla transitoria relativa a los sistemas de gas inerte
destinados a los buques tanque guimiqueros gque transporten derivados del
petréleo, aprobada por la Organizacién mediante la resoluciom A.473(XII).
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Regla 56

Ubicacién y separacidn de los espacios

El texto actual de la presente regla se sustituye por el siguiente:

"(Lo dispuesto en la presente regla es apTicable a los buques construidos

el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)”

1 Los espacios de mdquinas se situaran a popa de los tanques de carga y de
los tanques de decantacidn/lavazas; se situardn asimismo a popa de las cémaras
de bombas de carga y de los coferdanes, pero no necesariamente a popa de los
tangues de almacenamiento de combustible liguido. Todo espacio de maquinas
estard aislado de los tanques de carga y de los tanques de decantacidén/lavazas
mediante coferdanes, cdmaras de bombas de carga, tanques de almacenamiento de
combustible liquido o tanques de lastre. Las cémaras de bombas que contengan
bompas y sus accesorios para el lastrado de los espacios situados junto a los
tanques de carga y a los tanques de decantacién/lavazas, y bombas para el
trasiego de combustible liquido, se considerarin equivalentes a una cdmara de
bompnas de carga en el contexto de la presente regla, a condicidén de que dichas
cdmaras de bombas respondan a una norms de seguridad igual a la prescrita para
las cédmaras de bombas de carga. No obstante, la parte inferior de la cédmara
de bombas podra adentrarse en los espacios de categoria A para miaquinas con el
fin de dar alojamiento a bombas, a condicidén de que la altura del nicho asi
formado no exceda en general de un tercio del puntal de trazado por encima de
la quilla, aunque en el casoc de buques cuyo peso muerto no exceda

de 75 000 toneladas, si se puede demostrar que razones de acceso y la
instalacidén satisfactoria de las tuberias hacen eso imposible, la
Administracién podrid permitir un nicho de alturas superior a la indicada, pero

que no exceda de la mitad del puntal de trazado por encima de la quilla.

2 Los espacios de alojamiento, los puestos principales de control de la
carga, los puestos de control y los espacios de servicio (excluidos los
pancles aislados de equipo pars manipulacién de la carga) se situardn a popa
de todos los tanques de carga, tanques de decantacidén/lavazas, y espacios que
sepaeren los tanques de carga o de decantacidén/lavazas de los espacios de
maquinas, pero no necesariamente a popa de los tanques de almacenamiento de
combustible liquido y tanques de lastre, y estaran dispuestos de tal manera

que una sola rotura de una cubierta o un mamparo no permita la entrada de
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gases o humos de los tanques de carga en un espacio de alojamiento, puesto
principal de control de la carga, puesto de control o espacio de servicio.
Cuando se determine la posicidén de estos espacios no serd necesario tenmer en

cuenta los nichos habilitados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1.

3 No obstante, cuando se estime necesario, la Administracién podra permitir
que los espacios de alojamiento, los puestos principales de control de la
carga, los puestos de control, y los espacioszze servicio estén a proa de los
tanques de carga, tanques de decantacidén/lavazas, y espacios gque separen los
tanques de carga y los tanques de decantacidn/lavazas de los espacios de
méquinas, pero no necesariamente a proa de los tanques de almacenamiento de
combustible liquido o tanques de lastre. Podran permitirse espacios de
médquinas que no sean de categoria A a proa de los tanques de carga y de los
tanques de decantacidén/lavazas a condicién de que estén separados de los
tauques de carga y de los tanques de decantacién/lavazas por coferdanes,
camaras de bombas de carga, tanques de almacenamiento de combustible liquido o
tanques de lastre. Todos los espacios mencionados quedardn sujetos a una
norma de seguridad equivalente y en ellos habrd medios para la extincidn de
incendios que sean adecuados a juicio de la Administracidén. Los espacios de
alojamiento, los puestos principales de control de la carga, los puestos de
corntrol y los espacios de servicio estaran dispuestos de tal manera que una
sola rotura de una cubierta o un mamparo no permita la entrada en tales
espacios de gases o humos procedentes de los tanques de carga. Ademds, cuando
se estime necesario por razones de seguridad o de navegacidén del buque, la
Adninistracién podra permitir que espacios de madquinas que contengan motores
de combustidn interna que no sean los de propulsién principal, de potencia
superior a 375 kW, vayan situados a proa de la zona de la carga, a condicidn

de que las medidas que se tomen estén de acuerdo con lo dispuesto en el

presente parrafo.
4 En los buques de carga combinados, solamente:

.1 Los tanques de decantacién/lavazas iran rodeados de coferdanes
excepto cuando los limites de dichos tanques de decantacién/lavazas,
en los casos en que se puedan transportar lavazas durante viajes con
carga seca, estén constituidos por el casco, la cubierta de carga
principal, el mamparo de la cémara de bombas de carga o el tanque de

almacenamiento de combustible liquido. Esos coferdanes no tendréan

O ———
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comunicacién alguna con un doble fondo, un tidnel de tuberias, una
cémara de bombas ni otro espacio cerrado. Se proveeran medios para
llenar los coferdsnes con agua y para vaciarlos. Cuando el mamparo
limite de un tanque de decantacién/lavazas sea el mamparo de la
cémara de bombas de carga, la cédmara de bombas no tendri
comunicacién con el doble fondo ni con un tinel de tuberias u otro
espacio cerrado; no obstante, podrén petmitirse aberturas con tapas

empernadas herméticas al gas.

Se proveerdn medios para aislar las tuberias que conectan la cémara
de bombas con los tanques de decantacidn/lavazas a que se hace
referencia en el pdrrafo 4.1. Los medios de aislamiento consistiran
en una vélvula seguida de una brida ciega giratoria o de un carrete
pasamaemparo con bridas ciegas apropiadas. Irén colocados de modo
que gueden adyacentes a los tanques de decantacién/lavazas, pero
cuando esto no sea razonable o posible, podrén ir colocados en el
interior de la cdmara de bombas inmediatamente a continuacién del
punto en que la tuberia atraviesa el mamparo. Se proveeréd una
instalacién separada de bombeo y trasiego que incorpore un colector
y permita llevar el contenido de los tanques de decantacidn/lavazas
directamente a la cubierta expuesta a fin de eliminarlo en las
instalaciones de recepcidn en tierra cuando el buque se utilice para

el transporte de carga seca.

Las escotillas y las aberturas para la limpieza de los tangques de
decantacién/lavazas sélo podrdn instalarse 2n la cubierta expuesta e
irdn dotadas de medios de cierre. Excepto cuando estén constituidos
por placas empernadas cuyos pernos estén espaciados de forma que
sean estancas, estos medios de cierre llevaran a su vez medios de
enclavamiento que estardn bajo la supervisién del oficial del bugue

responsable.

Cuando haya tanques de carga laterales, las tuberias de carga de
hidrocarburos situadas bajo cubierta se instalardn dentro de dichos
tanques. No obstante, la Administracién podra permitir la
instalacién de tuberiass de carga de hidrocarburos en conductos
especiales que puedan limpiarse y ventilarse adecuadamente y sean
satisfactorios a juicio de la Administracién. Si no hay tanques de
carga laterales, las tuberias de carga de hidrocarburos bajo

cubierta se instalardn en conductos especiales.
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5 Cuando se demuestre la necesidad de instalar un puesto de navegacién por

encima de la zona de la carga, tal puesto se utilizaré exclusivamente a fines
de navegacién y estard separado de la cubierta de tanques de carga por unm

espacio abierto de 2 m de altura por lo menos. La prevencién de incendios en 2506
dicho puesto cumplirid ademds con lo prescrito para los puestos de control en

las reglas 58.1 y 58.2 y con otras disposiciones de la presente parte que sean

aplicables. i
w

6 Se proveeran medios que protejan las zonas de alojamiento y de servicio

contra los derrames que puedan producirse en cubierta. Esto puede conseguirse

instalando una brazola continua permanente de altura suficiente que se
extienda de banda a banda. Se prestard atencién especial a los medios

relacionados con las operaciones de carga por la popa.

7 Los cerramientos exteriores de las superestructuras y casetas gque
contengan espacios de alojamiento, incluidas las cubiertas en voladizo que
soporten tales espacios, llevardn aislamiento ajustado a la norma "A-60" en
todas las partes gque den a la zona de la carga y en las partes laterales hasla
uns distancia de 3 m del cerramiento que dé a dicha zona. En las partes
laterales de dichas superestructuras y casetas el aislamiento tendrd la altura

que la Administracidn juzgue necesaria.

8.1 Con la salvedad de lo permitido en el parrafo 8.2 infra, las puertas de
acceso, las tomas de aire y las aberturas de los espacios de alojamiento y de
servicio, puestos de control y espacios de mdquinas no darédn a la zona de la
carga. Se situardn en el mamparo transversal que no dé a la zona de la carga
o en el costado de la superestructura o de la caseta, a una distancia no
inferior al 4% de la eslora del buque, pero nunca a menos de 3 m del extremo
de la superestructura o de la caseta que dé a la zons de la carga. No serd

necesario que esta distancia exceda de 5 m.

8.2 La Administracién podrd permitir la instalacién, en mamparos limite que
den a la zona de la carga o dentro del limite de 5 m especificado en 8.1, de
puertas de acceso a los puestos principales de control de la carga y a
espacios de servicio como gambuzes, pafioles y armarios, a condicién de que no
den acceso directa ni indirectamente a ningin otro espacio que contenga o esté
destinado a slojamientos, puestos de control o espacios de servicio como
cocinas, oficios o talleres, o espacios similares en los que haya fuentes de

ignicién de vapores. Las divisiones que delimitan dichos espacios llevarin
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aislamiento ajustado a la norma "A-60", a excepcidén de las gue den a la zona

de la carga. Dentro de los limites especificados en el padrrafo 8.1 se podrén 2507

instalar planchas empernadas para facilitar la extraccidén de la maguinaria.
Las puertas y las ventanas de la caseta de gobierno podrdn quedar dentro de
los limites especificados en el péarrafo 8.1, siempre que estén proyectadas de
modo que garanticen que la caseta de gobierno puede hacerse rapida y

eficazmente hermética a gases y vapores. =

8 3 Las ventanas y los portillos que den a la zona de la carga y los situados
en los costados de las superestructuras y casetas que queden dentro de los
limites especificados en el pérrafo 8.1 serdn de tipo fijo (que no pueden

- abrirse). Las ventanas y los portillos de la primera planta sobre la cubierta
principal tendrdn tapas ciegas interiores de acero o de un material

equivalente."
Regla 58

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

Se¢ inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

'q "(Lo dispuesto en los parrafos 2 5) y 2 9) de la presente regla es
aplicable a los bugques construidos el 1 de febrero de 1992 o

posteriormente.)"

El texto actual de los parrafos 2 5) y 2 9) se sustituye por el siguiente:

A

o 2 "5) Espacios de servicio (riesgo limitado)

Armarios y pafioles gue no estén previstos para el almacenamiento de
liquidos inflamables, y cuya superficie es inferior a 4 m2, y cuartos

( de secado y lavanderias."
"9) Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafoles de pintura y de luces,
=~ $iit i 7 2

armarios y pafioles cuya superficie es igual o superior a 4 m , espacios

para el almacenamiento de liquidos inflamables, y talleres que no forman

parte de los espacios de mdquinas."

-173-



s

— 40 -

Regla 59

Respiracién, purga, desgasificacién y ventilacidnm

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

"(Lo dispuesto en el parrafo 2 de la presemte regla es aplicable a los
bugues construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)"

Pirrafo 1: la palabra "aireacién" se sustituye por "respiracién" en todo el

parrafo.

Se sustituye el texto actual del parrafo 2 por el siguiente:
w2 Purga y desgasificacién de los tanques de carga*

Los medios instalados para purgar y desgasificar serdn tales que reduzcan
al minimo los riesgos debidos a la dispersién de vapores inflamables en la

atmésfera y a la presencia de mezclas inflamables en un tanque de carga. Por

consiguiente:

od; Cuando el bugue esté provisto de un sistema de gas inerte, los
tangues de carga se purgardn en primer lugar de conformidad con 1o
dispuesto en la regla 62.13 hasta que la concentracién de vapores
hidrocarbiiricos que pueda haber en los tanques de carga haya quedado
reducida a menos del 2% en volumen. A continuacién, la

desgasificacién podré realizarse al nivel de la cubierta de tangues
de carga.

.2 Cuando el buque no esté provisto de un sistema de gas inerte, la

operacidén se haréd de manera que el vapor inflamable se descargue

primero:
.2.1 por los orificios de aireacidn indicados en el parrafo 1.9; o

Véanse las Normas revisadas para el proyecto, la prueba y el
emplazamiento de los dispositivos destinados a impedir el paso de las
1lamas a los tanques de carga en los buques tanque (MSC/Circ.373/Rev.1) y
los Factores revisados que procede tener en cuenta al proyectar los

medios de respiracién y desgasificacidén de los tanques de carga
(MSC/Circ.450/Rev.1).

P
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.2.2 por orificios de salida que estén a 2 m como minimo por encima
del nivel de la cubierta de tanques de carga, manteniéndose
una velocidad de emanacidn vertical de por lo menos 30 m/s

durante la operacién de desgasificacidn; o

.2.3 por orificios de salida que estén a 2 m como minimo por encima
del nivel de la cubierta de ®anques de carga y protegidos por
dispositivos adecuados para impedir el paso de las llamas, a

una velocidad de emanacidén vertical de por lo menos 20 m/s.
Cuando la concentracién de vapores inflamables en el orificio de salida
haya quedado reducida al 30% del limite inferior de inflamabilidad, la
desgasificacion podrd continuar al nivel de la cubierta de tanques de carga.

Regla 62

Sistemas de pas inerte

Sc inserta el texto siguiente a continuacidén del titulo:

"(Lo dispuesto en los parrafos 19.1 y 19.2 de la presente regla es
aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o

posteriormente.)"

E]l texto actual de la primera linea del parrafo 19.1 se sustituye por el

siguiente:

"En los sistemas de gas inerte a base de gas de combustién y tipo

generador de gas inerte habrd alarmas audibles y visuales que indiguen:"

El texto actual de las cuatro primeras lineas del parrafo 19.2 se sustituye

por el siguiente:

"En los sistemas de gas inerte tipo generador de gas inerte, habra

alarmas audibles y visuales adicionales que indiquen:"

En el resto de la regla, la expresién "acistica y Sptica" se sustituye,

doade aparezca, por "audible y visual".
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CAPITULO III

DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

|
|
i
|

Regla 41
Prescripciones generales aplicables g los botes salvavidas
Se sustituye el texto actual del parrafo 8.18 por el siguiente: i

"Un ejemplar de las sefiales de salvamento a las que se hace referencia en
la regla V/16, en una tarjeta impermeable o en un receptdculo

impenetrable al agua;"
Regla 48

Dispositivos de puesta a flote y de embarco

En la segunda linea del pérrafo 1.4, se sustituye ",o" por "y".
CAPITULO IV
Regla 13

Instalacidén radiotelegrafice para botes salvavidas a motor

Se sustituye el titulo actuwal por "Instalacidn radiotelegrafica para botes
salvavidas".

En Ja primera linea del parrafo a), se sustituyen las palabras "regla 14 del
caps tulo III" por "regla 1I1/6.2.2".

En 1a segunda linea del parrafo h), se sustituyen las palabras "regla 14 del

capitulo III" por "regla I11/41.8.29".
Regla 14

Aparato radioceléctrico portédtil para embarcaciones de supervivencia

En la primera linea del péarrafo a), se sustituyen las palabras "regla 13 del

capitulo III" por "regla III/6.2.1".
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CAPITULO V

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 3

Informacién que debe figurar efi los mensajes de peligro

Se sustituye la referencia a la "hora media de Greenwich" gque se hace

en a) iii), b) ii) y e) i) por "tiempo universal coordinado".
En "Ejemplos", se sustituye "GMT" por "UTC".
Regla 9
Empleo impropio de sefiales de socorro
Se sustituye el texto actual por el siguiente:
"Estéd prohibido el empleo de sefiales internacionales de socorro, salvo
para indicar que un buque, una aeronave o una persona estdn en peligro, y
el empleo de cualquier senal que pudiera ser confundida con una sefal
internacional de socorro."

Regla 12

Aparatos nduticos de a bordo

e sustituye el texto actual del parrafo f) por el siguiente:

"f) Los bugues en gque haya puestos de gobierno de emergencia estarin
provistos como minimo de un teléfono u otro medio de comunicacién
para transmitir informacidén de arrumbamiento a esos puestos.
Ademés, los buques de arqueo bruto igual o superior a 500
construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente, estardn
provistos de medios para repetir las lecturas del compas en los

puestos de gobierno de emergencia."
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Regla 13
Dotacién

El texto actual de la regla V/13 pasa a ser el parrafo a).

Se sfade el nuevo pérrafo b) siguiente:

"b) Se entregaréd a todo buque al que se apliquen las disposiciones del
capitulo I del presente Convenio un documento adecuado, o su

equivalente, relativo a la dotacidn de seguridad, expedido por la

e —

" Administracién como prueba de que lleva la dotacién minima de
-
- ¢
seguridad considerada necesaria para cumplir con lo dispuesto en el I
parrafo a)."
o Regla 16
(
Senales de salvamento
Se sustituye el texto actual de la presente regla por el siguiente:
. "Las estaciones de embarcaciones salvavidas, unidades de salvamento
maritimo y aeronaves destinadas a operaciones de bisqueda y salvamento,
cuando comuniquen con buques o con personas que estén en peligro o para
‘ orientar a buques, harédn uso de las sefiales de salvamento*; también las
’ utilizardn los buques o personas gue estén en peligro cuando comuniquen
;;f' ¥ con estaciones de embarcaciones salvavidas, unidades de salvamento

N . maritimo y aeronaves destinadas a operaciones de bisqueda y salvamento.
El oficial de guardia de todo buque al que sea aplicable el presente

capitulo tendrd siempre & su disposicidén una tabla ilustrada en la que se

describan las senales de salvamento."

Dichas senales de salvamento se describen en el Manual de blisqueda y
salvamento para buques mercantes (MERSAR) (resolucidén A.229(VII)
enmendada), el Manual de bisqueda y salvamento de la OMI (IMOSAR),
(resolucidén A.439(X1) enmendada) y estdn ilustradas en el Cédigo
internacional de sefiales, (resolucién A.B80(IV) enmendada).
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CAPITULO VII 2 5 1 3

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
Regle 7
Se sustituye el texto actual por el siguientewm

"Transporte de explosivos en buques de pasaje*

. 1 Los explosivos comprendidos en la Divisién 1.4, grupo de
‘ jg compatibilidad S, podran transportarse en cualquier cantidad en los buques de
pasaje. No podrd transportarse ningin otro tipo de explosivos que no sea

alpuno de los siguientes:

= % | articulos explosivos para fines de salvamento, si la masa neta total

de explosivos de dichos articulos no excede de 50 kg por bugue; o

.2 explosivos comprendidos en los grupos de compatibilidad C, D y E, si

la masa neta total de explosivos no excede de 10 kg por buque; o

4 3 articulos explosivos comprendidos en el grupo de compatibilidad G,
salvo los que requieran estiba especial, si la masa neta total de

explosivos no excede de 10 kg por buque; o

4 articulos explosivos comprendidos en el grupo de compatibilidad B,

j:;; - si la masa neta total de explosivos no excede de 5 kg por buque.

2 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1, se podran transportar otras
cartidades y otros tipos de explosivos, ademds de los enumerados, en bugues de
pataje en que se hayan tomado medidas especiales de seguridad aprobadas por la

Adninistracidn.

* Véase la Clase 1 del Cédigo maritimo internacional de mercancias
peligrosas (Cdédigo IMDG)."
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T'of the International Maritime Organization on 11 April 1989 in conformity with article VIIl thereof
Jand set out in the Annex to resolution MSC.1 3(57) of the Committee, the original text of which
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ENMIENDAS DE 1989 251S % Cujj\i"

-

AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION * -~ ;

Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN |
PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL .
(CODIGO ClQ)* :

£

{(Aprobadas de conformidad con el articulo Vill del Convenio s = .
“internacional para la seguridad de la vida .humané i
en el mar, 1974) : 4

* El Cédigo CIQ tiene caracter obligatorio conforme a lo dispuesto en el _
Convenio internacional para la seguridad de la-vida-humana en el mar, 1974,
en virtud de las enmiendas aprobadas en el 48° periodo de sesiones del
Comité de-Seguridad. Maritima mediante la resolucién MSC.4(48) de 17 de
junio de 1983. '
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RESOLUCION MSC.14(57)
aprobada el 11 abril de 1989

APROBACTON DE LAS ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA
LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL (CODIGO CIQ)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organmizacién

Maritima Internacional, articulo que trats de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) y la regla VII/B.1 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma

enmendada, relativos al procedimiento para enmendar el Cédigo CIQ,

TOMANDO NOTA de la resolucién MEPC.32(27), mediante la cual el Comité de
Proteccién del Medio Marino (CPMM) aprobé las enmiendas al Cédigo CIQ a
efectos del MARPOL 73/78, .

HABIENDO EXAMINADO en su 57° periodo de sesiones las enmiendas al Cédigo
propuestas y distribuidas por el Secretario General de conformidad con el
articulo VIII b) i) del Convenio,

1. APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Cédigo, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucidn;

2. DECIDE, de conformidaed con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las citadas enmiendas se considerardn aceptadas el 12 de abril de 1990, a
menos que, antes de esa fecha, mids de un tercio de los Gobiernos Contratantes
del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota

mercante mundial hayan notificado objeciones & las enmiendas;
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3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a tomar nota de que en virtud del
articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas, una vez aceptadas con

arreglo al pirrafo 2 supra, entrardn en vigor el 13 de octubre de 1990,

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v) 251 7
del Convenio, envie copias certificades de la pesente resolucidén y de los

‘taxtos de las enmiendas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos

Contratantes del Convenio internacional para 1a segurided de la vida humana en

el mar, 1974, en su forma enmendada;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General gque envie copias de la resolucién y de
su anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes

del Convenio.

( —

-1183-



<9

/’5hulagql>
\

%

o

]

W

[}
ASAdtac

:
o
P

ENMIENDAS DE 1989 AL
CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES
QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

(CODIGO CIQ) 25 .‘. 8

1 Regla 1.1.2: Al comienzo de la segunda linea, afiddase la palabra
"absoluta” delante de la palabra "no".

2 Regla 11.3.2: Modifiguese la Uiltima frase de modo que diga: "No se

utilizardn espumas a base de proteinas regulares".

3 Regla 11.4 - Prescripciones especisles: Modifiquese el texto existente

de modo que diga: "Los agentes extintores gue se consideran eficases para
determinados productos vienen indicados en la columna "1" de la tabla del
capitule 17".

m 4 Regla 15.1 - Cianhidrina de la acetona:

.1 Afédase al titulo la expresién "y lactonitrilo en solucién (80% como

méximo)".

-VF .2 Modifiquese la primera frase de modo que diga: "La cianhidrina de

la acetona y el lactonitrilo en solucidén (BO% como méximo) deben

L1
5 Regla 15.10.1 (dGnicamente en el texto espaiol):
.1 En la linea &, sustitiyase la palabra "dadas" por "para todas".

6 Nueva regla 15.20 - Nitratos de octilo: Afiddase una nueva regla "15.20
m Nitratos de octilo" que diga:

i ; »15.20 Nitratos de octilo, todos los isémeros.
15.20.1
La temperatura de transporte de la carga debe mantenerse por debajo de

los 100°C para evitar que tenga lugar una reaccidn de descomposicién

exotérmica autosostenida.
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15.20.2

W
La carga no podré transportarse en recipientes a presién independie

\G

.1 los tanques estén suficientemente aislados contra el fuego; ¥

.2 el bugue cuente con un sistema de cortina de agua para los
tangues de modo que la temperaturs de la carga se mantenga por
debajo de los 100°C y que el aumento de la temperatura en los
tangques no exceda de 1,5°C/hora en caso de incendio de 650°C
(1200°F) ."

7 Regla 16.7: Suprimense las referencias "15.8.15", "15.8.21", "15.8.35",
"15.8.36" y "15.8.37".

8 Capitulo 17 — Notas aclaratorias relativas a prevencién de incendios:

.1 En la nota "A = espuma resistente al alcohol” se deberd afiadir "o

espuma para usos miltiples";

.2 en la nota "D = productos quimicos secos” se deberd afiadir la nots

de pie de pédgina siguiente:

En el caso de los sistemas a base de productos guimicos secos puede
que sea necesario utilizar un sistema adicional a base de agua para
el enfriamiento de los mamparos limite. Para la cantided de agua
que se necesita basta con el sistems del colector contraincendios
normal prescrito en la regla II-2/4 del Convenio SOLAS 1974, en su

forma enmendada.”
9 apitulo 17 - tabla notas a pie de ina

Le tablea del resumen de prescripciones minimas y sus correspondientes

notas a pie de pigina se sustituirén por el texto indicado a continuacién.

. ]
fijados de forma permanente a la cubierta de los bugues, a menos gque: “?:24;"’/’

2519
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Nombre del producto

a
Acelte carbdlico
Acaite de alcanfor
Aceite de cascara de
nuez de anacardo
(no tratado)
Acetato de amilo normal
Acetato de amiio
Acetato de amilo
comercial
Acetato de bencilo
Acetato de butilo
normal
Acstato de clclohexilo
Acetato de éter butilico
del etllenglicol

secundar io
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Notas de pie de pigina para el Cédigo CIQ

a Se aplica al amonfaco acuoso, 28% como méximo, pero no menos de
un 10%.

Amoniaco acuoso (28% como mdximo)

b Si el producto objeto del transporte contiene disolventes
inflamables que le dan un punto de inflamacién no superior a 60°C,
prueba en vaso cerrado, hay que proveer sistemas eléctricos

especiales y un detector de vapores inflamables.

Diisocianato de difenilmetano

Isocianato de polimetilenpolifenilo

c S: bien el agua es adecuada para extinguir incendios al aire libre
que afecten a productos gquimicos a los que se aplique la presente
nota, se debe evitar que el agua impurifique los tanques cerrados
que contengan dichos productos quimicos dado el riego de generacién

de gases potencialmente peligrosos.
Diisocianato de difenilmetano
Diisocianato de tolueno

Diisocianato de trimetilhexametileno (isémeros 2,2,4-y 2,4,4-)

d Solamente se aplica el N* ONU 1198 a este producto si el punto de

inflamacidén es inferior a 60°C, prueba en vaso cerrado.
Formaldehido en solucién (45% como miximo)

e Se aplica al formaldehido en soluciones, 45% como maximo, pero no

menos de un S%.

Formaldehido en solucién (45% como miximo)
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Se aplica al dcido clorhidrico al 10% o mis.
Cloruro de aluminio (30% como méximo)/dcido clorhidrico
(20% como mdximo), en solucién _

Acido clorhidrico

Dada la posibilidad de que se produzcan explosiones, no se pueden

utilizar productos quimicos secos.

Anhidrido maleico

Se ha asignado el N* ONU 2032 al dcido nitrico Fumante rojo.

Acido nitrico (70% como minimo)

El H* ONU depende del punto de ebullicién de la sustancia.

Polietilenpoliaminas

Isocianato de polimetilenpolifenilo

Se usigna el N°® ONU a esta sustancia cuando contiene mis del 3% de

isomnero orto.

Fosfato de tricresilo (con un 1% como minimo de isémero orto-)

El fésforo amarillo o blanco se mantiene para el transporte por
encima de su temperatura de autoignicién ¥, en consecuencia, el
punt> de inflamacién no es una referencia adecuada. Las
prescripciones relativas al equipo eléctrico pueden ser andlogas a
las que rigen para las sustancias con un punto de inflamacién

supei'ior a 60°C, prueba en vaso cerrado.
Fésforo amarillo o blanco
El azufre (Ffundido) tiene un punto de inflamacidn superior a 60°C,

prueba en vaso cerrado; no obstante, el equipo eléctrico habrd de

ser certificado como seguro respecto de los gases desprendidos.

Azufre (Fundido)
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n El N* ONU 2672 se refiere al amoniaco en solucién de un 10-35%.
Amoniaco acuoso (28% como maximo)

n El N® ONU 2511 se aplica al &cido 2-cloropropidnico solamente.
Acido 2- 6 3-cloropropidnico

o El dinitrotolueno no se transportard en tanques de cubierta.
Dinitrotolueno (Ffundido)

P Se utilizarin sensores térmicos para monitorizar la temperatura de
la bomba de carga, a fin de detectar si hay calentamiento excesivo
debido a un fallo de la bomba.

Dinitrotolueno (fundido)

q Las prescripciones estén basadas en los isémeros que tienen un punto
de inflamacién igual o inferior a 60°C, prueba en vaso cerrado;
algunos isdmeros tienen un punto de inflamacién superior a 60°C,
prueba en vaso cerrado, y, por consiguiente, las prescripciones
bassdas en la inflamabilidad no serian de aplicacidn a tales
isdmaros.

Hectanol (todos los isémeros)

r La referencia 16A.2.2 se aplica al alcohol 1-undecilico solamente.
Alcohol undecilico

s Aplicable al alcohol decilico normal solamente.
Alcohol decilico (todos los isdmeros)

t El N® ONU 1114 se aplica al benceno.

Benceno y mezclas de benceno que contienen un 10% o més de

benceno,

-1222-
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No se utilizardn productos quimicos secos como agente extintor.

Nitropropano (60%)/nitroetano (40%) en mezcla

En los espacios cerrados se comprobarid si hay vapores de dcido

férmico y monéxido de carbono gaseoso, producto de descomposicién.

Acido férmico

Aplicable al para-xileno solamente.

Xilenos

Aplicable al isémero para y a las mezclas que contengan el isémero

para- cuya viscosidad sea de 25 mPa.s a 20°C.

Diclorobencenos (todos los isémeros)

Aplicable al isémero para- y a las mezclas que contengan el isémero

para- cuyo punto de fusidn sea igual o superior a 0°C.

Diclorobencenos (todos los isémeros)

Aplicable al isémero para- y a las mezclas que contengan el isémero

ara- cuyo punto de fusidén sea igual o superior a 15°C.

Diclorobencenos (todos los isémeros)

Aplicable solamente a los productos cuyo punto de fusién sea igual o

superior a 15°C.

Polietoxilatos (4-12) de nonilfenol

-1223-
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10 El capitulo 18 del Cédigo CIQ se sustituird por el siguiente:

CAPITULO 18 - LISTA DE PRODUCTOS QUIMICOS A LOS CUALES NO SE APLICA
EL CODIGO

1 A continuecién se enumeran productos que se estima no quedan comprendidos
en el dmbito de aplicacidn del presente Cédigo. La lista puede servir de guia
cuando se proyecte algin transporte a granel de productos cuya peligrosidad

ain no haya sido evaluada.

2 Aunque los productos enumerados en el presente capitulo quedan fuera del
imbito de aplicacién del Cédigo, se advierte a las Administraciones que para
transportarlos en condiciones de seguridad es posible que sea necesario tomar
ciertas precauciones al respecto. Por consiguiente, las Administraciones

tendrdn que establecer las prescripciones de seguridad apropiadas.

NOTAS ACLARATORIAS

Nombre del producto En algunos casos los nombres de los productos pueden no
(columna a) ser idénticos a los que aparecen en las ediciones
anteriores de los Cédigos CIQ o CGrQ (en el indice de

productos quimicos se da una explicacién).

Nimero OKU Bs el nimero asignado a cada producto que flgura en las
(columna b) recomendaciones propuestas por el Comité de Expertos de
las Naciones Unidas en Transporte de Mercaderias
Peligrosas. Los nimeros ONU se indican dnicamente a

titulo de informacién.

Categoria de La letra D indica la categoria de contaminacién asignada
contamina:ién a cada producto con arreglo a lo dispuesto en el
(coiumna c) Anexo IX del MARPOL 73/78. El simbolo "III" significa

que, tras evaluar el producto, se concluyé que no

correspondie a las categorias A, B, C ni D.

-1224-



- 44 -

La categoria de contaminacién entre paréntesis indica
que al producto se le ha asignado provisionalmente una
categoria de contaminacign ¥ que se necesita mds
informacién para completar la evaluacién de los riesgos
de contaminacién que entrafia. Se utiliza la categoria
de contaminacién asignada hasta que se complete la
evaluacién de dichos riesgos.

[ I

-1225-
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a b [
Categoria de
contaminacidén que regird
para las descargas en
régimen operacional 2 5 6 0
Nonbre del Nimero (regla 3 del
producto ONU Anexo II)
Acetona 1090 III
Alcoholes (Cy3 y superiores) - 111
Bebidas alcohdélicas, N.E.P. 3065 III
Alguilbencenos (Cg-Cy7) - L (D)
Sulfato de aluminio en solucién - D
Aminoetildietanolamina/ - III
amiroetiletanolamina,
en solucién
2-Amino-2-hidroximetil- - III
1,3-propanodiol en solucién
(40%. como maximo)
: -
Sulfato aménico en solucidn - D
Alconol amilico normal 1105 D
Alcohol amilico secundario 1105 D
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Alcohol amilico terciario 1105 I1I
Alcohol amilico primario 1105 D ) 2 56 1
Aceites animales y de pescado, N.E.P. - D

(incluido el aceite de esperma y
2l aceite de higado de bacalao)

Zuno de manzana - III ) !
Alcohol behenilico III
!
Ester trioctilico del acido - III i
bencenotricarboxilico
Mezcla bdsica de liguido para - D
frenos (Eter de poli (2-8)
alquilen (Cp—Cy) glicol y i
@ éter monoalquilico (Cy-Cy)
del polialguilen (C;-Cyq)
glicol y sus ésteres de borato)l/
3 Acetato de butilo secundario 1123 D
1
Alcohol butilico normal 1120 11 it
3 Alcohol butilico secundario 1120 III
Alcohol butilico terciario 1120 III
Butilenglicol - D
gamma-Butirolactona - D

1/  Usese "Mezcla bisica de liquido para frenos” como nombre de expedicidon en
€l documento de embarque.
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a b c
Estereato de butile - III
Carbonato cédlcico en suspensidn - III
acuosa espesa
Hidrdéxido cdlcico en suspensién — D
acuosa espesa
Nitrato célcico/nitrato magnésico/ III
cloruro potdsico, en solucién
epsilon-Caprolactama (fundida o - D
en soluciones acuosas)

Alcohol. cetilico/estearilico I1I
Parafinas cloradas (Cy4-Cy7) I1I
(con un 52% de cloro)

Clorurc de colina en solucidn - D
Arcills en suspensidn acuosa espesa III
Fangos de lavado de carbédn III
Ester metilico del acido graso D
del acelte de coco

Decahidcronaftaleno 1147 (D)
Decilbenceno - D
Dextrosi en solucidn - 111
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c

Diacetén-alcohol 1148 D
Ftalatos de dialquilo (Cy-cy3) - D
Dietilenglicol - III
Eter butilico del dietilenglicol - IIX
Acetato del éter butilico del - (D)
dietilenglicol

Eter dibutilico del dietilenglicol - D
Eter dietilico del dietilenglicol - III
Bter etilico del dietilenglicol - III
Aceteto del éter etilico del - (D)
dietilenglicol

Acetato del éter metilico del - (D)
dietilenglicol

Sal pentasddica del dcido - III
dietilentriaminapentaacético,

en solucién
Adipato de di-(2-etilhexilo) - D
Sal disédica del 1,4-dihidro-9,10- = D

dihidroxiantraceno en solucién

e

e

Savmgiiteter

#'-ﬁ..ﬁg-{n— T

Eﬁ?%‘
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a b c
Ftalato de diheptilo - III
Ftalato de dihexile - III
Diisobutilcetona 1157 D
Ftalato de diisodecilo = D
Adipato de diisononile - ]
Ftalato de diisooctilo - III
Diisopropilnaftaleno - D
2.2-Dimetil-1,3—propanodiol - (D)
Ftalato de dinonilo - D
Ftalato de dioctilo - III
Dipropilznglicol - III
Eter metilico del dipropilenglicol - (D)
Ftalato ce tridecilo - D
Ftalato de diundecilo - D
Dodecano (todos los isémeros) = III
Sal dipotdsica del icido - (D)
dodecilsuccinico, en solucién
Dodecilbenceno - I1I
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a b c
Salmueras de perforacion: - III
bromuro célcico en solucidn
cloruro cdlcico en solucidn 2565
cloruro sddico en solucién
2-Etoxietanol 1171 D
Acetato de etilo 1173 D
Acetoacetato de etilo - (D)
klcohol etilico 1170 III
Carbonato de etileno - III
Sal tetrasédica del dcido - D
etilendilninotetraacético,
el solucidén
Etilenglicol - D
Acetato del etilenglicol - (D)
Eter butilico del etilenglicol 2369 III
Eter isopropilico del etilenglicol - D f'
Bter metilbutilico del etilenglicol “ D 3
Bter metilico del etilenglicol 1188 D |
Acetato del éter metilico del 1189 D
etilenglicol
Eter fenilico del etilenglicol - D
|
Bter terc-butilico del etilenglicol -

III i

A T reme— R

bl
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Bter fenilico del etilenglicol/ - D
éter fenilico del dietilenglicol,
en mezcla
Acido 2-etllhexanoico - D
Copolimero etileno-acetato de vinilo - III
(en emulsién)

Propionato de etilo 1195 D
Acide graso saturado (Cy3 y superiores) = III
Sal trisddica del dcido - D
ferrohidroxietilendiaminotriacético

en solucién

Formanida = D
Glucota en solucién - III
Glicerina - III
Polialcoxilato de glicerol - III
Triacetato de glicerilo - (III)
Sal sédica de la glicina, - III
en solucidn

Glioxal en solucién - D
(40% como miaximo)

Acido heptanoico normal - D
Hexamet ilendiamina en solucién - D

(50% como miximo)
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Hexametilenglicol - III
Hexanetilentetramina en solucién - D
Acido hexanoico - D
Hexanol 2282 D
Hexilenglicol - III
Sal trisédica del dcido - D
N-(hidroxietil) etilendiamino-
triacético, en solucién
Alcohol iscamilico 1105 D
Alcohol isobutilico 1212 III
Formiato de isobutilo 2393 D
Isoforona - D
Acetato de isopropilo 1220 III
Alcohol isopropilico 1219 IIIX
Caolin en suspensién acuosa espesa - III
Acido léctico - D
Manteca - IIX
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Litex: - III
Caucho estireno-butadieno
Copolimero carboxilatado
estireno-butadieno

Sal sédica del dcido - 1II
lignosulfénico en solucién

Clocuro de magnesio en solucién - III
Hidréxido de magnesio en suspensidn - III
acuosa espesa

3-Metoxi-1-butanol - IIX
Acetato de 3-metoxibutilo - D
Acetato de metilo 1231 III
Acetoacetato de metilo - D
Alcohol metilico 1230 III
Metilbutenol - (D)
Metii-terc-butiléter 2398 D
Metilbutilcetona - D
Metilbutinol - D
Metiletilcetona 1193 III
Metilisobutilcetona 1245 D
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3-Hetil-3-metoxi-butanol - III
i
Acetato de 3-metil-3-metoxibutilo = I :
Melazas - III
Sal sédica del icido - D

naftalensulfénico, formaldehido
copolimero, en solucién

Sal trisddica del dcido - D
nitrilotriacético, en solucién

Acido nonanoico (todos los isémeros) - D
Metacrilato de nonilo monémero - (D)

|
Liquido nocivo, N.E.P. (17) - D

(nombre comercial ..., )
contiene ...) Cat.pl/ i

Liguido no nocivo, N.E.P. (18) - III
(nombre comercial ...,
contiene ...) Apéndice 1IILl/

Acido octanoico (todos = D |
los isdmeros) !

Acetato octilico normal - D
Adipato octildecilice - III
Olefinas (Cy3 y superiores, - 111

todos los isdémeros)

¥ 4 Ei el caso de una determinada carga de grupos de sustancias N.E.P. (no

especificada en otra parte) considerada como comprendida en este grupo de
sustancias N.E.P y que se transporte en un buque, habré que incluir en el
documento de expedicidén esta denominacién, asi como el nombre comercial
de la carga y uno o dos de los componentes principales.
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alfa-Olefinas (Cy3-Cyg) III ‘
|
Acido olelco D '
Ester metilico del acido graso D
del aceite de palma
Estearina de palma D
Parafinas normales (Cjg-Czq) III
i
Cera de parafina ITI
Pentaetilenhexamina D
Acido pentanoico D 2
Vaselina (III) .
Cloruro de polialuminio en IIX
solucién
Polibuteno III
Polietilenglicol III
EBter dimetilico del III
polietilenglicol
Polipropilenglicol D
Eter metilico del IIr

polipropilenglicol
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